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Priznam, da obotujem
dportne avtomobile. Za alpl-
ne A 310 sem Eakal do tri¢
irt na dvanajst. Od osmih
zjutra] |e bila pred boksom
strnjena vrsta testnikov. In

ker je Montihery prece] krat-
ko dirkalisée, sem ukradel
dva kroga: namesto predpi-

anih dveh sem prevozil
i

Zdaj mislim, da alpine A
310 ne bi hotel imetl. Ta avio
Je igragka, zelo draga igraé-
kal Ampak v njej skoraj ni
moé sedetil In ob soncu je
Kot v peci! In vzmeti vas za-
bijajo v strop!In volan se
vam puli iz rok! In nikoli ne
veste, kaj je za vamil In me-
rilnikov ne vidite! In priljage
ne sm imeti! In zadek hu-
diéevo opletal In zaviranje
je tvegane! In.... no, zdaj ve-
ste ze (skora]) vse o tem av-
tul Kar vesel sem bil, ko
sem spet zlezel iz njega.

avtomobil?

ALPINERENAULTA310VE

FRANCOSKI PORSCHE

Roéno delo »made in France« — Videz, zmogljivosti in
cena jaméijo za ekskluzivnost — Toda: kdo sploh hoée tak

Alpine renault A 310 V 6 a re-
nault le zaradi Renaultovega mo-
torja in zaradi roke, ki jo dr2i ta
tovarna nad tovarnico Alpine — ta
pa je skrita v Diepeju, na severu
Francije, in naredi pri aviu vse
ostalo. Kdor hote kupiti alpine re-
nault, mora ¢akati nanj enako doi-
go kot bi kupoval rolis-royce
kajti vsak A 310 je roéno delo in za
vsakega posebe] porabijo najmanj
500 delovnih ur.

alpine  bolj wfrancoski« ket

~porsche=

Alpinina Karoserija je nasajena
na cevno ogrodje, sicer je pa v
celem iz plastike in zelo pri tieh.
Naj se (dvoja) vrata odpirajo &2
tako na $iroko, tu se zdaj ne da
ved dosti narediti. Najhuje, kar se
vam lahko zgodi, je, da je bil voz-
nik prad vami nenormalno m:
in je sede poviekel naprej. Zdaj
ne marete v avto, da bi ga odrinil

RECEPT ZA VSTOPANJE
s e e )

A 310 V6 slovi tudi kot ~franco-
ski porsche« — paé zato, ker je po
dusi Sportnik, ker je stlaten ob tia,
ker je skora] prav tako drag in ker
zna dobro drveti. Ampak vozil sem
2e vse porscheje in vem, da je

drsni meh pa samih rok ne
uboga, saj je narejen v Francij

kier 50 navajeni, da se vedno kej
zatika. Zalezejo udarcis kladivom
Na nagin =najprej zadnjica, potem
noge« v alpine kar pozabite! Naj-
bolje je. de vsak izumi svojim lele-
snim maram primeren recept za
vsiopanje in ga — kol pilot scheck
listo« — panavija tolika Easa, da

ga povsem obvlada. Pa tudi, ko
sem bil 2e v aviu, tekav Se ni bilo
konec. Ceprav je zadnja klop le
simboligna (njeno naslonjalo skri-
va isto majhen prilja2ni prostor-
&ek), je ravno toliko v napoto, da
prednjih sedesev ni moé  odriniti
dovol] dale. Ali pa so pedala pre-
blizu voznika? Desna ncga Jo v
resni stiski: opria ob pedal za plin
se gnete med volan in sredinsko
kenzolo z radiom in raznimi stika-
li- Ta avto je narejen za voznike, ki
merijo man] kot 170 centimatrov!

Drugade je z rokama: majhen, z
usnjem preobleden obroé volana
jima ugaja in tudi kratka prestavna
rotica je ravno prav dalec. Zal se
izkaze, da so njeni gibi prav ne
parina dolgi in da je zaradi tretje |
prestave potrebno nagniti celo t
lo - seveda vstran, kajtitik nad
glavo je strehal




ALPINE RENAULT A 310 V6

Tako -zapakiran« ne vidim ni-
kamor drugam kot napraj. Stran-
sko ogledalo je prepitlo, zadnja
stredna opornika sta prerobata,
zadnja 3ipa pa je o sama po sebi
majhna in preveé poloina, a po-
gled skoznjo zmanjduje 3s =re-
peke nad zadnjim pokrovom. Poz-
neje preberem, da ogrevanja te 3i-
Fe niti za doplatilo ni - pa ja
vidijivost v dezju all snegu groziji-
vo siaba

Torej bom hitrejsi od drugin in
bom gledal le predse.

UGLAJENI ZREBCI

Motor stede kot bi poganjal Ii-
muzino in e cestni dirkalnik. Saj
je jasno, zakaj! Presadili so ga iz
renaulta 30 TS, torej je takSen kot
v peugeotu 604 ali v velikem vol-
vu: s Sestimi valji, V-oblike. Za al-
pine so mu zvidali kompresijsko
razmerje, dodali 46 en (enajni)
uplinjaé, priredili polnjenje in iz-
puh in zvidali vrtljaje. Zaradi tega
ni skoraj ni¢ izgubil na znadilni
prognasti in mirmem teku, dobil je
pa polnih 150 KM, ki jin voznik za
volanom temeljito obEuti. Vedeti
morate, da je motor zdaled naj-
bolji del tega avtomobila in da se
alpino le na njegov ratun pribliza
cencjsim porschejem. Merilnika
vriljajev in hitrosti sta sicer prav
nesmiselno vgrajena (v njiju vidim
dosti bolje samega sebe kot pa
kazalca in &tevilke), ampak to sam
pa le ugotovil, da se do 2500 vrt-
ljajev v minuti ne zgodi ni& poseb-
nega. Sele potem alpine poskodi
pomiga z zadkom in pritisne voz-
nika ob (kvalitetno) naslonjalo.

Speljevanje zahtava tore] malce
vet vrtljajov, 0D pravem trenutku
pa odlo&ni nogi na pedalih za plin
in sklopke. To goverim za lepo
vreme, ko je asfalt suh. Kajti alpi-
ne je zares poskoden avio in na
mokrem bl & na takSen manever
odzval s koraki valtka

Bo kar drialo, kar pravi tovarna:
po manj kot osmih sekundah sem
drvel s hitrostjo 100 km na uro in
prej kot v pol minute je kazalec na
merilniku hitrosti preskogil Stevil-
ko 180. Rdata polje za vitijaje 58
2aéne pri $tevilki 500D, ampak mo-
torja pretiravanje prav ni¢ ne moti
V drugo prestavo sem prataknil
pri 65, v tratjo pri 110 in v Zatrto
pri 165 km na uro. Potem je bil
prvi ovinek in sem takoj spoznal,
da so zavore dosti man] prepridlj
ve od motorja. Avta Je silll naprej v
levo, ko s6m ga umiril in pritisail
znova. pa v desno. Takéne redi si
velja zapomniti, pa eprav drvite
po skoraj praznem dirkallséu —
brez pescev in s travnatim pasom
za ustavijanje ob straneh.

Za zelo hitro voinjo zahteva A
310 veliko vaje. Motor je tezak in,
ker je povsem v 2adku, je t82nost-
no razmerje na Mod Neugoano
prednji in zadnji konac predstav-
ljgio  stevike (v odstotkin)
33,8:66,2. Kdor kolitkaj ve o fizi-
ki, ve tudi, kaj ga &aka. Zadek neu-
smilieno sili navzven in najhuje,
kar lahko storite, je, da sredi ovin-

ka popustite plin, ali celo zavrete.
Gledali beste natanko v smer, 0d-
koder ste ravnokar pridli! In zelo
weliko moZnosti je, da boste to po-
el iz jarka. .

Tole je res: na suhem vozidéu
(in samo na takinem sem imel al-
pine maknost preskusiti) ta avio
zelo dobro kijubuje hitrosti in

ovinkam obenem. Voznik se mora
pat sprijazniti 5 tem. da bi bilo
popuséanje plina samomorilsko
potetie in da avio ves Eas vijuga-
nja po malem drsi. Le, & mu gre-
ben zraste dale& 2oz glavo, bo za-
Bel vtezave. Zadek spodnese izne-
nada, to pa zahteva enako naglo
sukanje volana. To i teko, ker je
volan dovolj neposreden, je pa
vprasanje, e bi vsakdo tako hitro
ukrepal. Kritigno  spodnasanje
sem povzrotil namenoma — vet-
Krat zapored in to na ovinkin, ki so
dovolj na Siroko obrobljani z (rav-
nim) travnikom, zato vem, da je z
alpine mot sredno zvoziti cela te-
dej, ko je avto 2o povsem poprok
Zez cesto. Ampak, kot ralieno, na
suhem! Za mokro cesto ne dam
roke v ogenj

Na sreto Je na Montiheryju za
tako divii avto dovolj ranine, da
sam (pc merilniku v avtu. ne po
natangnih maritvah) drvel z njim
nekaj veé kot 220 km na ura in me
je bilo medtem - sradi mogno
nagnjenega ovinka, ki je tako obli-
kovan, da voznik lahke izpusti vo-
lan — tudi majékeno strah. Voinja



skozi listi ovinek je podobna lete-
nju, ali pa vsaj voinji po strmem
klancu navzdol, ki se potem ostro
in na dolgo zaviha nazaj proti ne-
bu. Tako drvi§ naravnost v zakriv-
ljgn baton in ne ves, ne kje si ne
kdaj bo proga spet ravna

Alpine je Sportni avio, zato je v
nogah trd in surov. Takéen ovinek
in sredobezna sila v njem ga e
motneje pritisneta ob tia, da po-
stanejo sunki & sedefa in volana
povsem neznosni. Ker proga ni
povsem gladka, ja alpine uporno
poskakovala ¢ez asfaltne Sive in
grozila, da bi udla iz smeri. In prav
tam sem spoznal, da ta avio ni za
gubaste ceste. Gladek asfalt mu
pa dobro lezil

SVET TISINE

Trust v aviu je nekaj na mo&
relativnega: od dragocenih limu-
zin zahtevajo, da motorja spioh ni
sligati, alpine ranault, v katerem je
= ob polnem plinu — radio bolje
ugasniti, pa prodajajo z reklamo:
~Dozivijajte svet v tigini in pri 220
kilometrih na urol«

Nekaj Je res: alpine renault jo

Kijub vsemu razmeroma tih avto-

¥ nosu: prifjaznik za tlaibo

deza na vso mod,

vaoti s seboj samo punco

mobil - ti3ji od podobno vznemir-
ljivih &portnikov, ti&ji celo od mar-
sikatere
pa nil Kijub temu je moé takoj
vedeti,
Kultiviran

limuzine. Cisto tih, jasno,

da je motor v zadku zelo

Ampak v ta »svet ligine« smete
vitko,

ne prevet viscko in pripravijeno
na razburljive trenutke. Vzeti sma-
te tudi $tetko za zobe in ne preved
oblozen sendvié. Psa in kovéke
pustite doma. A 310 ima celo za
zasilno rezervno kolo komaj Se
dovolj prostora. In dokler niste za-
nesljivo v njem ali iz njega, nikar
ne hitita. Lahko bi si razbili glavo,
kemolec, koleno

sportnik od vrha do
moé zanikati

Alpine renault A 310 V6 Je
Tega ni

deni&em In ve&nim playboyem, ki
sa med veinjo na tesnem pri-
pravljeni potrpetl, zato da potem

smeh!

Izstopljo pred kdo ve

Boljsem: upoa.-w 2alezeia pa

Prednj pomagata k
S U L

orim
nault je tore] prijetna igy
tiste

pine re-
a za
igrag ne navelidajo.
av je Imel tudi novinar-
8, ki jo menil — Eed, ne

bi smel vsakdo sestl v takien av-

le alpine je nevarno hi-

Saj res ne more vsakdo van| —

A 310 V o lo za tisto, ki zmorejo
podpisatl Eek za okroglih 83.000
francoskih frankov. To je pa po
nase 350.000 dinarjev, brez cari-
ne In brez davkov.

Dragacena igragka, tore]!

MARTIN CESENJ

TEHNISKI
PODATKI

Motor: Stirtakini — Se-
stvaljni — V oblike (90°) —
name&en vzdol2no za zad-
njo preme — vrtina in gib
88x73 mm - gibna pro-
stomina 2664 kublkov —
kompresija 10,1:1 — naj-
vetja mo& 150 KM (110 kW)
~ DIN prl 6000/min — naj-
vegji navor 20,8 kpm (204
Nm) pri 3500/min — glavna
gred v 4 lezajih — po ena
odmiéna grad v vsaki glavi
(veriga) — viseti ventili —
mazanje ped pritiskom, olj-
ni filter v glavnem toku —
padotoni uplinjad solex 34
TBIA in padotoéni register-
ski uplinjaé solex 35 GEEI
~ mehanska Erpalka za go-
fivo — vodno haljenje s ér-
palko, termostatom in ven-
tilatorjam — akumulator 12
¥, 50 Ah— alternator 600

Prenos moéi: mator
spredaj poganja zadn)i ko-
lesi enokolutna suha
sklopka — Stiristopenjski
sinhronizirani menjelnik
platigéa iz lahke kovine
7x13 - gume spredaj
185/70 VR 13, zadaj 205/70
VR 13 (michalin)

Voz in obese: kupe 2+2
~ dvoja vrata — plastitna
karoserija na cevnem jekla-
nem okviriu — prednji in
zadnji kolesl na posamit-
nih obesah, dvojna preZna
vodila, vijaéne vzmeti, sta-
bilizator, teleskopski blatil-
niki — dvokroini zavorni si-
stem, Kkolutne zavore ob
vseh &tirih kolesih, sarvo —
mehanska roéna zavora na
zadnji kolesi, rotica med
sede2ema — volan z zabato
letvijo, 3,7 zavriijaja od ene
do druge skrajne toZke

Mere in tete: dolZina
4,180 m — dirina 1,640 m —
vigina 1,150 m — medosna
razdalja 2,270 m — kolotek
spredaj 1404 m, zadaj
1,430 m — rajdni krog 10,2
m - te2a praznega vozila
1020 kg - dovoljena obtez-
ba 320 kg - dovoljena
skupna toia 1340 kg — prt-
ljaznik 75 litrov (tovarna) —
posoda za gorive 55 |
Zmogljivosti (tovarnigki
podatki); najvedja hitrost
225 km na uro - pospedki
od 0 do 100 km na uro: 7,8
s — poraba goriva: 9,2 litra
na 100 km (pri 120 km na
uro)




