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skepa pa do konca letoinjesa
poletia smo clio neusmiljeno
priganjali v vseh yremenskih
in podnebnih razmerah. Pre-
vozil je debrien del Evrope,
najveckrat pa je = vorniki za-
hajal v Francijo. Avio je okusil
na siotine dolgodasnih kilo-
melroy po aviocestah, prevozil
pozimi vsaj SO0 kilometrow v
pravih sne?nih razmerah in
radnje poletje doZivel mdi 8 s

Kol sern sedla vanj, je bil tol

e dobio wedén avio, ki je mdf]
za seboj kar nekaj prevodenth|
kilometrov, Cepiray mu fantjel
mhed ok prav gotov nisol
privanasali - 12st je Je test - se el

| odlitng.drtal, Za udobno voinje!
it Inhko vodljivost so prskrbelj)
| hogatejta rurlicica npreme) vol-
anskl servoofarevalnik in men.)|
jalnik. Le pogled nazaj jo bill
raradi manjéepa vidnega poljs)
Uwratnem aeledal nekalike!
ometen, Varnostni dodatki)
| vatevED Zradng vreto. K vtisu o
! uddobmi vodnii dedaje 2 pomen-|
| ben obdutek vinnosti. S supert )
| estnim cliotn sem se pripaljali
na |jubljanski grad na oweriten

| Liubljanskegs aviomobilskegy/
salona. Clio j2 med mnozico av:|
tomobilov, ki sos¢ drenjali nal
parkirifu, prav gotove zbujal|

I pozornast po svoj velikosti, bal-)
je- m.!.*zlihuu:uil.: Ko pa sem gﬁ
| spravila v maj. no luknjo med tisockilometrsko preizkusnjo
i 'Fh? 01_1&:1':3. eI mﬁ'?’”ﬂ'ﬁk:;! pri priblizno 35 -‘luj.!‘.nl‘u.-ll Cealz-
| glgt::és?;i?i:;ﬁ e | tia - od Rima, ez Apenine pro-
il i ti jadranski obali. Tz kilometra
v kilomerer si je med testimi

&,

vazniki in ostalimi élani re-

TIASA SMREKAR|

Saj t6 j& neverjetno! Takéne tipeinosti nisem pricakoval od

| nobenera aviomaobil. _ .
|| Baj, ki smo ga bili el Teto, je kongan; Revultat j¢' neodlogen,
| pa vendar je konéni amagovalec clio) Sami je moral opraviti vseh|
| 1060.700 kilomeiroy, mediem ko smo se Soferfi menjavali. In ée vam,
[ povem odkrite, ga lo ni kaj prida motilo: Veckrat smo bili pravimi|
| tisti] ki sma po celodnevni vodni in prevazenih tidi ved kot 1000,
kilotmetrih v enem samem dnevi potrchovali pofitek. On je fo mimo|

[ sprejemal in nas vedno pohlevno pricakal parkifan na mazlicaih|
| parkiriseih in 2eljan novih dokazovan. Na vsel prevozenih redaljahl
{=1m te niso bile majhne - je deloval popolnoma brezhibne, Tudi
| takrat. ko se je kiazalec na merilniku hitrosti priblizeval Sevilki 190
| in ko sa bili vriljaii moterja 2e globoko v rdecem polju. Od mehanikey
| je zahiteval le redne servise na vsaki descting zalmanesa ciljs, od nas
' pa potrplienje v prvih petih minutah, ko se i bil divolj ogret. Pred
| paceikom tepa testa; sem bil preprican, di ga clin ne bo imiagei'_:
| Izgovorim se lalka sma's fraza: "Ohbéutek varal”, ] |
i | MATEVZ KOROSEC

Po hudih

' zimskih
naporih, tisodh
kilemetirov po
snegu in soli, so
il pri Revezu
zodovoljni.
Korozija se
knmen'ie- sploh
ni dataknila, kar
jo dekar dobre

zaiiite.

Obraba
zavornih
kolutev ni bila
pretirana, ne,
rob na vsaki
strani pa je bil
vigeno
obduten.

dakeije pridobival ved simpatij,
$aj je neprestano dokazoval
k.'|,|_|i|_| '.{.'llll.‘.‘:lii'i.'lul_ |.L,:|| iu pri
natih poteh zelo pomembno
Ob pricetku tesia se je zdela
#ahteva, da mora avio zdriatl
100,000 kilometrov brez okvar:
vaaj leiko verjetna. In ta bistve-
ni pogoj na super tesiu, da med
termi 100,000 kilometri avio
miti enkrat ne obstane, je clio
suvereno izpolnil. Torej ni ob-
stal, drebne napake pa so se
zmeraj odpravile ob rednem
SErVISITanju

Prav ZAprak edini stvard, ki
sta s¢ polvarili, sta bila pred-
nja kolesna lefaja; ki pa sta
svajo lzrabljenost napovedala
Z #nacilnim zvokom. Pa Ze s
tem primen do tak3ne okvare
ne hi priclo, ée bi clio na super
test vzeli nekoliko kasneje.
Renaultovi strokovnjaki so
nam ob razdriju vozila zaupali,
da s0 malo po Listem,

Proe dni, ko je prised stpoest:|

nif clis k- hii, sem glacno pomisial,
bda'se b 1 2-Hierski miotaor na tako)
mapromi Haki (prevoziti po 270 ken|
na dan) razletzl. Pase nil |
Bilo je. da sem nia potl v Pariz|
celib dhamast i sedel s volanom,|
tiséal plin do poda in vires woedil
sendvite. To je bil eden odl
mapoiih dnevoy, ko se cloveky|
kaksina adeva hahko prav hitrol

| wamert. Yendar, clio ne!

Dkroglih 185 ¢m merim v
| st viem aviomabiiu sem ved-|
I no odlitng sedel in-se pocutil
| domace kal v dobkro yhojénih
[ Eelfity Donilj e prediadovza dmb: |
| miarije in prostora 72 prilase, pal
rmeraj s seboj tovorim pol preved,|
Poribal poriva? Tistih nekaj itrov,
ni omemibe yredinth, pe Sem mo-
torju duSo sputéal. Lega ni Gesti|
Lin Kar je S8 tovistnih kriterijev?|
' Zelo solidne, clio je vseskozi na)

voznikind strani, Cé bi g imel?)
Hej; 1o jo res ddber in tiporabe|
voz. Le pa lahke elasno|
rzmidliam: najpripravneiia koo|
mbinacija je krepkeii 1,4-Tirsk]|
mator in seveda bogal paket
opredne KT !

MITIA GUSTINCIC.

natanéneje spomlad) letos,
spremenili prédnja kolesna
leFaja in da so novi vadrHjiveiEi
in boljgi. Glede na to, da sta
leZaja pri nagem zahtevnem
testu odpovedala sele pri 40
oziroma 50 tisod kilomelrih
je lahko marsikateri vozrnik
clia pomirjen, saj se bo lahko
5 prav taksnimi leZaji vozil na-
imanj trikrat dalj. No, da pa
nam ne bi kdo pripisoval pre-
tirane testne krutosti, so na
fotogratijah lepo vidni odlicno
ohranjeni sinhronski obrofki
iz menjalnika, pa sklopka in
potisna ploiéa, ki sta kljub
100.000 klometrom $e zmeraj
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Razdrt menjalnik in
sinhronska
obrodka, ki sta bila

po koncu super
testa v zelo dobrem

shanju.

v tako dobrem stanju, da bi
zdrzali. predvsem sklopka, Se
najmanj okoli 40 tisof Kilo-
metrov. To je zagotovo
najzgovornejii dokaz o tem,
da smo z avtomobilom znali
ravnati, in tudi dokaz kakovos-
ti vozila.

Dokaz cliove kakovosti pa
ni bil samo ta, da ves as testa

| Testniki pri AVTO MAGAZINU prevozimo s testnimi avtomobili
| povpredno nekaj tistod kilometrov. Avtomobil ¥ tem Sasu 2e pokale
svojo duto. Ve se, kaj je dobro, in ve se, kaj ni.
O b b L el sl
| kilometrih? Kdaj je pnporodljive I popravi ‘)
| zdr¥e sinhronski obrodi v menjalniku? Ups...
| Ne vem! Testni avtomobili so {skorj) novi, praviloma dobro
{ vadrzevani in na taknem avtomobilu se napake zaradi utrujenosti ali
| fzrabe materiala seveda ne morejo pojaviti. Sploh pa ne po prevozeih
dva tised kilometrih.
Temu je namenjen nas supertest. Renault clio je trpel tako, kot
trpl veddna aviomobiloy, be da smo razdaljo 100.000 ki preveili
| 2e v enem letu,
| Clio se je izkazal: kljub majhnosti je lahko dober druZinski avio-
| mobil za slm:mnti:e in kljub druinski velikosti je dober pu.'ijall.i\'
| vaakdanjih mestnih voznjah. 5 tehnicne plati pa je presenetilo nekaj
| malenkosti: da sedeli in gumaste Fﬂﬁcﬂmﬁdﬂ niso bili rﬁkmmm
| obravljeni in da bi po drobovju v pog m sklopu sklepali, da je
| avtomohbil prevoril, denime, trideset tisod kilometrov. Izjemno ma
obrabo so pokazali natanéni merilni instrumenti, majhna obraba
potnitkega prostora oziroma bolj izpostavljenih delov v njem pa je
| vidna Ze s prostim olesom.
| Jeclio res tako dober, kot se je izkazal? Gotove ni slab, 2e posebej
| zato, ker je bil v rokah razlienih ludi: 2 njm se nas je vazilo vseh Sest
| testnikov in razlifini nadini vo2nje bi nia obraba vplivali slabo.
| Pa niso. Po drugi strani moramo upodtevati ta, da je za motor in vse
mehanske dele vsekakor dobro, da se lepo polasi ogrejejo in da so
‘ &im dlje v pogonu. Nale vonje so bile vse prej kol mesine, saj
navsezadnje v enem letu  voknjo po mestu takine poti skoraj ne bi
| mogli preveeiti. Vedkratno vanje in ohlajanje motorja motno
| skrajsuje Fvljenjsko dobo mehanskih delov, temu pa smo se mi s
supertestnim. cliom ves éas po malem itzogibali, saj je bil maléek
skoraj ves as v pogonu.
| Seveda pa se izrabi niso ognili deli, ki jih Stejemo med potrodni
| material. Se nujbﬂ 50 trpele gume in zavorne obloge, saj testni
| kilometri niso najbolj neZni, (spet) presenetljivo ohmnj:mkfn je hiila
lamela sklopke. Ce bi motor in menjalnik ponovno sesta }alfhi jo
gotovn zamenjalli, ampak v nasprotnem primeru bi pri enaki vodnji
gotovo zdrkala vsaj 2 nadaljnjib trideset tisod kilometrov.
Kaj torej rei o vsem skupaj? Brez dvoma velja, da so materiali
vse bolji in da je wdi domada industrija nc:r na svelovni ravni.
Ampak nekaj smo k dobremu rezultatu prispevali tudi mi; i nam je

| (dobra) valna poklic.
i VINKO KERNC

ni obstal, ampak se je pokazalo
tudi kasneje, ko so ga v Novem
mestu zgledno razdreli v
"pralaktorje”. Obraba mehan-
skih sklopov se je izkazala za
normalno in v tem ebmodju
za minimalno, kar je rmzvidno
tudi iz labele odstopanj. Su-
pertesini clio je zadovoljil
norme tudi glede na vsebnost
dovoljenih strupenih plinov v
izpuhu, Katalizator smo  mer-
ilno naprave na AMZS pomer-

ili dvakrat, zadnjié tik pred
koncem super testa, in obakrat
je bil rezultat dober. Vozilo
smo redno servisirali pri
aviohisi Real v Ljubljani, = nji-
hovim delom smo bili zadoval-
jni, saj so se zmeraj potrudili,
da bi ga opravili ¢éimprej. kaijti
vsak dan zasioja je pri cliu
pomenil dobrih, zelo dobrih

Poletje je "odlepile” tudi
zaifito sprejemnika valov
osrednje kljuéavnice.

Grobe aviopralnice in newvidevni
pedc so tudi pripomogli k
temu, da je popustil plastiéni
varnostni zatic. ki drii vzvratno
ogledalo v pravem poleiaju.

- i .

MAGAZIN

SUPER TEST
100.000 km

200 kilometrov za nasledniji
dan. Z gumami so nas zalagali,
glede na dogovor z Revozom,
v vulkanizerstvu Avio mojster;
in za njihovo delo velja enako
kot za delo servisa. Za 100,000

Obraba
maotornih
sklopov je
ostala v mejah

normale.

skiopka je kljub 100.000
kilometrom fe v zelo dobrem
stanju.

Pri izpuinem loncu je bilo
treba nekaj malega varjenja.
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Moga poschnost so bivalniki. |
Vendar mi zirsdi 2aslie v pionirskih ,
casih nzte revije ke pa kdaj dvol- |
jo pote2it nostoleifo za volanom |
vrodekiinepn testnegs avimaobila |
Redakeijska mbade? Sloor gleda pos. |

trani, pa kb e e, do ey
shirs Saio 3¢ viceno tismie, Kopico
izkuen smo s v istih Sasth nabirdil |
vudi s Supertestnimi aviomohiln i |
Bty smo/nabivall najpre) seveds |
7 nadim Jedekim vombom, & Gekom, |
ey nadg z restavo 1300, austinom |
1300, skoda 1000 MB in stoenko. Ze |
tor s smios jib takrat snadi do SOL000 I
[Kilometrow, &lio pa je mokal $oia |
|vredno=d dokagzar < 100000
[prevodeiimi kilooeted, kadi na hiter|
magvi atomobilike ehnike,: Nazad- |
| M wein e viseckl n volan ﬁgfcr':_m- |
imega chia, koo se j= proizkng e
(prihlizeval kooch Zagorove je |
joellitiaey prestal toruro, fe poscbej |
[t vesie, e Redke moge imajo |
imadj mashedniki, Med YoZFnio 5e mi
lje paikruella primeé . Supertestrih |
avtormabiloy iz nadih Sisov po 500000 |
{kifometrily - & b jih .fonudﬂi v
(prodiage - zagaeove ne b bitel il |
iSadohni aviomobili, kot jeclia,
[t po' tezadkih testnih storistedih
{2 1ien 2 na pdpadd, Ta maj obéutek |
lie potreli] tudi kondal snenipenshia |

iprephod s tniks |
e

kilometrov smo porabili 11
UM sava exacl in 4 gume savi
lop ?.l"l;'r. Ko smo fe pri porabi,
porabili smo tudi skoraj & hek-
tolitrov bencina, Kleparska de

la na eliv so bila potrébna sa-
ma enkrat, v zelo majhnem
obsegu, vzrok zanje ni bila
nasa krivda, smo pa ceno za
odpravo te skode kljub temu
uposievali pri ceni voZnje na
prevoFeni kilometer.

Vse strogke smo Lorej
belezili, kot je razvidno v tabe-
li, in ieractunali prblizek, koli-
ko stane voZnja s takinim
cliom po Sloveniji, po Sloveniji
pa zato, ker so v izradunu
upodtevane nade cene goriva
in, jasno, zavarovanj. Konéni
izracun je pokazal ceno 10,26
tolarja na prevoden kilometer
Tukaj o priblizno zdradeni vsi
strodki, ki vas doletijo s cliom
tjia do 100.000 kilometroy,

Proti keneu testa se je odlomil zatif sonéne rolete,

Tovarnifke meritve obrab
tovarniike mere po 100.000 km.

e puse .
[l na enem mast) 6,00 £a,00
Bati {le na enim mesh| s &5
Fredlnji 2avacni kalut 12,0 mm 113 mm
Lol sovomi babim I BD mm 1797 mm
Eolesm le2o vii itie bhas a0k

vitevil kamenje s ceste, ki
razbije velrobranske fipo ali
kakino lug, in pa #e navedeni
kleparski strofki, kljub kasko
zavarovanju vozila. Ne glede
na Lo je cena prevakenega ki-
lometra izredne nizka, pred

vozila. Clio si je
privozil najvigjo oc

Foto; Sasa

bar, Mitja

vsem po zaslugl vzdrezljivosti

enostavno
Eno.

Andrej Supé

Prelesnik,

Matej Drugnik, Tomi Lom-

Gustinéié

Hvalimo
| udobie [oprema RT)
' : . ogledalih
* odzivnost prezracevanja
. rn.enin:l|nii<

* volanski servoojacevalnik :
* rezervno kolo
na dnu vozila

* grlo posode za
* hrupni brisalni

* poraba goriva

* izdelovo

* lega na cesti

|
' dobra servisna mreda

Grajamo
. vidllwml' v vzvmtml‘r

* mojhne sedalne povréine
* trobija v obvolanski rotii

gorivo

opis popravila

MariTa ok
whis, Hi 4 ole sedive soveme scidion
TPEN tHa

ZTRET T LUK

i + o, mvore poitie, ok Zomce, predn i

kg ddo/prednd desrd blaiik i nomesvey cobiedn
mariva prodisgn Eecn orreiskin bradloiy
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leplini cume pediiaca vechrsskenn sk
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RENAULT CLIO 1.2 RT

Tehniéni podatki
Motor: !drrvdpu skt - v
mgb?&ﬂx?ﬂ.& glbnu

525 'I- : mné-m
i hitrost
B e e L o

v Ie-r najvedji novar B5 Nm

ezt mwfmip"?ﬂﬁ:ﬁ
= v

bati - 2 venfilo zo vsok valj
- glova in blok iz lehke kevine -
vhrizgavanje i

|5mlunnﬂ:l 1,702

m - hitrost pri 'IODQ..I'mm v V.

30,2 km ,

in obese: kombilimuzing - |

5 vrat, 5 sededev - samonosno |

karoserija - | posamicne
.wﬂu.mbﬁ;d-rw'mdui

pﬁmhvxﬂuﬂiﬁﬁ

vzmeti, teleskopska
ﬂ:’h solilzoior - dvokroze
zavore, spredaj kolutne, znclu[
bobnaste, m..mdmil;n
zavora na mdnp kelesi, [rodica
i uduim;}i- lﬁbm
eV, mvrﬁqn ene |
do skrajne lofke
Mere, zunanje: doliing ﬂ?lﬂll
mm - firina 14615 mm - vifina 1395
ZJ?'Um

zadoj 1335 mm - w!‘nu nod
S%dm |Bﬂm.mdui'

850-1010 om, zodna Kop 790- |

mm,

590 mm - pmmaf lonskega
{norm-

obrofa - prtli
m:lll?ﬁflﬂéﬂl pasoda za oo

bl et 1275

dndpmhhprﬂaduzmgu

l['.ﬂﬂ hg bm zavore G00 l.g
:Ir:he?.ﬂg

limfh'l-i.nrrr:‘&k
{A,de 4/7.3 litra nmwnfmnga

Nase meritve

24,020 km 71.979 km 100.612 km
[V, prestaval 158 km/h 159 km/h 156 km/h
Pospeski:
4,020 bm 71.9/9km 100,612 km
0- 60 km/h 653 b5s 695 ! 2
0= B0 km/h 1043 1035 11.0s
0-100km/h 159 1605 i ]
0-120km/h 250 2545 T p e I
1000 z mesia 1 i B | i
24,020 km Z1.979 km 100.612kn . || =il i & "
375|134 km/h) 377 s(136km/M) 381 s(133km/b) | ' -
Proinost: g,
1000m od 40 km/h (IV): k-
24020 km 71.979 km 100612kn | .
410s(126km/h 40250131 km/h 401 s129km/hl
1000 m od 40 km/h (V): -
24,020 km 71.979 km 100612k« e
435s(119km/h  43.6s(119km/m)  428s(122km/h) = L]
Iﬂwm o T T T
28 020 km 7T o7 km 00612 ml CAAGRAM MOTORIA
100 km/h H2m 468 m 459m
Natanénost merilnika hitrosti: :
‘kazalec na resnicne B
24.020 km 71979 km 100612km | -
40 383 37.0 B0l HEE=
&0 5.6 57.1 5800 o L vl
B0 758 77.0 e Y I il | -
100 98.4 98.1 i i i 2 e ]
120 1168 120.0 §ioall . 9
- [ "J' 7- T ]
— f:a f‘/, 1 'Ii:\r-"
Truié v notranijosti (v dB): - "f/,, ,”' -
il IV, i |4 | e
50 ken/h 60 60 59 = T—
100 kn/h 71 71 I e
150 km/h 77 76 DUAGRAM MEMIALNIKA
prosti fek 47
Poraba goriva:
lesino povpreCis
24.020 km 71979 km 100612 km
e na 100 km 8.451 897 7.861
Cena
SIT 1.678.940
(Revoz Movo mesto)




