Super test
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1.2 RT

Ne, toliko ne bo vreden
moj honorar (seveda v
domai valuti) za objavo
tega ¢lanka. To je le trenut-
na stevilka na merilniku
prevoZenih kilometrov su-
pertestnega clia, ki nam ga
je za test odstopil
novomeski Revoz 3e ne tako
davnega enajstega julija pre-
teklega leta. Takrat smo se
odlotili, da bomo v 365
dneh, torej v enem samem
letu, prevozili, za marsika-
terega povprednega voznika
magicnih, 100,000 kilo-
metrov, Po hitrem izratunu,
ki smo ga naredili Se isti
dan, smo kaj kmalu ugo-
tovili, da se s tem aviom ne
bomo vozili le na nedeljske
izlete v naravo, ampak krep-
ko garali, saj je izpis na
ratunalniku pokazal 274
prevozenih kilometrov na
dan. Ce morda komu
Stevilka ne pomeni ni€, naj
povem, da bi se moral vsak
dan odpeljati iz Ljubljane v
Portoro? in seveda nazaj,
za konec pa %e v Kranj, re-
cimo na kavo. In da bi vse
skupaj bilo $e za odtenek
resneje, je moral vsak od
voznikov podpisati list pa-
pirja formata A4, na kate-
rem so bile napisane
zahteve, ki jih je moral v
celoti izpolnjevati.

Te formalnosti smo kaj
hitro uredili in zafelo se je
sresno delos. Da smo se tega
zavedali vsaj toliko resno, kot
sem napisal, smo si dokazovali
iz dneva v dan in v piglem
mesecy in pol prevozrili skoraj
13.000 kilometrov, oziroma

71,979

natancneje 12.802 kilometra.
V temn dasu 2 aviom nisme im-
eli nikakrinih problemoy, fe
oditejemo brutalen napad
enega od mimoidogih na nié
slabega hoteda prednja desna
vrata, Katerega posledica je
deset centimetrov dolga pras-
ka. Opravili pa smo redni
servis, kot ga mora vsak vesten
voznik na 10,000 prevoZenih
kilometrow.

Za naslednjth deset tisod
kilometrov smo porabili neko-
liko ved ¢asa, pa ne zato, ker
bi nas minila vnema, ampak
zato, ker so prihajali vse
hladneji in bolj makri dnevi,
pa tudi sprotnega dela je bilo
vse ved. To pa ne pomenid, da
nafriovanega nismo izpolnili,
24 oktobra je merilnik poka-
zal e drugo deseting zadane-
Ea nafia in avto Smo ponovno

odpeljali na redni servis. In
kaj smo v tem ¢asu zapisali v
interne zapiske? Pri 10.635
prevolenih kilometrih se je
obrabila &istilna gumica na
prednjem levem brisalniku,
zato smo ga zamenjali z
novim, pri 16.791 kilometrih
je razpadla notranja za%éita
predojega desnega koloteka,
pregorela pa je tudi Zarnica
prednje meglenke. Pri Stevilki
19.464 je zacel »igrati= prvi
Eriek v armaturni plo3éi, a je
tako hitro, kot je prigel, tudi
izginil. Pri naslednjih deset
tisod kilometrih smo ugotowili,
da se nekoliko pretivano pre-
greva levi del prtljaZnika, torej
nad zadnjim izpusnim lon-
¢em, in da posode za gorivo



ni dobro dotakati Cisto do
vrha, saj sicer zalne iz nje iz-
tekati bencin. Pri rofici za
odpiranje sonéne strehe je ob
vedjem nalivu zacela pritekati
voda v vozilo. To so na servisu
kmalu popravili, v tej kilometr-
ski dekadi pa je slovo vzel tudi
prvi komplet gum.

Zanimivo pa je, da bi temu
avtomobilu lahko pripisali
podobne lastnosti kot vinu:
starejie je (beri: veg
prevoZenih kilometrov), bolise
je. Problemov in napak je bilo
vse manj, saj so poleg rednih
servisov in menjave dveh ko-
mpletov gum v servisu zamen-
jali le %e vetrobransko steklo,
ker je vanj med voinjo priletel
kamen, iz istega razloga pa
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tudi prednjo levo lué. Vedji
del krivde za menjavo obeh
kolesnih leZajev polagamo na
svoja ramena, saj 5o to vendar-
le testno vodeni kilometri, tore]
brez prizanasanja. Pri 62.613
kilometrih pa je avio doZivel

Pozimi: sol na aviu

tudi prva kleparska dela na
prednjem desnem blatniku, v
katerem se je ustavil neprev-
iden voznik na Smartinski ces-
ti, Ob prvi poletni vrogini je
popustilo lepilo na sprejemni-
ku signalov daljinskega uprav-
lialnika klju&avnice in je vamov-
alna plastika zacela odpadati.
V belezke smo %e zapisali, da
se je razrahljala obvolanska
rotica za uravnavanje
radijskega sprejemnika in da
se je pretirano zadelo tresti
notranje ogledalo, zato pa
zasledimo komentarje, kot so
slepo pelies, »krasno gres in
podobno,

Dejstvo, da so nam dali na
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test najslabie motorizirani
clio, bomo revozoveem opros-
tili pri oznaki RT, ki pomeni
najbolje opremljeno razlidico,
Ee oditejemo opremo baccara,
O tem mnas je notranjost
prepri¢evala vsakié, ko smo se
ponovino usedli v avto,
resniéno pa smo jo lahko oce-
nili, ko smo dobili na 1est
popolnoma enak avito, vendar
z oznako RL, ki oznacuje
najskromneje opremlien clio.
Razlika je o€itna. Odbijaca
pri supertestnem cliu sta v
barvi aviomobila, prednji
vkljufuje Ze meglenki, v
notranjosti pa opazite popol-
noma drugatno armaturno
plodéa.

V testnem cliu RL ni po
tretjini zlozljive zadnje klopi,
ki pa jo po novem %e serijsko
vdelujejo. Prednji sede?i so iz
twinga, prednji Zipi odpirate
rofno. avto sicer nima
servoojadanega volana, a je
vseeno dovolj lahkoten tudi
pri parkiranju. Avtomobila se
razlikujeta Se po treh dodat-
kih, ki sicer spadajo v spisek
dodatne opreme: RL ima
(doplafilno) zraéno vredo za
vornika, spravljeno v volanu
& Stirimi predkami, supertest-
ni pa soncno streho in radijski
sprejemnik z regulacijo v ob-
volanski rodici. Vendar da ne
bo pomote: tudi najslabie
apremljeni clio %e vedno ponu-
ja dovolj udobja, da je vornja

Kolesni lezaj smo menjali
dvakrat

Sled na Zarometu, ki jo je
pustil kamen s ceste

Odpadla plastika tipal
osrednje E.i[fufavnkfa 5

Ewn‘s?m‘ notranje vevratno
ogledalo o

V njem prijetna, pa naj bodo
razdalje kratke ali dolge.

0 voinji in njenih last-
nostih pa tole: avio ima, &e
upoitevame njegovo medosno
razdaljoin dol#ino, zelo solid-
no lego na cesti, seveda pa
pogon na prednji kolesi in mo-
tor v nosu pomenita, da v
ovinkih nos sili naravnost, ob
nekolike obrabljenih gumah
v hitro voZenih ovinkih
zafutimo pri korigiranju e
rahlo oddrsavanje zadka, ki
pa je popolnoma obvladljivo.

Motor s svojimi 1171
kubiénimi centimetri in 60
KM sicer ne ponuja posebno
vrednih hitrostnih povpredij,
ga pa zalo odlikuje zelo ma-
jhna poraba bencina, ki mdi
pri testnem nadinu voZnje ne
presede osmih litroy in pol na
sto prevoZenih kilometrow, od
zadnjega izratunavanija, ki
smo ga opravili v zimskem
casu, pa se je celo znikala za
0,18 litra,

Za konec smo izracunali
Se vse strodke servisov in za-
varovanj, ki so objavljeni v
tabeli, jim pridteli povpreéno
porabo bencina in jih
preradunali v kilometrsko
razdaljo ter clinl.2 RT ob de-
jstvu, da nas nikoli ni pustil
na cedilu, pripisali zelo visoko
oceno,
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