


Nastopili so jesenski, torej
nekoliko hladnejdi dnevi, zato
s¢ je pri cliu povedala tudi
povpreéna poraba goriva - na
8,45 litra, medtem ko je pri
prvih 10.000 poletnih kilo-
meltrih bila 8,29 litra neo-
svindenega bencina na 100 ki-
lometrov. V zgodnjem jesen-
skem obdobju je bila poraba
(od 10,000 do 24.000) 8,89 litra,
kul't: priblizno za 7.2 odstotka
ved kot poleti. Seveda pa je pri
teh stevilkah treba vzeti na
Znanje, da smo s supertestnim
cliom gentlemansko testno k-

M AGAEIN

ti in da bi ta poraba pri enakem
vozilu, ki stoji ez nod na ta-
nisonu v garaZi, utegnila znadati
i::l]i:‘n:n odstotek mani.

Ce vzamemo kot pred-
postavko, da povpreden sloven-
ski voznik prevozi letno 12,500
kilometrov, je clio vsaj po kilo-
metrski razseinosti vozil Ze do-
brih 23 mesecev. V teh skoraj
dveh simuliranih letih se e ni
ustavil zaradi okvare, kar je za
nas test zelo bistveno.

Daokivel pa je naslednje: dva
redna servisa pri. 10,000 in
20,000 kilometrih, ki ju je
opravil poohlag®eni Renaultov
servis; glede njihovih storitev
nimamo nobenih pripomb. Pri
11.553 kilometrih so doFivela
prednja desna vrata (parkirane-
ga vozila) vandalski napad, ki
je zapustil 10 centimetrov dolgo

rasko z Zebljem oziroma
Lljuéum. Ce morda bere ta zapis
kdo, ki tak3ne stvari pone, naj
S sramuje.

Po prevozenem 19 464, ki-
lometrin se je zaslizal "Eridek”,
ki je Cez nekaj Casa prav tako
izginil, kot se je pojavil. Le malo
pozneje je neka) ved strahu
zbudil hrup iz menjalnika (med
voinjo v IV, prestavi), na kate-
rega smo opozorili tudi na

Servisu, in pozneje se ni ved
ponavljal.

Vzporedno s servisom na
20,000 kilometrov sta bili po-
trebni zamenjave tudi prednii
gumi sava exact, o katerih ima-
mao sicer solidno mnenje, k
nekoliko preveliki obrabi pa
je nekaj prispevala tudi ostra
voznja in premalo kontrol tlaka
v gumah. Nekoliko pozneje,
natanéneje pri 23.353. kilomet-
ri, so vZele slovo Eistilne gu-
mice na metlicah prednjih dveh
brisalnikov. To je seveda pome-
nilo zamenjavo prednjih metlic.

V prihodnje nadi zakonodaj-
ni moZje snujejo tudi obvezno
knmmfﬂ emisije izpusnih pli-
nov. Na takSen preskus katali-
zatorja smo se namenili tudi s
cliom in usligali so nas na
AMZS, v ichniéni baxi
Ljubljana. Tam nam-
re prémorejo eno
izmed treh tovrstnih
merilnih naprav v
Sloveniji. Izpuh clia
je v mejah normale,
bomo pa pozneje
koli¢ine strupenih
plinov seveda pri-
merjali s to izmerjeno.

Zmogljivosti avtomobila
smo fzmerili pri 10.000 in pri
24.000 kilometrih, ker pa se
rezultata minimalno, skoraj
zanemarljivo razlikujeta, objay-
liamo na tehniéni strani le .J
nje.

£a naslednje porodilo o su-
pertesinem cliu pa pripravja-
mo natanéen izracun o ceni
prevoZenega kilometra glede
na ceno novega vozila, strodke
servisiranja, porabe goriva in
zavarovalnih premij, tudi
primerjavi s cenovno konku-
renénimi aviomohili. In &e bo
clio vozil do takrat brez okvar,
kot je do sedaj, ima zelo dobre
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moZnosti za dober rezuliat,
ANDRE] SUPE
Foto; MATEJ DRUZNIK
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Nase meritve
Majvedja hitrost:
158 km/h [V. prestava)

Pospeski:

Q- 60 km/h 0,35
0- 80 km/h 10,4 s
0 -100 km/h 159 s
0-120 km/h 250s
1000 m z mesta

37.5 5[134 km/h)

Pminnsf'
1000 m od 40 km/h (V)
A1.0 s [126 ke /h)
1000'm od 40 km/h (V]
43 55119 km/h)

Zavorna pot:
od 100km/h 492 m

Natanénost

merilnika hitrosti:

kazalec na: [ESnICNC
40 38.3 km/h
a0 &5 .6km/h
80 758 km/h
100 Q8 A4 km/h
120 1169 km/h
140 1385 km/h

Poraba georiva:
tesino povpredie

845 | na 100 km

& dobra servisna mreZa

udobje [opram

deljive zadnja klop

volonski servoojocevalnik

poraba goriva

. umn.«ssr skozi vzvising
| ogledala

|
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sedeZni oprijem [mojnne
zedalne povriing)

* troblio v obvelanski rogici
_- rezervna kolo na dnu vozila
il rezevoaria 2a gofive
pri polnjenijy rezenvoara do
wilia se gonve rado “preliie’)
* hrupni Brisalniki

RENAULT CLIO 1.2 RT




