Vozili smo: £ o
RENAULT CLIO 1,4 RT

Zadniji par vrat je pri cliv vrod'n:a nalozba

(Clio so predstavili leta
1990, nakar je postal
evropski avto leta 1991.
V Revozu so nato dve
leti pridno delali in ure-
jali vse potrebno ter iz-
polnili obljubo o proiz-
vodnji. Leta 1993 je clio
dobil tudi slovensko

"osebno” izkaznico. Kondna cbede
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Vendar o ne pomeni, da sta sla-
ba, saj svojo nalogo osvetjeva-
mja cestista opra vijata odlicno,
Testni clio je nosil oznako
1.4 RT, kar pomeni solidno
zmogljiv motor in bogatejso
opremo. Spojleria sta v barvi
vozila, prednji 5ipi premikata
elekiromotorja. Avio ima tudi
asrednjo MHjufavmico z daljin-
skim vodenjem, za odpiranje
in zapiranje posode za gorivo
pa e reba uporabiti kiju®, ki
ostane, dokler natakale gorivo,
v podzovi. To prisii pozabljive,
da po natakanju gonva zaprejo
posodo za gorivo in si tako
sprostijo kjué. No, tist, kK tega
ne pozabljajo storiti, niso preved
navdueni nad 1o Renaullove
skabjo za vamo voznjo.
Armaturna plos¢a je bogato
opremliena z vsemi potrebnimi
meriinik, ne manikata nidi meril-
nika vriljzjev in kolifne motor-
neqa olia. Poleg vrtljivih regu-
latorjev gretja In zradenja je v
sredinskem delu armaturme
ploffe nameidena mdi Masitna
ura, ki je lepo vidna £ vseh
sedezev. Tako vam je v cliu pri-
hranjeno razoaranje ob ugoto-
vitvi, da sopoinica na zadnjem
sededu ne gleda vas, ampak
i50a z ocmi spremo skrito digi-
talno uro med merilnili. Kot v
nekaterih drugih avtih
Volansid obs roc Sicer ne Uga
ja zaradi dobrega oprijema, je
pa simpatiden. Nekatera stikala
se vam bodo morda zdela malo
odroéna, a se jih boste navadili,
In troblja je po francosko
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namesfena v levi obvolanski
rofici, kar ni preved prakticno.
Prava zamera gre le namestitvi
pepelnika, Ta je ik pred pres-
tavno rodico in slabi za to, da
se Eajenje med volmio spremen
iz grde navade ¥V nevarno
podetie
Notranjost vozila je elegant-

na in po francosko udobna. K
tamu precej pripomorejo tudi
uri vrata, ki omogodijo lahek

dostop k gadnjima sedefema
Prednja sed imata sedalni
povraini relativno visoko, kar
ugaja voznikom niZje rast, vedji
pa se bodo mutili z ergonomijo
In se hoddo morali nazadnje spr-

jazniti = kompromisom; tako na
prednjih kot na zadnith sedetih
Sedeli so udobno mehki,

noiranjost pa je skdadnih oblilk
in barv. Navdusila vas bo
prestavna rofica s svojo na-

tanéno vodljivostio in s kratlami
gibi, pa tudi zato, ker prek nje
“komunicirate” 5 spretno izra-
Gunanim memamikom n 2 Zvah-
nim motorjem v nosy

Motor je 1.4-litrski, predno
namesen in po novem ndi na
naZem rgu £ otiséenim izpu-
hom. Nosi tovarnifko oz
“energy’, kar ne pomeni,
nabit z mogjo, temved, da je im
dovolj ob siromni porabi gonva
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Bogato zalofena armaturna ploiéa pri razlicici RT
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Varéen in dnwofj zmogljiv motor "energy”

RENAULT CLIO 1,4 RT

mcter [rangva) Dirivaljni Siritakini, visinispredaj predno
rina i g (il 75.8x77 mm

b prostoming {ooml 1390
Iiw 0.5:1

majedia mod (WM pri 1)/min) 57,5 KW/BDKM pri 5750

najvecy ezvor (em i | fmin) 107 Nm pwi 3500

odmiina gred [pogon) v glavi (robati jermen)

Efrvilo ventsio ra valj 2

polngenie » gorivom, vik enoiodkovwni elektronski vivizg goriva in viig
hlagere vodno

meesalnib seviks prestav| rotni (51

predng prema kobesi na posamitnih obessh, vemetnl nogi,

trikotna predna vodila, stabilizator
radole prema polioga prema, vedodina vodila, prelne vivojne
vzmeti, ieleskopska blaFilnika, tabilizator

ravore spredaj kolutne, servo

ravore radaj bobnaste, omejevalnik modi

wodsn £ zobato letvijo

|plaiita 5Hx13

e 165/65 K 13 (michelin MXT)

ks pramegs varila (ig) 850

devolena supna tefa (g} 1330

mrdonna razdala (mm) 2472
Iﬂﬁ:ﬁ"anﬁ-{—.l 3709 x 1625 x 1395

prifjanik {litri} 2651055

I}qﬁ £a poeiva (it} 43

ruvedia betrent (bl 175

pospeiek 0 - 100 kaw/h 3 1.2

I]nnhp'npﬂ! 100 k) 4,8/6,657 .6

[veta gurna necvindeni bencin super
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Ta je znafala v povpredu 1.5
litra. 5 premisljenc voinjo je to
Sevilko seveda mod rmanjiati.
Motoma maod znafa 57,5 KW pni
5750 vriljajih v minuti, navor pa
107 Nm pri 3500 vrtljajih, kar
je dowvalj j za Fivahnost tl:-c'..a clia,
&2 upodlevamo tefo vozla. Mo-
tor s brez vedjih teZav in pro-

- frije. Bravo, cliol

testov zavrti do 6000 vrijajev,
a na lo opozarja z diskretnim
trusdem.

Podvozje je uglaseno pred-
vsem na udobje. Clio zna biti
tudi pri tem tako ves®, daneka-
terih “odliénih”® cestnih odsekov
pri nas v vozilu ne boste Sutili.
Prednji kolesi sta posamiéno
obe3eni, zada] pa je poltoga
prema £ VEvojum vanetenjem.
Pa kjub temu lahko od clia 1,4
RT pricalujete tudi neka) Sport-
nosti, predvsem zaradi kom-
binacije motorja, menjaknika in
podvozja, ki zna clio odlitno
voditi skozi hitre ovinke - ob
potrebnem dodajanju volana.
Tudi ob odvzemanju plina v
tak#nih ovinkih vas podvozje
ne razodara, saj ostaja avio sta-
bilen in varen na cesti.

Ob taksnih voinjah, pred-
vsem pa v mestni gnedi, boste
opagili, da bi s& servooja-
evalnik volanu dobro prilegel

Renault clio 1.4 KT je avio-
mobil, ki zdniduje dovolj udobia,
dovelj zmodgljivosti in dovolj
funkcionanost, da je dober av-
tomobil. Ne moremo mu prav
nit tako zelo zament, da bi bilo
treba to vnovié zapisati Se bolj
simpatiden pa je zato, ker je
skupna toéka slovenske in
evropsks aviomobilske indus-
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