IME MUZE

Dve vprasanji ostajata
brez jasnega odgovora:
zakaj je clio dobil ime po
anticni pesniski muzi (pa
Se pri tem ga je na
Japonskem prehitela

A

Honda) in zakaj smo ga
Jjugoslovanski casnikarji
mogli uradno voziti sele
zdaj, pol leta po uradni
predstavitvi,

Videli smo ga, jasno, fe prej
= tudi na letoinjem pariskem
avtomobilskem salonu. Simpati-
¢en avtomobil; spretna zmes
oblikovalskih  potez  renaultov
51 14, kombi-limuzina s tremi ali
s petimi vrati, koliénik zratnega
upora (0,32, tekmec peugeotu
205, fordu fiesti, fiatu unu, oplu
corsi, mazdi 121, nissanu micn in
volkswagnu polu ter, nenazad-
nje, zares svel izdelek, ki skuia
Z marsicim celo prerasti svoj dav-
tomobilski razred = toda trditev
iz Renaultove direktorske hide
na parikem nabredju Point-du-
Jour, da je clio najboljii evropski
avtomobil, je vseeno dvomljiva.
Al pa se morda motim?

Clio — z dalifo medosno raz-
daljo in vedjimi Zirino, dolfino
ter vidino = za zdaj ¢ node po-
stati naslednik moéno priletnega
renaulta 5. Ta bo ostal v prodaji
vsaj do leta 1993, ko bodo zdaji-
njo =itirico« (ki ostaja vse bolj
proizvod novomeikega Rﬂ'uz;r:]

zamenjali z novim najmanjiim
renaultom, in ko bo na paleti
modelov te znamke zmanjkalo
prostora tudi za speticos. Torej je
clio madilo programske praznine
med renaultom 5 in 19, natanéno
to pa oznanja tudi s svojimi me-
raimmi.

Namig, da bi njegov nos mo-
gel bitt moderneje zadiljen, #aro-
meta na njem pa nizja, Patric Le
Cuement, Renaultov oblikoval-
ski fef, v kali zatre, ¢ed da so
nizki Zaromeli predragi. niZji nos
pa bi zahteval vidji zadek, kar bi
karoserijske poteze dodatno za-
pletlo.

Tako pa so neskladno tope
prednje obline razviekli v zelo
poloino prednjo Sipo, v rahlo
padajodo streho, v obla in po-
konéna zadnja vrata ter v izrazi-
to ostra robova na bokih. Tesni
karoserijski  spoji  prispevajo
k dobr aerodinamiki, kratki 3tr-
lini Cez prednji in zadnji kolesni
par pa k ugodni notranji dolini
vozila. Ta sicer ni dosti vecja kot
¥ renaultu 5, je pa vseeno toliks-
na, da je mod tudi za povsem (in
izdatno) nazaj pomaknjenima
prednjima sededema fe dovolj
udobno sedeti.

Zaloge opreme so tri: RL, RN
in KT, Od njihovih 2e v tovarni
dolodenih kombinacij z motorji
(bencinski 1,1 litra 49 KM, 1,2
litra 60 KM, 1.4 litra 80 KM in
1,7 litra 92 KM ter dizel 1,9 litra
63 KM) ter z morebitno dodatno
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RENAULT

opremo pri nekaterih, predvsem
odloéneje motoriziranih razlici-
cah (ABS. klimatska naprava,
elektronska avtomatika v me-
njalniku, alarm, servoojaceval-
mik volana, elektnka za okna in
ogledala. . .) je odvisno, v kaks-
nem clin pravzaprav sedite.
Tokrat smo = zelo na kratko
in predvsem po avtomobilski ce-
sti — vozili clio 1.4 RT. To je
pomenilo  najugednejsi zalogaj
opreme ler s tem v zvezi tudi
dovalj bogato armaturno plodéo
(z menilniki hitrosti, goriva, tem-
perature,  kolidine motornega
olja in vrtljajev), nesimetricno
deljive zadnjo  klop, udobna,
2 ob stranch premehka, na seda-
lih pa prekratka prednja sedela,
gretje zadnje sipe, zadnji brisal-
nik, zadnjo meglenko in veliko
vseh tistih dodatkov, ki polutje
v aviu prijetno zboljtujejo. To-
da: zgornji oprijemalisét pred-
njih varnostnih pasov nista na-

stavljivi. stikalo za trobljo je 3
vedno ob volanskem drogu in
volan je. ne samo med poéasnimi
manevr, tetak kot v tovornjaku.

Ob samo dvojih boénih vratih
sta zadnji stranski Sipi odmicni,
priljainik — prilagodijivo velik
na rafun zlodjive klopi = pa
ostaja vselej enak: z dobremu
dostopu naklonjenimi zadnjimi
vrati, ki se med luémi odpirajo
povsem do odbijada.

Voznik ne more prezreti, da
sedi v renaulte: vitevii volanski
obro¢ z neprikladnima precka-
ma, pregledno armaturno plos-
£0, neurejeno namestena in pre-
cej odmaknjena stikala, znadilne
pedale in veomo lahkotno ter
natanéno prestavno rodico. Pre-
dali za drobnarije so premajhni,
premajhni pa sta 2al tudi zunanji
ogledali. Tudi zvoéna izalacija je
picla: troblja je v vozilo skorajda
glasnejda kot pred njim, neusmi-
ljen 2 uiesi pa postane tudi mo-
tor, ko dosede vidje delovno ob-
modje.

Motorjev je v celem dosti ved,
kot jih Ateje prej omenjena pale-
ta, saj 5o jih spretno prilagodili
za posamiéne trine zahteve, Je
januarja prihodnje leto pa bo na
voljo tudi najmoénejia razlidica
z 1,7 litra gibne prostomine, s 16
ventili v glavi in s 140 KM naj-
vedje modi. Priblino takrat bo-
sta na voljo tudi opremi baccara
(ki s¢ bo po hismi navadi spogle-
dovala z luksusom) in sports, Ki

ho hkrati s festnajstventilnikom
silila tudi na tekmovalne proge.

Motorju z 1.4 litra, z dvojnim
uplinjadem in z 80 KM, kakrien
je bil v tokratnem preskusnem
avtu, pripada ornaka senergys
(zaradi varénosti pac). je pa prav
takien motor, s skorajda enaki-
mi tovarnisko zapisanimi Zmog-
ljivostmi na voljo tudi z vzbrizga-
vanjem goriva in s Katalizator-
jem v izpusni cevi.

Sam po sebi ta agregal resda
ni pretirano uglajen, miren in
tih, se pa rad vrti in tudi veliko
gmore. Razmeroma dolga peta
prestava v menjalniku mu sicer
zmanjiuje proknost v njej pripa-
dajotih delovnih obmodéjih, am-
pak v celem se zdi motor zdray
in varfen, kaj veé pa od njega
tako in lako niso zahtevali
Z menjalnikom, ki prav z dolgi-
mi razmerji namiguje predvsem
na udobje, se dabro ujema tudi
podvozje chia: dovolj mehko na-
ravnano (dolgi gibi vzmeti) da je
po francosko udobno, a tudi
z dovolj Gvrstimi blakilniki, da se
smore karoserija brez splava-
nja= in z dobri legi naklonjenimi
sprotnimi gibi odzivati na nerav-
nine pod kolesi. Zal se te v no-
tranjosti avtomobila ne prenata-
jo le z obéasnimi surovimi udar-
ci, ki utegnejo motiti kvedjemu
potnike na zadnji klopi, kjer je
prostor za glave prece) utesnjen,
ampaktudi z zamolklim truitem,
ki véasih preglasi celo radijske

Tehniéni podatki

Malor: firvalini = Sntckini = vistnl = na-
medéen spredoy pradno — witing in g 75,8
% 770 mm — gibng prostoming 1390 kubikow
- kompresia 7.5:1 = nopeda mek 58 KW
(80 KM pei S750/min — nopvedji navor 107
Mm pei 3500 min = radiéng gred v 5 lefojh
- odmiéno gred v glovi [zoboli jermen)
- glovo iz lohke kovine - dvojni podotoén:
uplinjot [z rodnim dokom| - v higje-
nie — akumulator 12V, 40 Ah - alterantor 840
W

Prenos moti: malor spredaj ptrg:wa
prednji kolesi = enkoliMng suba sklopka
- pestopengld sinhronizirani menjalnik, pre-
stavna rodica na fieh = plastidio 58 x 13
- gume 165/85 TR 13

Voz in obese: kombi-limuzing = 35 vral,
5 sadatey = somanosng korosermo — predniji
kolesi no posamiénih obesah, vametni nogi,
peecna vodilo, siabilzator — 2odoj poiogo
prema, vidoling vodilo, prefne vzvojne
vzrmeti, Heskopsko blahinko, obdizator
= dvokrodne zovore, spredoj kolutne, 2odaj
bobnoste, servo, mehansko rofng 2avors
na zodnp kolesi rofico med sedeiemal
- valan 2 zobato latvijo, prostove 21.6:1

Mere in tede: dolting 3,707 m — &inng
1,625 m=wviding 1,395 m — medosna razdaolic
'fgz?fm-kwﬁi splwﬂu'sn; 1,358 m, zodoj

m = rapdni m—feia ]
vozila Mﬂmrl:ﬁ:'?ﬂm mﬁiv
kg = priljadnik [1ovama) 265/ 1055 litrov = po-
s0da'z0 gorivo 43 litrov.

Imogljivosti (fovemnol: nojvedia hifrost
175 km na o — pospedek 0=100 km na vno:
11,2 s — poraba gorva (ECE]: 48/46,4/7.6
fitra |necsvindenagal bancina na 100 km

zvoke. Med voinjo po aviomo-
bilski cesti sem ¢ opazil, da clio
zelo dobro obvladuje ravno smer
in sunke bofnega vetra. da pa
razmeroma slabotno zavira. Ali
drugate refeno: za zares ostro
zaviranje zahteva zares modno
nogo na zavornem pedalu,

0O tem, kak%en je ta renault na
ovinkastih in nasploh zahtevnej-
4ih potch, pa bomo pisali kdaj
pozneje, po daljsi in temeljitejsi
preskusnji.

Za zdaj velja: renault
clio 1,4 RT je moderen,
dovolj prostoren, prijet-
no opremljen, natancno
narejen in Zivahen avio-
mobil. Je pa tudi glasen
in v stevilnih podrobno-
stih rolikanj nedosledno
narejen, da si naslov naj-
boljsega prisluzi kvecje-
miu z dobrino mero
spesniske svobode«. In
ime muze mu je pri tem
precej v pomoc.

Martin Cesenj
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