Kratek test

»» Res je: vmes, med njima, je Se Mégane,
toda ta, tudi kot Grandtour, pise (gledano
skozi njegov videz) drugo zgodbo. Tako
Laguna kot Clio Grandtour sta resnejSega
videza: brez vtisa dinamike, ki bi nastal zaradi
njune podobe (zadka, seveda), in z vtisom
Ciste funkcionalnosti notranjega prostora, ki
ga objema njuna karoserija.

Povedano preprosteje: Clia Grandtour zelo
verjetno nihce ne bo kupoval, ker bi mu bil
preprosto v§ec - kot to na primer pocnejo

kupci Avantov, Sportwagonov in podobnih.
Clio Grandtour bo nasel tistega kupca, ki se
ne zeli (ali finan¢no ne zmore) 'stegniti' v
vi§ji velikostni razred, a mu matematika (ozi-
roma geometrija) navrzeta Stevilke, katerim
zadosti Grandtourov prtljaznik.

Ni odve¢ ponoviti: Clio Grandtour je od
Clia (kombilimuzine) daljsi, a le na racun
zadnjega previsa, in zadnja vrata so strmejsa,
kar se sesteje v vecjo prostornino prtljaznika.
Ze samo litri so prepriéljivejsi kot pri Cliu

(kombilimuzini), se pa trudi biti prtljaznik
tudi bolj prilagodljiv. Zacetek sicer ni najobe-
tavnejsi: na notranji strani zadnjih, petih vrat
sta v plasticni oblogi nakazana dva oprimka
za zapiranje, a je pravi le eden (desni) in Se
ta bi lahko bil boljsi; zapiranje je nekoliko
nerodno.

Kdor se tega navadi, bo verjetno v splo-
Snem s prtljaznikom zadovoljen. Njegovo
dno je lepo obloZeno, da predmeti v njem
(pri normalni voZnji) ne beZijo sem ter tja

“Ni slaba odlocitev, Ce za ta
Clio izberete takSen motor,

Mala Laguna
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Novi Clio je priSel na trge za novo Laguno.

Tudi novi Clio Grandtour je priSel na trge za

novo Laguno Grandtour.

In glej no glej: od zadaj sta si sila podobna.

in da isti predmeti med voZnjo ne ropotajo.
Zadnja klop je klasi¢no tretjinsko deljiva
(lo¢eno sedalni del in naslonjalo), in ko je
zloZena, ima prtljaznik povsem ravno dno.
Slisi se logicno, a to (Ce ste pri nasih testih
pozorni, Ze veste) ni pravilo. TakSen Clio ima
v prtljazniku tudi dvojno dno, katerega polica
je trdna, precno deljena in mehko povezana;
to pomeni, da lahko posegate v spodnji del
tudi, ko je v prtljazniku nekaj prtljage, saj za
dostop v spodnji del dna ni treba dvigniti v
celoti, ampak le (priblizno) polovico. Lahko
pa seveda tudi celega.

Ni slaba odlocitev, ¢e za tega Clia izberete
takSen motor. Okej, njegovi kilovati ne zmo-
rejo neke izrazite dinamike v voznji, a zado-
stujejo za normalno voznjo v vseh razmerah,
tudi bolj tezavnih za tehniko: pri vecjih obre-
menitvah in pri vzponih na avtomobilskih
cestah. Dobre lastnosti tega motorja so zlasti
zelo zmerni in skoraj nezaznavni tresljaji in
trusc (le pri zagonu in v prostem teku prav
rahlo trese) pa tudi njegova Zeja ni pretirana;
na nasem testu nikoli ni porabil v povprecju
veC kot devet litrov na 100 kilome-
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trov, brez tezav in z zelo malo odrekanja pa
se je zadovoljil z nekaj manj kot sedmimi
litri. Motor je tako, upostevaje dane zmoglji-
vosti, zelo vzoren. Pet prestav menjalnika, ki
se pusti dobro upravljati, zadostuje za ucin-
kovito prekritje motornih krivulj in motor se
v zadnji prestavi zavrti vse do 4.200 vrtljajev
v minuti. To kazZe na to, da se motor rad

vrti in se zmore visoko zavrteti tudi v visjih
prestavah, pa tudi na to, da bi dodana Sesta
prestava Se zmanjSala trus¢ in porabo goriva
pri voZnji z ve€jimi hitrostmi.

Vse drugo je seveda enako kot pri vseh
drugih Cliih. To na primer pomeni, da je
poloZaj za volanom nekoliko neroden, saj se
voznik pocuti, kot da je nenaravno potisnjen
proti armaturni plo§¢i. Do neke mere je to
tudi posledica dokaj visokega sedenja. 1z
istega razloga volanski obro¢ v spodnji legi
pokrije merilnike in ti so, Ceprav v osnovi
pregledni in na videz ¢edni, preve¢ nagnjeni
naprej, da bi bili med voznjo tudi zares dobro
pregledni - razen v trenutkih, ko eden in/ali
drugi kazalCek kaZzeta vsaj priblizno navzgor.
Tudi uslocenost naslonjal sedezev se zdi
nekoliko nenaravna, vsaj tistim, ki poskusajo
sedeti pravilno - s hrbtom povsem naslonjeni
na sedez.

Testni Clio je imel klasi¢en klju¢ (z gum-
boma za daljinsko odklepanje in zaklepanje
ter z zlozljivim delom za zagon motorja), kar
nas spomni, kako lepa in uporabna je raz-
vada s kartico, ki je sicer pri Renaultih med
'ljudskimi' avtomobili najbolj izpopolnjena.
Vecina se tudi ne bi branila izdatnejSe notra-
nje osvetlitve in veCjega Stevila odlagalnih
mest, pri takSnem motorju pa bi prav prisel
tudi tempomat. Legendarni slogan, da ima
(Clio) »vse, kar imajo veliki«, torej ne drzi
vselej.

Ko gre za prostornost v notranjosti, se
novi Clio uvrs¢a med vecje v svojem razre-
du, Ceprav kaZe Se enkrat poudariti, da je
Grandtour daljsi le od zadnje osi nazaj - kar
pomeni, da je njegova notranjost prostorsko

povsem enaka kot pri vseh drugih

‘Legendarni
slogan, da ima
_lio) »vse,
kar imajo veliki,
ne drzi vselej.”

Renault Clio Grandtour 1.5 dCi
(63 kW) Dynamique

Cena osnovnega modela: 14.700 EUR

Cena testnega vozila: 15.600 EUR

NASE MERITVE

T=26°C/p=1.210mbar / rel.vl. = 31 % / Stanje kilometrskega stevca: 5.770 km

POSPESKI

0-100 km/h: 133s

402 mz mesta: 18,65 (120 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV): 95s

80-120 km/h (V.): 1415

NAJVECJA HITROST 170 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 38,2 m (AM meja 41 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 8,11/100 km

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-takini - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 1.461 cm?
- najvecjamoc 63 kW (86 KM) pri 3.750/min - najvecji navor 200 Nm pri
1.900/min.
Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 195/55 R 16 H (Dunlop SP Sport).
Mase: prazno vozilo 1.195 kg - dovoljena skupna masa 1.690 kg.
Mere: dolzina 4.200 mm - Sirina 1.720 mm - viSina 1.435 mm - prtfjaznik
440-1.2751 - posoda za gorivo 55 1.
Imogljivosti: najvecja hitrost 174 km/h - pospesek 0-100 km/h 13,05 -
poraba goriva (ECE) 5,2/4,0/4,4 1/100 km, izpust CO2 117 g/km.
HVALIMO IN GRAJAMO

prostornost prtljaznika

uglajenost motorja in poraba

upravljanje menjalnika

prostornost na prednjih sedezih

oprema

polozaj za volanom

oprimki za zapiranje zadnjih vrat
precej nagibanja v ovinkih

notranji predali in odlagalna mesta

Konc¢na ocena

Ze prvi pogled razkrije bistvo: da je Clio Gran-
dtour za zadnjo klopjo razmeroma zelo prosto-
ren in da ne stavi na videz (zunanjosti). Taksen
dCi je zelo uglajen, a le zmerno zmogljiv. V
splosnem pa je avtomobil zelo posrecena
kombinacija karoserije, motorja in opreme.

(v tem primeru petvratnih) Cliih. Se pravi,
da dolginov ne kaze tlaciti na zadnjo klop,
Se zlasti Ce kanite kreniti na daljSo pot. Sicer
pa se je, Ce upostevate zadnji nasvet, s (tudi
tem) Cliom prijetno voziti: zaradi lahkotne
vodljivosti in zaradi povsem zadostne opre-
me. TakSen ima med drugim celo samodejno
klimatsko napravo, povsem spodoben avdi-
osistem in v obe smeri samodejno pomicne
Sipe v sprednjih vratih. Le varnostni zavesi
mu manjkata.

Zato se zdi trditev o 'pomanjSani Laguni'
smiselna tudi z vseh drugih perspektiv, ne
le s staliSca videza zunanjosti. Lahko pa bi
rekli tudi: tipicen Clio, a manj trenden in bolj
(prostorsko) uporaben. In seveda - tipicen
Renault. Da ne bo pomote. 44
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