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N Umetniki in ljubitelji avtomobilizma,
amaterski in profesionalni, tule ne

a ‘ bi prisli skupaj. Razen te fotografije
umetnost in avtomobili nimajo

I nicesar skupnega.

Ali pac?
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mpresivno? Ce bi sodil samo po

lastniku Devetstoenajstke, ki se je

na cesti pripeljal vstric in (mi) ob

pogledu na tega Clia zadovoljno
pokazal dvignjen desni palec, bi
lahko rekel: zelo. Toda soditi po
posameznikih nikoli ni bilo pamet-
no. In Se manj, Ce ti sodijo le na
prvi pogled.

Paleta Cliov je bogata: so Stevilni
bencinski in Stevilni turbodizelski,
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so tri- in petvratni, so ¢rni in rdeci,
so bolj ali manj opremljeni. To je
ena stran. Na drugi je Se en Clio -
Renault Sport. Lahko ga seveda pri
soprogi "presvercate’ kot *malo bolj
Sporten’ druzinski avtomobil in pov-
sem mozno je, da vam tega nikoli
ne bo ocitala. A vseeno: njega gleda-
mo in ocenjujemo povsem drugace.
Vrnimo se Se za trenutek k
soprogi. Tarnala bo, seveda. Nad

»Lahko ga pri soprogi 'presvercate’
kot 'malo bolj Sporten’ druzinski avto-
mobil in povsem mozno je, da vam
tega nikoli ne bo ocitala.«

dolgimi bo¢nimi vrati, nad preve¢
naprej postavljeno notranjo rocko
za zapiranje vrat, nad neudobnim
dostopom na zadnjo klop, nad
stopnico, ki nastane, ko podaljsate
prtljaznik s podiranjem klopi, nad
tremi stikali (tempomat/opozoril-
nik za hitrost, ESP, osvetlitev
armaturne plosce), postavljenimi
dale¢ od oc¢i (in leve roke) nekam
na armaturni plos¢i tam levo spo-
daj, nad prostorom na zadnji klopi,
ko bo na prednjem sedezu sedela
njena mati; in to je v glavnem vse.

»Sportno zamok-
kel zvok vabi, da
se skozi predor
peljete z odprtima
Sipama.«

Za ¢uda se ne bo pritozZevala nad
tistim, kar pricakujete: nad podvoz-
jem in pogonom; tale Clio je nam-
rec zelo prijazen.

To je verjetno edini Clio v tem
trenutku, za katerega velja poCaka-
ti, da gre mularija spat in da gospa
sede pred televizor, potem pa rece-
te: »Grem en krog«. Ura je 22, pro-
meta malo, vidljivost odli¢na, cesto
poznate. Ce Se dobro vozite in to
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tudi radi pocnete, sledijo uzitki.
S potnimi rokami.

Brez obotavljanja motor stece
mrzel ali ogret in daje precej upanja
z zvokom v prostem teku. Pocutje v
sedezu: zelo dobro! Volanski obroc:
odlicen! Se pravi: ergonomski,
debel, za cuda (Renault!) precej
pokoncen. Stopalke: dobre. Polozaj
za volanom: zelo dober. Prva (pre-
stava) - gremo!

Ce preveé razmisljate o konjih ali
kilovatih in se izgubite v Stevilkah,
ki med drugim pravijo, da ima
motor tega Clia 100 ’konj’ na liter
prostornine, boste morda celo razo-
Carani. V mestu ali na podezelju vas
utegne presenetiti tudi kak star tur-
bodizel. Ah, teorija in Stevilke!
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Agresiven tale motor res ni in
morda prav zato dama ne bo nego-
dovala. Njej bo prijazen. Voznika,
Zeljnega adrenalina, pa bo zadovoljil
Sele, ko se bosta dobro spoznala. Pri
bencinskih motorjih brez dodatnih
naprav za stiskanje vstopnega zraka
smo namre¢ navajeni, da zmogljivo-
sti naras¢ajo zvezno z vrtljaji. Aha,
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tudi pri tem Cliu, a na znacilen
nacin: ze pri kakih 1.500 vrtljajih v
minuti boste preseneceni, kako tudi
v Cetrti prestavi odlocno potegne.
Potem, med 2.500 in 3.500, se pri-
druzi Se lep, dokaj tih, a nezmotljivo
Sportno zamolkel zvok. TaksSen, ki
vabi, da se skozi predor peljete z
odprtima Sipama.

RENAULT

Potem pridejo ’srednji’ vrt],
Zvok ostaja, a nic¢ vec posebej pre-
pricljiv pa tudi tistih pri¢akovanih
zaznavno povecanih zmogljivosti
stroja ni. Tu navadno gospa odneha
in pretakne v visjo prestavo. Vi
tudi? Skoda! Vztrajajte! 6.000.
Zvok se vrne, tokrat v svoji dirkaski
izvedbi, se pravi visjih frekvenc in
precej glasnejsi, in zmogljivosti
lepo narastejo. Aj! Volan je lepo
natancen in neposreden. Podvozje

vrhunsko. Ovinki so nekaj najlepse-
ga, kar je izumil ¢lovek. Odli¢na
prednja prema in v celem togo pod-
vozje sta uglasena kot Moskovski
vojaski pevski zbor: nos v ovinku le
rahlo sili navzven in notranje kolo
ostaja dooolgo v odlicnem stiku s
podlago. In vzdolzno vodenje zad-
njih koles omogoca ravno prav uha-
janja zadka ob odvzetem plinu v
ovinku, da ta pojav obrnete Se dina-
micnejSi voZnji v prid.

»Aha, Se tole,
Ce ste
spregledali:
Clio Renault

Sport je tudi

Ceden,
agresivnega
videza,
z difuzorjem

na zadku ...«
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Prestavna razmerja menjalnika so izredno kratka,
kar $e posebej dobro pove dejstvo, da se motor
zlahka zavrti do 7.000 vrtljajev v minuti - v Sesti
prestavi! Motor je v srednjih in v visjih vrtljajih
odli¢no odziven in vozZnja med 6.000 in 7.500 vrt-
ljaji v minuti s pogostim pretikanjem se zdi lahko-
tna, a obenem adrenalinska. Potnih rok kljub usnju
na volanskem obrocu in do konca privitemu venti-
latorju nekoliko slabotne klimatske naprave ni
mogoce posusiti.

Preden vas preve¢ prevzame: pri tistih 7.000 vrt-
ljajih v Sesti prestavi, ko merilnik hitrosti kaze 220
kilometrov na uro, potovalni racunalnik grozi z 29
litri goriva na 100 kilometrov, kar potem med dvema
bencinskima ¢rpalkama pomeni 15 in ve¢ litrov za
100 kilometrov. In upravljanje menjalnika: dama ne
bo imela nobene pripombe in vi tudi ne ... dokler
od njega ne boste zahtevali prevec. Pogosto se v
posebnih okolis¢inah upira vklopu prestave, na pri-
mer Ce v prvi prestavi pospesite v ovinku in hocete
vklopiti drugo prestavo - morda ne bo §lo. Oziroma
bo $lo, ¢e boste z rocico zelo surovi.

Aha, Se tole, Ce ste spregledali: Clio Renault
Sport je tudi ¢eden, agresivnega videza, z difuzor-
jem na zadku in dvema izpusnima zakljuckoma
(skritima v difuzor), rezami na prednjih blatnikih,
razsirjenimi vsemi Stirimi blatniki, velikimi kolesi,
zelo ucinkovitimi (veCkratno moc¢no zaporedno
zaviranje) Brembovimi zavorami ... In s ceno, ki ze
vabi med podobno zmogljive, a za razred vecje
avtomobile.

Zato le nasvet: ne meSajte avtomobilizma in
umetnosti. Ceprav verjetno ne bo ni¢ narobe, ¢e
se z njim odpravite na ogled razstave impresioni-
stov v Moderno galerijo. Ve¢ kot to pa le ne
poskusajte. Doslej $e ni obrodilo sadov. l
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CENA: (Renault nissan Slovenja) Mere: VSe mere So v mm
Osnovni model: 4,965.000 SIT T Sirina vozila: 1707 mm
Testno vozilo: 5.374.000 SIT
T 2 >
=
Moc: U5 KW /(197 KM)
Pospesek: 185 *
Najvecja hitrost: 219 km/h ~ — —
Povpr. poraba: 13,3 1/100 km < 3986 >
NASE MERITVE _ DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
Etiotch St e v O i Motor: 4-valji - 4-taktni - vrstni -
Vozne lastnosti 280 ‘1,,5 k‘w ‘17‘7 KML = bencinski - gibna prostornina 1998 cm’ -
Pospeskd S w | *ﬁl- najvegja mot 145 kW (197 KM) pri
2{112“0 km/h: " 1;5 240 ]m J ; - 7250/min - najvecji navor 215 Nm
2z mesta: tglp) @ A - kmin pri 5550/min.
] - N
1000 m z mesta: 283 2l Y, os Prepos pHoL: n}Utl}r poganja
(188 kmy/h) 180 </ ] 165 prednji kolesi - 6-stopenjski rocni
[ 160 1/ /,: km/h menjalnik - gume 215/45 R 17
T s | W B (Continental ContiSportContact).
50-90 km/h (IV,/V.): 7,2/9,1 120 V& - P
80-120 kn/h [V VI 9 4'/"’5 b, /) /4 V11 Voz in obese: kombilimuzina -
I e — i 177, / 7 o kmih 3 vrata, 5 sedezev - samonosna karo-
Najvecja hitrost 9kmh 3 4 //'y } 63 serija - spredaj posamicni obesi,
Z 60 [— o km/h D
(VI. prestav) = = ' vzmetni nogi, precni vodili, stabilizator
I ) 20 ~ 0 - zadaj poltoga prema, vijacni vzmeti,
Ppra_!)a goliva 1/100 km ' teleskopska blazilnika - zavore spredaj
najmanjse povprecje 121 0 1 2 3 & 5 6 71 8 - L . )
najveie povpreie 156 Vetaji v 1000/min kqlutfu [prisilno hlajeni), zadaj kulanl -
skupno testno povpregje 33 DIAGRAM MOTORJA: f;ﬁldlnl krog 11,4 m - posoda za gorivo
_:D]m KT 145 KW (197 KM) | Mase: prazno vozilo 1260 kg -
wd | [ ] éi 5 dovoljena skupna masa 1690 kg.
& ook 133 20 e |/ = Zmodgljivosti: najvecja hitrost
160 120 215 Nm Nm .
I w0 =, 220 215 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,9 s
Trusé v notranjosti dB [ 7 PSS fgg - poraba goriva (ECE) 12,2/7,1/8,9
Prestava IIl IV. VoL 120 0 4 160 1/100 km.
50 km/h 56 55 80 50 gl 7 140
90 km/h 66 64 62 6l e i
130 km/h 1) 70 68 66
Prosti tek 36 e Y
T =)
Zavorna pot m 20
od 100 km/h: 36,0 Ak Prostornina prijaznika izmerjena z AM stan-
(AM meja 39 m) T T s T dardnim kompletom 5 Kovékov Samsonite
36 39 Vrtljajiv 1000/min  ———= (skupno 278,5 1):
UZITEK V VOZNJI: [135 :‘]ah;bt"': [%"k'];[gaxﬁlf]tafk' t“v?et
- ; 2 x kovce ; 1 kovce
am meja ’ hJ 1)y
30 metrov llu 50 60 @ @ @ @ @ [85v5 l]
Ocena velja za prosti cas, za prazno ovinkasto
INapake e tootom cesto, pri dobri vidljivosti, pri spocitem duhu in
- brez napak telesu. Med delavnikom seveda taksnih uzitkov
ni. Za trojko mogoce.
| Ocena | B
- HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 19 Zelo dobro sestavljen, predvsem pa lepega, agre- S
sivnega videza. motor v nizkih in visokih
o e g ™ Lv. . v v . vrtl'a‘ih
Notranjost (140) 103 r'lﬂnegggllj(tljgl lahko bili bogatejsi, sicer odlicno Sport: 1a . -
. prestavna razmerja menjalnika
Motor, menjalnik (40 35 Trikrat Cista desetka, razen za lastnosti menjalni- podvozje, lega na cesti
ka, ki ne dohaja. il
Vozne lastnosti (95) 84 aﬂgﬁ"ﬂ;g;gs. cesti, rhunsko podvozie in dober polozaj za volanom
Na cesti so zmogljivosti kljub 200 'konjem’ rahlo dvosmeren potovalni racunalnik
Zmogliivosti (35] 26 pod pricakovanimi.
= = = W7 menjalnik (pretikanje)
Varnost (48] " bt ek mrtvega ta,sce popoln VamOstl gy i grognt il
) - . T W stopnica v podaljSanem
Ni poceni in poraba goriva je precejSnja tudi pri
Gospodarnost (50) 25 zmgrni vuinjli]. goriva Jé precejsn) P priljazniku
: Sporten je, tudi skoraj dirkaski, a vseeno prijazen W motor v srednjih vrtijajih
Skupaj 328 do uporabnika na vsakdanjih voznjah, zaradi Gesar gz ang

OGENA £

ga zlahka brez naporov uporabljate dnevno. Edina
vecja zamera gre ceni. Toda odlicna tehnika pod
kozo pac stane.

Kriterij ocenjevanja [St tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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