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“" ANTIGOLF?

Pisala se je sredina leta 1990, ko se je
pojavil renault clio, naslednik leta 1972
predstavljenega renaulta 5. Z izbolj-
sanim podvozjem, zmogljivejsimi mo- |
torji, prostornostjo in priviaéno obliko
je v hipu osvojil prodajni vrh v svojem
razredu in tedaj je nastopil éas uspehov.
Ker pa se od stare slave ne da dolgo
zivett, je kot logicen korak v evoluciji
moral nastopiti tudi ¢as sprememb.
Novi clio v letosnjem prodajnem letu
tako ohranja upe tovarne, da obdrzi
osvojeni poloZaj v tem trZznem segmen-
tu.
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Prtljaznik je povedjiv zaradi deljive zadnje klopi

Razlogov za upanje je po
novem skoraj 600, kajti toliﬁn
naj bi bilo na novem cliu - no-
vosti! Vedina le-teh je ofem
skrita in povrien opazovalec
bo drugaénost novinca, v pri-
merjavi s predhodnikom, le
steika zaznal. Karoserijske
poteze so namred ostale ne-
spremenjene, saj je novi clio
od zunaj pridobil le novo mas-
ko hladilnika z enojno letvijo
v barvi avtomobila, nove
kolesne pokrove, Sirfe boéne
zastitne letve, vedji zunanji
ogledali ter morda poleg novih
(bolj izbotenih) spodaj zatem-
njenih zadnjih ludi Se najbolj
opazno podrobnost - zatem-
njeno okrasno letev med hudmi,
s katero so nadomestili dose-
danjo ¢rmo plasti¢no letev. Po
novem sta vide prestavljena tu-
di napisa na zadku, s tem pa
se spisek vidnih sprememb
konéa. Trud snovalcev, ponu-
diti razvajenim evropskim
kupcem Ze boljgi avtomobil,
pa ostane neopazen pri drugih
spremembah, med katerimi
kaZe omeniti boéne (cevne)
ojacitve v vratih, proZnejie
vpelje motoria, serijsko dodan
volanski ojacevalnik, novo
vpetje izpusne cevi, ucinko-
vitejsi zvodni izolacifi motor-
nega prostora in armaturne

lodde, samodejne zategovalni-
(e prednjih vamostnih pasov,
nastavljive vzalavnike z var-
nostnim zati¢em na prednjih
sedezih, temeljitejie prednje
brisalnike, nov zadnji brisalmk
Z verajeno Sobo za pranje Sipe,
nove tehnologijo izdelovanja
sededev ("in situ”- na mestu)
in navsezadnje tudi kakovost-
nejto konéno izdelavo ter na-
nos laka na karoserijo.

Vse razlicice imajo tudi na
zadnji klopi dodane vamostne
pasove, dokupiti pa je mod tudi
zraéno blazino za voznika.

Movi clio je torej ne samo Ze
serijsko bogatejdi glede opre-
me, temved tudi varnejsl od
predhodnika, to pa je danes
*modni® hit. Testni avtomobil
je nosil oznako BT, ki oznacuje

rgateji od obeh, pri nas, os-
novnih paketov. V primerjavi
s slabie opremljenim “bratom”
ima dodane Se elektricno vode-
ni prednji Zipi, elekiriéno vode-
ni in ogrevani zunaniji ogledali,
proti sredini pud:lfji:mu ar-
maturno plodéo (doslej le pri
razli¢icah 16V in baccara), ki
50 ji dodali manjii pokrit pre-
:J.uﬂnik in ob stikala za uravna-
vanje ventilatorja in gretja tudi
predaléek za shranjevanje ko-

Razlogov za upanje je po
novem skoraj 600.

vancev, zatemnjena stekla, de-
liive zadnjo klop ter prednji
meglenki, Ob tem je pri obeh
razli¢icah mo¢ doplaéati Se za
elektriéno ali roéno vodeno
pomiéno streho, radio z daljin-
skim upravljanjem (na dodatni
desni obvolanski ro€ici), CD
plaver, klimatsko napravo in
5 kontaktnim kljudem krmi-
lieno elekiriéno blokado mo-
torja (zoper krajo).
Notranjost novega clia je
Ze zlasti pn razlidici RT dovolj
spremenjena, da je tudi daljie
Eull:ﬂ'alliu za voznika in potni-
e prej uzitek kot obremenitew.
Mova so stikala zrafenja, ki
so vzela iz modela R 19, vsa
stikala in rodice so names&eni
pregledno, izjema so le stikala
za upravljanje stekel in Sip v
vratih, ki 50 names&ena nizko
pred predalnikom v vratih in
jih je treba, preden se clovek
nanje privadi, iskati tudi 51!;)0-
gledom. Merilniki so dobro
zasenteni in ponoéi osvetljeni
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(nastavljiva jakost osvetlitve),
merilniki ponujajo pregled nad
vsemi vitalnimi aviomobilski-
mi funkcijami, malce nerodna
pa je namestitev pepelnika.
vZigalnika in stikala osrednje
kljutavnice tik pred prestavno
rodico. Med zamere Stejem pre-
visoko namesen volanski
obroé s prenizko name3&enima
reckama, preved proti vozni-
covemu kolenu & sredin-
sko konzolo ter zaradi strehe,
padajofe proti zadku - omejeno
vidno polje v notranjem vavrat-
nem ogledalu. Sede?i so izde-
lani po postopku "in situ” (tega
so najprej uporabili pri twin-
gu), kjer sedeZno peno vbriz-
gajo neposredno pod sedeino
E;ﬂfieko, ki je nameScena v
lup, take da je mogode upo-
rabiti ve€ vrst blaga in oblik
sedednih previek, so zelo udob-
ni in anatomsko oblikovani,
vendar 2al pri vedjih hitrostih
v ovinkih ne ponujajo zanes-
ljivega bonega oprijema tele-
sa. dalt]g =0 dob xx li ?la_ﬁi
na i tovanjih, saj pot-
niki tudi pﬂp?'eémn'l:m el-:;%u
ne obfulijo utrujenosti.

Parkiranje f oslej
ni vec problem.

Testni avtomobil je imel v
nosu vstavljen 1,4-litrskiben-
cinski Stirivaljnik (E7J) s po
dvema ventiloma na valj ter z
dodanima elektronskim siste-
mom za vbrizgavanje goriva
in katalizatorjem. Tak zmore
najvedji navor 109 Nm gri
3500/min in najvedjo mod 57,5
kW (80 KM) pri 6000/min, a
se rad in iskro zavrti vse do
6300/min, ko elektronika prek-
ine nadaljnje voznikovo prig-
anjanje in s tem daljSa Fivijenj-
sko dobo motorja. Glede na

odnika so motorju dodali
menjalnik s skrajSanimi pres-
Lavnimi razmeri ters tem -
darili proZnost, kar je dﬂgorg-
doslo predvsem pri mestni
voinji. Motor (ob predhodnem
enkratnem pritisku na pedal
plina) zaradi aviomatskega
Coka zahteva zaganjanje brez
odajanja plina ter pocasnejse
ogrevanje brez priganjanja, saj
se morajo za nemoteno delo-
vanje tekotine in olja v njem
prej %ﬁmcmo segreli. In 3ele
nato bo pokazal vse, kar v res-
nici zmore. V praksi to pomeni
zadovoljiva pospesevanja,
zadovoljivo naradfanje krivulje
motormega navora fé od 3560
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vriljajev v minuti ler povsem
spodobno najvedjo hitrost, saj
se kazalec na merilniku hitrosti
ustavi Zele tik pod Stevilko 180.
Ob tem je motor dovolj tih vse
do zadnje tretjine motornih
vrtljajev, potem pa postane
glasnejsi in se odziva z za-
molklim, po malem hreféedim
zvokom, ki zbuja v vozniku
Sportne obdutke. Poraba goriva

fiub tem dovolj zmerna, da
stniku ni Zal nakupa tega av-

Novi clio je |

tomobila, e posebej ker so
francoski motorji ze tradicio-
nalno dovolj nezahtevni wdi
glede vedrievanja. Novi clio
se med voZnjo pri vodenju le
rahlo loéi od predhodnika,
zlasti zaradi volanskega ser-
voojatevalnika, ki je dobro-
dosla novost in jo o hva-
lefmo sprejele zlasti pripadnice
neznejiega spola (pa naj mi
moski ob tem oprostijo).

Parkiranje torej zdaj ni ved

problem, valanski obroé pa se
vrti lahkotno v vseh razmerah
voinje.

Sama lega clia zahteva paz-
liivost le pri odloénejsi voiniji,
=aj je opazno bofno nagibanje
karoserije v ovinkih ter uhaja-
nje zadka ob popus€anju plina.
Vendar je moé clia mmcﬁ nje-
gove krajte medosne razdalje
zlahka Eaprav]jati v Zeleni
smeri tako v ostrih in kratkih
ovinkih kakor tudi pri hitri
voznji skozi dolge ovinke na
avtocestah. Testni avtomabil
je bil ob tem obut tudi v dobre
Savine gume exact, ki 50 v 0s-
novi dobro lego Se izboljsale
tako na suhi kot tudi na mokri
Eﬂod!ngi in je bil clio ves éas

t zlit s cestno podlago, vsako
zdrsavanje koles pa je bilo
mogode predéasno obfultiti in
zlahka nadzorovati. In morda
se mi je ob prvem srefanju s
tem aviomobilom zapisala rah-
la pomota. Sicer dngm Zavore
s0 se mi zdaj kar nekajkrat pre-
grele do te mere, da se je
obutno podaljala zavorna

t. In ker je nekajkrat dokaj

itro prizlo tudi do neza-
*elenega blokiranja zaviranih
koles, sem si zaZelel fe zavorni
dodatek ABS, ki pa ga pa je
#al mot dobiti Sele pri sport-
nem cliu 16V, Morda so ta var-
nostni dodatek Renaultovei
prepustili nasledniku, ki bo
sele prisel. Nekaterim se (novi)
clic_; Ze zdaj zdi antigolf. Pa je
res?

Tekst: BORIS SAMBOLEC
Foto: TOMI LOMBAR
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Teza prazno vozilo 1005

| fovamal:
M rss
gorva |
[ECE); 5.6/7,5/9.7 litta nec
kmmuga ina super na 100

Nase meritve
ivedja hitrost:
173 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- &0 km/h

0- B0 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

0-140 km/h

1000 m z mesta:
33,2 s (146 km/h)

52s
8.1s
1295
17,65
292s

ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
36,9 s (143 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.):
41,9 5 (126 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h 50,8 m
MNatanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na  resniéno
&0 56,2 km/h
80 76,3 km/h
100 94,8 km/h
120 114,7 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje
10,5 1/100 km

- e
W =
B =0
5 T .
| L1
- . -
al '\\ [ B
o m =
m= 2t =
== s
™ wm i
* TTRame
= - i fr=
g i
= = -‘J{ /
P FEE =
a0 s - /,
" i =1
= fr a 5}:‘ : E
= -~ - y j{"’ :n‘ — J’-l_h
HE

——
B e H 00t 00 00N MDD TROD AN e
EAAGRAM MOTORIA

Hvalimo
| * oprema
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 ® volanski servoojogevalnik
' * deljiva zadnja klop
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