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KRATEK TEST - RENAULT CLIO SPO
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Tudi druga generacija Clia ne bo zatajila svojih Sportnih predni-
kov, Clia S in Clia Rsi, in tradicije, Ki so si jo pridobili s Cliom pr-
ve generacije Ze v devetdesetih letih. Sportnima razliicama Si
1.6 (90 KM) in 1.6 16V (110 KM) lahko postavimo ob bok tudi
Ze najmocnejso razli¢ico z dvolitrskim motorjem. V jeseni pa
priCakujemo Se poslastico: V6 s sredinskim motorjem in zad-
njim pogonom. To bo Sele tisto pravo!

K‘e;r pa je Clio Sport 1.6 16V za zdaj pri
as najmocnejSa razliica, ki je napro-
daj, si ga oglejmo tudi od blizu. Sanje pusti-
mo za kasneje. Dvolitrski Clio sicer Ze vozi
po cestah, vendar ga v Sloveniji priCakuje-
mo Sele aprila.

Clio Sport 1.6 16V je najbolj prepozna-
ven po znacilnih aluminijastih platis¢ih.
Kombinacija ozkih in Sirokih »§pic« ni rav-
no obicajna, je pa to ena izmed tistih stvari,
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ki ga naredijo drugaénega. Druge razlike ni-
ti niso tako opazne. Seveda ne smemo poza-
biti na obliko karoserije s tremi vrati, ki Ze
sama po sebi deluje bolj Sportno. Spojler
nad zadnjimi vrati pa estetsko zakljuci in
poudari obliko. Prepoznamo ga tudi po na-
pisu 16V na bo¢nih zas¢itnih letvah.
Okraski v videzu bruSenega aluminija so
vdelani v sredinsko konzolo in na obloge
vrat. Uporabili so razli¢ne odtenke sive bar-
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Program Sport
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Spojler poudarja Spor-
ten znacaj.

ve, ki nekoliko popestrijo
notranjost, da ne deluje
tako monotono kot bi si-
cer. Ne manjkajo Stevci
na §portno beli podlagi
in Sportna prednja se-
deza, volan in prestavno
rocCico pa so oblekli v us-
nje. Drugace se Clio
Sport sploh ne razlikuje
kaj dosti od drugih
Cliov, pa naj bo to v dobrem ali slabem
smislu. Premehke sedeZe so zamenjali novi,
Sportnejsi. Imajo obcutno trSe in dvignjene
bocne dele, tako na naslonu kot na sedal-
nem delu. Bo¢ni oprijem je tako precej bolj-
§i, vendar je njihovo trdoto cutiti predvsem
pri izstopanju in vstopanju. Vendar ne bi ni¢

Podlaga stevcev je bela.
Sportna! Merilnik vrtljajev
pa ima oznaceno prepoveda-
no polje pri 6500 vrtljajih.

Sedezi so Cliov boljsi del.
Koncno so tudi v Renaultih
nekoliko trsi.

skodilo, Ce bi bil sedez tudi na sredini neko-
liko trsi, predvsem v ledvenem delu. Vozni-
kov je dovolj dobro nastavljiv tudi po viSini,
kar pa ne velja za sopotnikovega. Ni nastavl-
jiv po viSini, poleg tega pa je nastavljen pre-
cej visoko, tako da je glava viSjega sopotnika
Ze precej blizu stropa.

S paketom 16V ima Clio poleg Ze omen-
jenih Sportnih dodatkov tudi dokaj bogato
osnovno opremo. Za stranski varnostni bla-
zini in klimatsko napravo, Ce to seveda zeli-
te, je sicer treba doplacati, veliko opreme pa
je Ze v paketu sport (aluminijasta platiSca,
ABS, potovalni racunalnik, meglenke, delji-

— =

va zadnja klop, usnje na
volanu in alkantara na
sedezih, pokrov motorja
iz aluminija, Zarometi z
dvojno optiko ...).
Sestnajstventilska tehni-
ka prevladuje Ze v veCini
Renaultovih  motorjev,
' zato ni ni¢ Cudnega, da

je nekaj te tehnike de-
lezen tudi Clio. Clio
Sport 1.6 16V poganja sodoben motor s so-
dobno konstrukcijo in sodobnimi zmoglji-
vostmi. 110 KM bi sicer lahko bilo tudi bolj
suverenih, predvsem v takSnem majhnem
avtomobilu. V Laguni so bili, po obcutku so-
dec, poskoc¢nejsi! Motor torej nikakor ni pre-
veC dirkaski, ¢eprav bi natanc¢en menjalnik
in dobro podvozje prav zlahka prenesla tudi
to. Stevilk, obljubljenih na brzinomeru (240
km/h), ne boste dosegli. Clio Sport 1.6 16V
komaj doseze 190 km/h, kar smo mu seveda
zamerili. Merilnik vrtljajev z belo podlago
ustvarja §portno razpoloZenje, v nasprotju z
drugimi merilniki, ki nimajo oznacenega
rdecega polja, je v tem Cliu prepovedano ob-
mocje oznaceno (6500). Sicer komaj vidno,
pa vendar.

Dobre zavore in dobro podvozje obljub-
ljajo veliko uzitkov pri vozZnji. Volan (lepo
nastavljiv po visini) je nameS§cen znacilno
polozno, z dokaj neposrednim vodenjem pa
daje dober obcutek. Clio je zelo dobro vod-

- = ljiv, kar lahko voZnjo spre-

meni v uZitek. Informaci-
je s ceste prihajajo do
voznika hitro in nemo-
tece. Podvozje ni pretrdo
(v primerjavi s tistim v
2.0, ki je za odtenek trse),
ne dopusca pa tudi preti-
ranega nagibanja karose-
rije.
V opremo je vstet tudi po-
tovalni rac¢unalnik, ki po-
nuja veliko informacij.
Skoraj prevec! Ce bi na
primer Stevec prevoZenih
kilometrov ~ premaknili
kam drugam in omogoci-
li listanje po podatkih v obe smeri, bi bil e
veliko bolj pregleden in uporaben.

Pri Renaultu trdijo, da Sport v imenu ali
oznaka na avtomobilu Se ne pomeni to, kar
bi mogoce kdo lahko pricakoval. Sport Se ne
pomeni, da je avtomobil pripravljen za sve-
tovno prvenstvo v rallyju. Ravno nasprotno,
najpomembnejSa sta udobje in uglajenost,
Sele potem pridejo na vrsto Sportni uzitki.
Sportnosti je torej le za §cepec. In &e je os-
novna razliica za vas preSibka, je torej pra-
va izbira 1.6 16V z oznako Sport. Najzahtev-
nejSi pa lahko pocakate na tisto pravo: V6 z
240 konji. Igor Pucihar

Tehnicni podatki

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni, nameScen spredaj pre¢no -
vrtina in gib 79,5 x 80,5 mm - gibna prostornina 1598 ccm -
kompresija 10,0 : 1 - najvecja mo¢ 79 kW (110 KM) pri
5750/min - najvecji navor 148 Nm pri 3750/min - rocicna
gred v 5 lezajih - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4
ventili na valj - elektronski vectockovni vbrizg in elektronski vzig
(Siemens) - teko€insko hlajenje 7,5 | - uravnavani katalizator
Prenos mo¢i: motor poganja prednja kolesa - 5-stopenjski
sinhronizirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,364; II.
1,864; 1ll. 1,321; IV. 1,029; V. 0,821; vzvratna 3,545 - dife-
rencial 4,067 - gume 185/60 R14H (Michelin X Green XSE)
Voz in obese: 3 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija -
spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna vodila
spodaj, stabilizator, zadaj poltoga prema, vzdolzna vodila,
vijacne vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabilizator - dvokrozne
zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj bobnaste,
servo, ABS - volan z zobato letvijo

Mere, zunanje: dolzina 3773 mm - Sirina 1639 mm - viSina
1417 mm - medosna razdalja 2472 mm - kolotek spredaj
1392 mm - zadaj 1372 mm - rajdni krog 10,7 m - notranje:
dolzina 1560 mm - Sirina 1380/1410 mm - viSina 940-
900/860 mm - vzdolZnica 870-1060/760-520 mm - prt-
ljaznik (normno) 255 | - posoda za gorivo 60 |

Mase: prazno vozilo 995 kg - dovoljena skupna masa 1515
kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1200 kg, brez zavore
535 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg

Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 195 km/h - pos-
peSek 0-100 km/h 9,6 s - poraba goriva (ECE) 9,4 / 6,0 /
7,2 1/100 km ( neosvinEeni bencin 0S 95)

NASE MERITVE
Pospeski: Natanénost merilnika
0- 60 km/h: 4,5s hitrosti:
0- 80 km/h: 6,8s kazalec na: resni¢no:

0-100 km/h:  10,5s 60 58,8 km/h
0-120 km/h:  14,8s 80 78,9 km/h
0-140km/h:  22,0s 100 98,4 km/h
1000 m z mesta: 32,4s 120 116,6 km/h

(158 km/h)
Najvecja hitrost:
190 km/h (V. prestava)
Proznost:
1000 m od 40 km/h (IV.): 33,5 s (156 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 35,1 s (153 km/h)
Zavorna pot:
od 150 km/h : 98,7 m
od 100 km/h : 429 m
Poraba goriva:
Testno povprecje 9,3 I/200km
Najmanj$e povprecje 8,3 I/100km

Trusc v notranjosti  (dB): Okoliscine meritev
Prestava: . v. W T=7°C

50 km/h 58 58 57 p = 1012 mbar
100 km/h 68 66 64 rel. vl. =86 %
150 km/h 72 71

Prosti tek 40
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Lahko bi bil malce hitrejsi. S podobnim 1,6-litrskim mo-
torjem smo imeli Ze boljSe izkusnje. Tudi ime Sport nacel-
no obeta ve¢, ampak pri Renaultu tako ali tako trdijo, da
sport Se ne pomeni pravega dirkaskega znacCaja. Sport
pomeni le uglajeno razli€ico s pridihom Sportnega znaca-
ja. Vendar pa je Clio s tem motorjem dovolj poskocen in
zanimiv tudi za zahtevnejSe.

& zavore & visok sopotnikov sedez

0 menjalnik & premajhna konéna

© vozne lastnosti hitrost

© pasivna in aktivna © odrocno stikalo
varnost varnostnih utripalk

0 videz & odpiranje posode za

£ bogata oprema gorivo samo s kljuéem

& upravljanje potovalne-
ga racunalnika
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