Kratek test

RENAULT ESPACE
QUADRA

Se nikoli se v novinarskih krogih ni
toliko govorilo o limuzinskih kom-
bijih, kot ravno sedaj. Razcvet nove-
ga aviomobilskega razreda? Morda,
Upraviéeno? Gotovo, Poskusite si
izmisliti obliko avtomobila, ki bo
bolj ugodila zakonom aero-
dinamike, notranjega prostora in
uporabnosti! No, do esa ste prishi?

Ja, dragi moji, to so pri Renauliu ugo-
tovili e davnega leta 1984, Vizija, ki se
je praveaprav zacela uresnievati 3ele
sedaj, = odgoverom dI'ngih [ev rup:;kihi
avtomobilskih tovarn. No, badimo pra-
viénej#l: podobnoe zasnovanih aviomo-
bilov ameritkega in japonskega izvora je
2& kar nekaj, toda zpodovina avtomobi-
lizma se, Ze hodete ali ne, 3e vedno pife
predvsem v Evropi. Sedaj ima espace
Aleviléno modnejio konkurenco in s tem
dosti teXje delo pri ugajanju kupcem. Na
(Renaultova) sredo je espace pad prvi in
d¢ vedno najbolj pestro ponujani tovrstni
avtomabil. Denimo s Stivikolesnim pogo-
morm, L'.'::ll Ea ima espace t|u;u|r'.'1.

To v konkretniem primeru pomeni, da
se mod ves &as prenada na prednji kolesi,
ko pa nastane razlika v hitrosti vitenja
prednjih in zadnjih koles. se zadne del
navora in moéi prek viskozne sklopke
prenasati tudi na zadnji par koles. Refitey
toref, ki ni namenjena dirkanju ali podob-
nim cestnim tekmovanjem, temved koristi
takrat, ko podlaga pod kolesi ni taksna,
kot bi 51 voznik Felel. Spommnite se veako-
letne nekajecentimetrske sneine odeje, ki
preseneti cestarje in voznike, ali pa
odro¢nejse kraje, kjer je sneini plug redek
kot medvedek panda. Tak3na zasnova
pogona je dobrodesla wdi pri bolj vsa-
kodnevnih tezavah: boji 7 masmo cesto
ali blatnim dovozom postanejo veliko
znosnejsi; za voznika in potnike v avio-
mobilu,

Stirikolesni pogon prinaga tuci manj
ugodne posledice. Ena teh je opazneje
povedana tera aviomobila, Cemur se upira
ze znani 2, 2-litrski Stirivaljni motor. Nje-
gova specilifng mod ga uvrsta v danasnje
povpredie, ampak to v espacovem primeru
pomeni le dabro, saj je eato, pa tudi zaradi

Breg tezav viece e od dva tiso¢
' motornih vriljajev.
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klasiéne dvoventilske zasnove, izjemnao
prozen, Brez tedav viede e od dva tisod
muotornih vriljajev in tako dovoljuje la-
godno voZnjo in malo poseganja po
prenizko (glede na voznikov sede?)
nameséeni in (za limuzine) pretrdi
prestavni rocici, katere gibi bi bili lahko
tudi natanénejii. Zaradi ugodnega mo-
LOIMega navora so 1l|.{|i prestavnn rEmers
ja daljsa, s éimer so Zeleli zmanjiati po-
rabo goriva. Seveda pa Cudedew ni: poraba
in zmogliivosti so paé v primerjavi s
klaziéno limuzino manj upodni - zaradi

veldje tefe, slabde aerodinamike in v
quadrinem primeru fe zaradi Stirikoles-
NEga POZon.

Ker je espace limuzinski kombi, mora
pal ponuditi dovolj limuzinskost v kom
bijevskem svetu. Res je, da je predalay,
predalikov in polic za odlagnnje drobnari
veliko, da je predal v vratih zelo razkoino
Sirok, da je servoojadevalnik volana pri
jetno trd, da je Se v pomod pri tesnih
parkiranjih in hkrati dovolj od pri vedjih
hitrostih in da se espace znotraj zlepa ne
zarosi, kar je seveda zasluga dobrega



zradenja. Tudi armatuma ploféa je limu-
rinske oblike in z veemi stikali ter vrtljivi-
mi vzvodi na vidnem in dosegljivem mes-
tu, ampak! PoloZaj vornika je malce ne-
naraven: pedali so v razmerju s (pre
poloznim) volanskim obrofem preblizu
vozniku, v dale¢ spredaj nameséenih
zunanjih ogledalih se adloéno premala
vidi, stikalo za njihove nastavitev je
moéno od rok (ko se voenik skloni, da ga
doseie, ni ved v poloZaju, za katerega ju
nastavlja), vriljiva rofica za odpiranje
sonéne strehe je nedamsko teda, rodice
za odpiranje vrat v notranjosti in rocaji
za Zapiranje so nepripravne oblike, pedal
sklopke je kombijevsko trd, sedalna
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To so pri Renaultu ugotovili Ze
davnega leta 1984.

povriina prednjih sedezev je - vzdoline
gledano - preved ravna, kar ob&utite pri
zaviranju {podmorniski efeke), pri vigjih
motornih vriljajih pa se zacne tresti
prestavna rofica. Vsemu temu, kot tudi
slabi okretnosti espaca in zastarelim me-
rilnikom, ze je pac¢ treba navaditi. Ja,
konkurenca nas je pat razvadila in kla-
sicna [ne drsnal zadnja bocna vrata so le
j¢ stvar (nelokusa. Nekaj tega pa se pray
gotovo cdkupi s prijemo obliko in 2 boga-
to opremo, ki premore daljinsko od-
klepanje, elekiricno pomiéne in zaiemn-
jene dipe, dve sonéni strehi, dva koveka,
prednji meglenki, radijski sprejemnik,
popalne merilnike, klimatsko napravo,
sest zelo udobnih sedeZev v treh vistah
in dobrino mero varnosti, ki vkljuduje
varnosing pasove, po visini nastavljive
zglavnike in zavorni ABS.

Statys quo? Zal ne. Spanja je konec.
Espace je e vedno zelo dober, a Zas pa&
tefe. Za vse. Tudi za tiste, ki se kitijo s
pridevnikom »prvis

VINKO KERNC
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Proznost: motor

Vsestranskost: prifjainik ali sedezi
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