VOZILI SMO

Eenau\l fuego GTS

Lepota ognja

Renault fuego je druinski kupe, ki naj bi po preprianju proizvajaica
zadovoljil vse evropske ljubitelje gportnega videza avtomobila in dru-
sinskih izletov — Sedem razliéic s tremi motorji in kopico dodatne
opreme — Nizka poraba, lep videz, udobnost in ne previsoka cena so
glavni aduti fuega — Tudi pri nas bi se nasli kupci, toda moznosti je kijub
pripravijenosti IVM iz Novega mesta bol] malo

Ko so se v Regie Re-
naultu odloglli za fuego
(v pani&ini ogenj), 50
se prav gotovo zaveda-

li, da je vsaka igra z 0g-
njem nevarna, tud! s ti-
stim, ki gori na avtomo-
bilskem trgu.
Najnovejsi  renault
fuego smo spoznall v
njegovi domovinl, tore]
v niji (Andatuzijl).
Tam pa je veliko ognja
in strasti - od govora
do glasbe. Ljudje so i-
vahni, pristnl, prisréni
in gostoljubni, 3ve v

»belih mestihe, v kate-
rih prirejajo bikoborbe
In kjer tanske plesejo s
kastanjetami  ognjenl
flamenco ob buénem
mijanju kitar.

V te] In takéni Andaluziji nas
Je renault fuego pritegnil Ze na
prvi pogled s svojim original-
fim in izredno priviagnim vi-
dezom. Najnovejsi renault ku-
pe - pri_avtomabilin pomeni
kupe paé vedno nekaj poseb-
nega - |e tudi zares nekaj po-
sebnega

Vozila, ki smo jin preizkusili,
s0 imela motorje srednjega ra-
zreda (1647 kubikov, 71 kW —
96 KM), Kar ja bilo povsem do-
volj, da smo spoznali, Kaj vse
ali Regie Renault doseti s
svojim najnovejsim vozilom.

TRADICIJA IN POTREBA
e

2e od leta 1959 ima france-
gka tovarna Renault v svojem
proizvodnem programu” tudi
kakano posebno vozilo, ki je
nekakéna izpeljanka iz avio-
mobila, ki ima v danem tranut-
ku najvedji prodajni uspeh na
1rgu. To pa ni veé samo tradi-
cija, ampak Ze kar ritual. V ¢a-
&u priljubljene dauphine je na-
stalo posebno vozilo florida
(kabriolet s kovinsko streho, ki
joi mogode sneti in za-
meniati s platnenc). Iz Se ve-
dno uspednega renaulta 12 sta
nastali »petnajstica« in »sede-
mnajstica«, kupeja s Sportnim
videzom in ambicijami. Zato je
bilo ve¢ kot normalno in po-
- trebno. da se je iz »osemnaj-

stice, ki je v manj kot dveh
leih dosegla izreden uspeh.
rodil renault fuego — dru2inski
kupe

Toda konstruktorjl Renaulta
so ostali dosledni klasiéni de-
vizi firme: enostavnosti, vzdri-
ljivosti, uporabi obstojetih de-
lov in agregatov, udobnosti in
ekonomiéni uporabi ter vzdr-
sevanju. In vse to velja tudiza
fuega, ki pa je bil vseena dele-
2en $e posebnih estetskih in
aerodinamiénin  izpopolnje-
vanj. O¢itno je, da so se kon-
struktorji najnovejSega re-
naulta, tipa, ki nikakor ne mo-
re biti mnozigen (v driavah
skupnega trga letno prodajo

samo 500.000 kupejev), odlo-
¢ili, da izdelajo Eistokrvni ku-
pe, toda z vaemi lastnostmi li-
muzine. Njihov cilj je bil prav-
zaprav poiskati nov koncept
~drutinskega kupeja«.
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OGENJ V KAPLJI VODE
-

Danadnja avtomobilska in-
dustrija mora zlasti upostevati
rentabilnost. Na avtomobil-
skem trgu lahko danes uspejo
samo vozila z nizko ceno, po-
rabo, udobnostjo in &im manj-
&imi stroski za vzdrievanje
Osnovni »credow pa je za

uspeéno prodajo novih avio-
mobilov predvsem majhna po-
raba goriva v primerjavi z av-
tomobili, ki jih ze nekaj éasa
proizvajajo. Zaradi tega fuego
ni nastal samo iz »osemnajsti-
ce«, ampak 80 zanj uporabili
vse najboljge (predvsem pred-
njo premo) od renaulta 20 di-
zel

Sodobne zahteve industrij-
ske proizvodnje so povzrodile,
da $0 si avtomobili v istem ra-
zredu zelo podobni po lastno-
stih in po izgledu. Za zmanjia-



nje porabe goriva je predvsem
pomembna oblika karoserije
{premagovanje zraénega upo-
ra). Znano js namre¢, da po-
trebuje vozilo za voinjo po
mestu 82 cdstotkov mo&i mo-
torja, na odprti cesti pa samo
55 odstotkov. Od tega je za
kotalni upor potrebno samo
pribliznc od 15 do 20 odstot-
kov moti, vsa druga mot pa je
potrebna za premagovanije
zragnega upora. Prav zato je
pri novejsih avtomabilih obli-
ka karoserije vedno bolj v
sluzbi varéevanja z gorivom
Vse to so upostevali, ko so se
pri Renaultu odlodili za fuega,
vseeno pa je bil njihov namen
- ne glede na lo, da so bili
precej, kot smo 2e zapisali, ve-
zani na =osemnajstico= — na-
redili vozilo, ki ne bo podob-
no, vsaj ne zelo, drugim kupe-

Neko& se je Alec Isigonis
domislil, da je zaboj najmanj-
3a prostornina, v kateri se lah-
ko udobno namestijo Stiri ose-
be. Tako je nastal mini. Fran-
coski konstruktorji so vedeli,
da ima najbolj idealno aerodi-
namiéno obliko skozi zrak pa-
dajoda vodna kaplja. To pa je
bila osnovna ideja za obliko
karoserije fuega ob Zelji. da
zagotovijo udoben prostor &ti-
rim potnikom iz lis zina re-
nault 18. Tako so prisli do se-
danje oblike fuega, v katero je
bilg tr ti »ogenje«, ki
naj bi pridaral $portni kupe. In
res so v karoseriji ~vodne kap-
ljp= zanetili ~ogenj~ — v treh
razliticah: 1400 kubikov (47
KW — 64 KM), 1650 kubikov (71
KW — 96 KM) in 2000 kubikov
(81 kW — 110 KM). Seveda s
prvim motorjem ogenj samo

plapola, z drugim ze gori, z
najmonejsim pa naravnost
plamti (proizvodnja Sele od
septembra lani). Te razlike
izhajajo iz potreb tr2ista, kajti
vsak od ~plamenove ima tudi
$vojo ceno, porabo in opremo
- od skromne do zelo privia¢-
ne v modelih TX in GTX
Ampak tudi to Se ni vse, saj
je s kombiniranjem oprema in
menjalnikov (8tiri in petsto-
penjski ter avtomatski) mogo-
€e izoirati med sedmimi razli-
éicami, med katerimi je GTX
vsekakor konica ponudbe.
Fuego je torej kupe za razlié-
no globoke Zepe, vzeto v po-
preéju pa ni za ved kot deset
odstotkov draZji od ustrezne-
ga tipa limuzine renaulta 18.
Prav v tem pa je zanesliivo
pramagal svoje konkurente na
evropskem trgu

NOVOSTI IN IZVIRNOSTI

Renault fuego naj bi bil ku-
pe za mnoZitno proizvodnjo,
saj predvidevajo, da bi dnevno
proizvedli priblizno 450 vozil,
kar pomeni 200,000 vozil let-
no. To pa pomeni, da je Re-
naultova ambicija kar 33 od-
stotkov evropskega trga s ku-
peji. Tega pa prav gotovo ni
mogode dosedi samo z vide-
zom in udobnostjo. Za fuega
50 zato uporabili najscdobnej-
30 tehniko, ima veliko praktié-
no (uporabno) vrednost, vzdr-
evanje je lahko in. kar je S
posebej pomembno, goriva
porabi zelo malo.

Viig je elektronski, omogo-
ta pa ga zobéanik, ki je brez
enega zoba, in en sam kolek-
tor. Polotaj volana je mogote
prilagoditi vidini in navadi voz-
nika. Mere potnigke kabine so
celo nekoliko vecje od tipa li-
muzine, saj meri dirina spredaj
in zadaj 145 cm, kar je vseka-
kor rekord za tak3en tip vozila
Priljaznik je seveda pomem-
ben element za &tiriglansko
druZino, ki ima navadno s se-
boj veliko priliage. Ob 3tirih
potnikih v vozilu je njegova
prostornina 325 litrov, to pa je
vsaj tolike kot pri vozilu s tri-
delno karoserijo, pri éemer ne
smemo spregledati. da je mo-
gode naslonjale zadnjih sede-
zev tudi poloziti. Fuego ima
priseben zadek z vrati (zadnja
3ipa je soéasno tudi pokrov
prtijaZnika), ki so ga imenovali
stekleni mehur




Vzmetenje prednjih koles je
2elo izvirno, €eravno domuje
ideja pri renaultu 20 dizel. Na
prednjin kolesih so pri mog-
nejgem modelu kolutne zavo-
re s hladnimi rezami

Koeficient zraénega upora
znasa 0,347 (manjsi je le 3e pri
vozilih citroen GS in CX). Zad-
nja prema je takina, da lahko
sprejme tudi dirte gume od
obicajnih

Glavna kvaliteta je nedvo-
mno nizka poraba, saj porabi
renault fuego GTS pri kon-
stantni hitrosti 80 km na uro
62, pri 120 km na uro pa 8.1
litra goriva, pri mestni voZnji
pa vsega 10,6 litra super ben-
cina na 100 km. Ce ima vozilo
avtomatski manjalnik, se po-
raba giblje v naslednjih mejah:
7.4 litra, 9.6 | in 10,5 litra gori-
va. Najskromnejsi pa je nedvo-
mno model s 14D0-kubiénim
motorjem (4 in S-stopenjski
menjalnik): pri 90 km na uro
6,1/5,9 litra, pri 120 km na uro
8/7,6 litra in po mestu 9.7/9.7
litra super bencina na 100 km
prevozene poti. To so kajpak
tovarniski podatki, za najmod-
nej&i model z 2000 kubiki pa
teh podatkov e nismo prejeli

-

V NEBO POD OBLAKE

Renault je znal vedno svoja
nova vozila predstaviti v po-
sebnem okolju, povabljene

novinarje je navduseval z zelo
dobro organizacijo in objek-
tivno stezo, po kateri poteka
preizkusna voznja. Tokrat so,
vsaj kolikar je nam znano, pre-
kosili same sebe. Premiera
fuega je bila, kot smo ze zapi-
sali, v Spaniji, v dezeli, ki je
vozilu podarilo ime. Jeres je
bilo mesto, kjer je pristalo le-
talo, zaéetek testne voZnje pa
je bil izpred srednjoveskega
gradu, preurejenega v hotel, v
mestecu Arcos de la frontiera.

Vozili smo v nekaksnem tri-
kotniku po Andaluziji. toda
bolj po stranskih cestah kot
po cestah prvega reda, avic-
cest pa v teh krajih Spanije
tako ali tako nimajo. Klanci in
ozki asfaltirani odseki so bili
na nadi poti dokaj pogosti.
VoZnja skozi slikovite andalu-
zijske vasi, v katerih so vse
hide snezno bele z okni, pre-
polnimi roZ, ter z redkimi cerk-
vami iz rdeékaste opeke, je bi-
la veliko dotivetje. Ulidice so
bile pogosto tako ozke in viju-
gaste, da smo bili vetkrat pre-
priéani. da fuega, ki je dolg
4,36 m in &irok 1,69 m, ne bo-
mo mogli spraviti skozi. Kot v
&ude?u smo sicer uspevali, to-
da vedno smo pri tem dobili
vtis, da smo se znadli v ne &i-
sto realni sceni kakega gleda-
litkega dela $panskih klasi-
kov.

Tako smo se privozili do
vznoja planine Siera ce Ron-
da. Po poti, ki bi zasenéila ce-
o lovEenske serpentine (saj
jih ima ve& in bol] strma), smo
se prebijali skozi tri plasti

P




oblakov, dokler nismo prispeli
na najvidjo totko skoraj 1400
metrov visoko. Vzpon je bil za-
red dramatiden, toda motor
nasega fuega ni nikdar niti za
trenutek zahropel ali dal vede-
ti, da mu zmanjkuje sape. Nje-
govih 96 konjev nas je vieklo
po potrebi v tretji, sem ter tja v
ovinkih v drugi, véasih pa, ko
vzpon ni bil strmej3i od vsega
nekaj stopinj, celo v &etrti pra-
stavi!

Ko smo se spuséali v dolino,
je bilo tako zelo strmo, da za-
viranje z motorjem ni bilo do-
volj, pa so zato zavore stalno
delovale, toda manjsa uéinko-
vitost zaradi pregrevanja je bi-
la komaj opazna. Ko smo
koné&no le prispeli na zmernej-
%0 nadmorsko viino, nam je
postalo jasno, éemu smo mo-
rali tako visoko. Razen prekra-
sne narave ter vznemirljivega
pogleda na del Andaluzije
skozi luknje v oblakih ni bilo
nikjer 2ive dude. Fuego je prav
tu poloiil izpit popolne zanes-
ljivosti.

FUEGO V ARENI

Nada voZnja je bila dolga

200 km. Vedno smo vozili v
danih razmerah z najvi§jo hi-
trostjo, kajti z vozilom se na
testu ne varéuje..Cilj je bila
zasebna hacienda druZine Do-
megue. Popreéna poraba go-
riva ni bila visja od 10 litrov na.
100 prevozenih kilometrov!
Pravzaprav je naSa testna

voZnja nadla navdih v 3pan-
skih bikeborbah. Svojega fue-
ga smo drzali krepko na uzdi
in obvladovali njegov tempe-
rament ter moé enako tako,
kot to poénejo toreadorji med
corrido. Morda smo prav zato,
ko smo prispeli na haciendo,
katere lastnik, goji bike za cor-
ride (letne jih proda okrog
1000) in izredno lepe konje,
prisestvovali demonstraciji
prave bikoborbe ter dresuri in
plesu belcev, vrancev in ser-
cev, samih prekrasnih konj.
Fuego je na poti skozi anda-
luzijsko corrido nudil vsem
udelezencem zadovoljstvo to-
readorjev. Jasno je seveda, da
mora biti e ve& ognja v fuegu
z motorjem z 2000 kubiki, toda
tudi toliko, koliker smo ga za-
&utilj pred in po corridi na ha-
ciendi, je bilo dovolj, da smo
potegnili &rto pod »Zrebca- iz
Renaultove konjusnice.
Renault fuego bo na evrop-
skem trgu kupejev prav goto-
vo naSel veliko kupcev, saj so
tovarne te tipe modelov v zad-
njem &asu nekoliko zanemar-
jale. Prav najnovejsi renault bi
moral dati novo spodbudo
konstruktorjem, saj je fuego
zelo lepo oblikovan, na voljo
je v Stevilnih razligicah in je
torej pegodu Stevilni mot-

omogogajo dobro vidljivost
vozniku in potnikom.

Lega na cesti govori v prid
lastnostim &portnega vozila,
kljub zadnji togi premi (ki jo je
&utiti samo na zelo slabem ce-
stistu). Poraba je celo manjia
od limuzin ustrezne kategorije
pe prostornini ali mo&i motor-
ja. Hrup bi lahko bil manjsi
Vsekakor moramo pohvaliti
brisalnike sistema pantograf
(sposojen od tovornjaka in z
dvema metlicama, ki dodobra
obriseta skoraj vso stekleno
povrdino pred  voznikom).
Omeniti moramo tudi volan, ki
ga je mogoe nastavijati po
vi§ini in poloaju. In na koncu
- tudi cena je priviaéna (od
39.800 frankov - 265.000 din
do 49.800 frankov — 335.000
din).
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In kako je s fuegom pri
nas? Zelja in pripravijenost
pri IMV iz Novega mesta ob-
stajata, &e Ze ne zaradi dru-
gega, pa zato, da postanejo
prvi, ki bi se ponasall s kupeji
domaée prolzvodnje. Ta kom-

- binaci| seda) po devalva-
clji dinarja nekollko manj ure-
sniéljiva, toda e je cena re-
naulta 18 TL iz Novega mesta
220.000 dinarjev, potem fuego z

Tehniski
podatki

Motor: $tirivaljni — Stiri-
taktni ~ vrstni — name&&an
poprek pred prednjo pre-
mo — vrtina in gib 79 x 84
mm — gibna prostornina
1847 kubikov - kompresija
8,3:1 - najvecja moé 70,5
KW (96 KM) prl 5750/min —
najvatji navor 133 Nm (13,6
kpm) pri 3500/min — roié-
na gred v 5 letajih - stran-
ska odmiéna gred (veriga)
- dvoijni padoto&ni uplinjad
weber - mehanska érpalka
za gorivo — mazanje pod
pritiskom, oljni filter v glav-
nem toku - vedno hlajenje
s &rpalko. termostatom in
ventilatorjem — akumulator
12 V, 36 Ah - alternator

Prenos moél: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — patstopenjski s
hronizirani  menjalnik ~
enokolutna suha skiopka
prestavna rogica na tleh -
platidZa § J x 14 - gume
175/70 SR 13.

Voz in obese: kombi-ku-
pe - tri vrata — 4/8 sedeZev
- samonosna karoserija —
prednji kolesi na posami
nih obesah, spodaj trikot-
na. zgoraj enojna-pretna
vodila, natezne opore, vi-
jatne vzmeti, teleskopski
blazilniki, stabilizator — za-
daj toga prema, vzdolina
vodila vijaéne vzmeti, tele-
skopski blazilniki, stabiliza-
tor — dvokraini zavorni si-
stem - spredaj kolutne
(zratene). zadaj bobnaste
zavare — rodna zavora na
zadnji kolesi (mehanska),
rogica med sedezema — vo-
lan z zobato letvijo, 3,5 za-
vriliaja od ene do druge
skrajne totke.

Mere in teze: dolzina
4,360 m - 3irina 1,690 m -
vigina 1,315 m - medosna
razdalja 2,445 m - kolotek
spredaj 1425 m, zadaj
1,345 m — rajdni krog 10,4
m - teta praznega vozila
1035 kg - dovoljena skup-
na tea 1355 kg~ posoda za
goriva 57 litrav.

no razligno stoje¢im kupcem.
To je prvi kupe tudi za drutin-
ske ljudi, ki poleg $portnega
videza zahtevajo tudi veliko
prostora in udobnosti. Velika
okna dajo wtis zrainosti in

ne bl
smel stati ve¢ kot 250.000 din,
Za to ceno pa bl se vsako lef
na#lo v nadl driavi vsaj kaks-
nih tisoé kupcev

PETAR STEVEIC

(tovarna):
najvecja hitrost 180 km na
uro - pospedek od 0 do 100
km na uro: 12,1 8 - poraba
goriva po ECE: 8,2/8,
1/10,8 litra na 100 km




