Kratek test

| Renault Grand Scenic TCe 130 Dynamique (7 sedezev)
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Najmanjsi
med velikimi

besedilo: AljoSa Mrak = foto: Ale$ Pavleti¢

V velikem Grand Scenicu boste vedno majhni,
po novem pa je skromen tudi motor pred vami.

»» Malce za spremembo sem otroka pripel na
Sesti in sedmi sedez, sedeZe v drugi vrsti pa
prekucnil v veliko uporabno mizico. Seveda je
bilo veselje malckov nepopisno, da sta se lahko
peljala v prtljazniku, kar bi bilo Ze samo po sebi
vredno nakupa sedemsedeznika. No, ko sem

se poskusil §e sam skobacati na zasilni sedez,

ki sicer domuje v dnu prtljaznika, me je smeh
minil. Namesto zasilni bi bilo bolje uporabiti
besede majhen, skromen ali zgolj neudoben
sedez, na katerega bi posedli svojo tecno tasco za
daljse potovanje. Sala, 3ala ...

Zanimivo pa je, kako se svet spremeni, ce ga
dozivljate s skrajnih koncev tega Renaultovega
velikana. Naenkrat morate povisati glas, da vas
malcki 'tam zadaj' sliSijo, naenkrat vas ropot
izza hrbta ne moti ve¢ tako zelo in naenkrat ...
da, opazite, kako majhni ste v tem avtomobilu.
Grand Scenic je od klasicnega Senica bistveno
daljsi (22 centimetrov!), predvsem pa ima v
primerjavi z Grand Scenicom II daljSo tudi
medosno razdaljo (2.770 mm oziroma za 34
mm vec kot pri predhodniku) in vecji prtljaznik
(10 odstotkov ve¢ na 702 litra). Zadnja sedezZa se
zgolj z eno potezo skrijeta v dno prtljaznika pa
tudi dostop do tretje vrste so olajsali z izdatno
preklopljivimi sedezi v drugi vrsti. Edina pomanj-
kljivost v zadnjem delu avtomobila so sicer licne
prevleke prtljaznika, ki se zacnejo zelo kmalu
‘cufati', 'muckati' ali kakorkoli Ze temu recemo.

Grand Scenic je prav gotovo med rekorderji
v prilagodljivosti notranjega prostora. Dodatno
niso nastavljivi le sedezi (tisti v drugi vrsti tudi
vzdolzno!), volanski obro¢ in Ze omenjeni prtlja-
Znik/sedezi, ampak si lahko z eno potezo prilago-
dite tudi vzdolzno pomicen sredinski greben in -
da, celo instrumentno plosco. S tehnologijo TFT
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(Thin Film Transistor) lahko barvni zaslon
spreminjate po svojih Zeljah in potrebah.
Vam je ljubSa temna osvetlitev? Ni problema.
Bi raje analogne merilnike? Tudi to si lahko
privoscite, a na zalost le pri motornih vrtlja-
jih, saj je merilnik hitrosti vselej zapisan v
digitalnih stevilkah. Tehnologija morda ne bo
vseC vsem, sploh pa ne racunalniskim neve-
dnezem, a mi smo se na novost hitro navadili
- in se tudi razvadili. Ponedeljek bolj ¢rno
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ozadje, nato pa proti koncu tedna vedno bolj
veselo ... Ni slabo, kajne? Pri Renaultu se
hvalijo tudi z mnoZzico predalov in odlagalnih
mest, ki so jih poskrili v avtomobilu. Pravijo,
da je teh kotickov kar 92 litrov, a odkrito
povedano, bi raje videli kakSno odlagalno
mesto ve€ na armaturni plos¢i, neuporabnim
kotickom v tleh pa se lahko takoj odre¢emo.
Osmi ¢lan v druzini (hja, tudi take druzine
obstajajo) pa naravnost navdusi s pametno
kartico, ki smo ji v minus Steli le prezgodnje
zaklepanje, ko greste okoli avtomobila po
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"Na Sesti ali sedmi sedez
lahko posedete le svojo
tecno tasco za daljSe
potovanje. Sala, Sala ... "

otroka, in z navigacijo Carminat TomTom.
Ne le da deluje izvrstno, ampak je lahko gra-
fika (z vstavljeno silhueto Grand Scenica!)
kar merilo.

Najve¢ zanimanja pa je pozel bencinski
1,4itrski prisilno polnjen motor. Ce ste
nakljuénemu sopotniku zaceli razlagati, da je
v tem velikanu le 1,4-litrski motor, vam seve-
da ni verjel. Se celo potem, ko ste pristavili,
da je za polnjenje zadolZeno turbopuhalo,
je bil skepticen ... Razlog, da je pogledoval
za vaSimi rokami, ali imate mogoce figo v
Zepu, sta seveda poskocnost in suverenost
tega motorja. Ce predpostavljamo, da mora
premikati kar poldrugo tono tezak avtomobil,
se mal¢ek pod motornim pokrovom izvrstno
znajde. Hrupa tako reko¢ ni, tako imenovane
turboluknje tudi ne, tudi klanci ali dinamicna
prehitevanja so zanj macji kaselj. Ni sicer
najhitrejsi, tudi ne razgrajaski, je pa dovolj
zmogljiv, da ga nobena od Sestih prestav
ne izmuci. Slaba stran tega 'uglajeneza’ je
poraba goriva, ki bo kljub umirjeni voznji le
stezka padla pod 11 litrov. Nase meritve so
pokazale, da smo pri umirjeni mestni voznji
v povprecju porabili 11,6 litra, potovalni
raCunalnik pa je trdil, da smo na cesti pustili
najprej 11,4 litra, nato pa 10,4 litra. A poto-
valnim racunalnikom, to Ze vemo, ne smemo
povsem zaupati.

Tako imenovani 'downsizing' oziroma
motorji vedno manj$e prostornine niso zgolj
modna muha, ampak potreba po veéji eko-
loski sprejemljivosti. Tako motorji izdihajo
manj CO2 na prevozeni kilometer, naceloma
manj porabijo (manjSa masa!) in so zara-

di najnovejsih turbopuhal tudi primerno
poskoc¢ni, da se jih kupci ne izogibajo v veli-
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kem loku. Prijetna stran motorja skromnih
mer je seveda tudi manjSa masa, ki bistveno
vpliva na lego na cesti in vodljivost. Renault
Grand Scenic je prav prijetno ubogljiv med
voznjo skozi ovinke, saj sprednji kolesi nista
(pre)obremenjeni s tezkim motorjem, zato
tudi nos avtomobila pri pretiravanju ne rine
iz ovinka. Zal pri Renaultu vztrajajo pri elek-
triéno krmiljenem servovolanu, kar bi bilo
popolnoma sprejemljivo, Ce bi bil BMW-jev
ali Seatov ... Tako pa je preve¢ mehak, najvec-
ja pomanjkljivost njihovega sistema pa je za
tankocutne voznike mote¢ obcutek, ko zacne
sistem delati iz izhodiS¢ne tocke. Najprej se
malce upira, potem pa obutno zazene servo-
volan. Malenkost, ki obcutljive moti, veCina
voznikov pa tega sploh ne bo opazila. Seveda
so udobni tudi podvozje, ki na neravninah
malce vzdolZno zaniha karoserijo (in s tem
privabi smeh na otroska usta tam zadaj),

Scenic TCe 130 Dynamique (7 sedezev)

nezen Seststopenjski rocni menjalnik in sede-
Zi, ki bolj po foteljsko bozajo kot dirkasko
drzijo. Skratka, prvinskosti v vozZnji s tem
avtomobilom ne boste doziveli, boste pa nav-
duseni nad udobjem in uglajenostjo. Za to pa
so druzinski avtomobili, kajne?

Druzinski tlaki primerna je tudi oprema,
od pritrdiS¢ isofix (tako skritih, da sem jih
komaj nasSel!) prek mizic na naslonih spre-
dnjih sedezev in dodatnega ogledalca za pre-
gled nad notranjostjo do sen¢nikov v drugi
vrsti. Le garaza mora biti primerno velika in
kartica Magna pri roki pa boste vesel ocka.
Sploh, ko bodo zaspali razposajeni otroki in
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Renault Grand Scenic TCe130
Dynamique (7 sedezev)

Cena osnovnega modela:

Cena testnega vozila:

NASE MERITVE

T=10°C/p=1.005 mhar / rel.vl. = 42 % / Stanje kilometrskega stevca: 15.071 km
POSPESKI

0-100 km/h: 13s
402 m z mesta: 18,05 (126 km/h)
PROZNOST

50-90 kmy/h (IV,/V.):

80-120 km/h (V./VL):
NAJVECJA HITROST

20.190 EUR
21.850 EUR

945s/114s
11,85/139s

190 km/h
(VL. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povpretje

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - gibna prostornina
1.397 cm? - najvecja moc 96 kW (131 KM) pri 5.500/min - najvecii navor
190 Nm pri 2.250/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/55 R 17 W (Michelin Pilot Alpin).

Mase: prazno vozilo 1.467 kg - dovoljena skupna masa 2.087 kg.

Mere: dolzina 4.560 mm - Sirina 1.845 mm - visina 1.645 mm - prtfjaznik
546-2.963 | - posoda za gorivo 60 .

Imogliivosti: najvecja hitrost 190 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,55 -
poraba goriva (ECE) 9,7/6,0/7,3 1/100 km, izpust CO2 173 g/km.

HVALIMO IN GRAJAMO

notranja prilagodljivost in uporabnost
Sesti in sedmi sedez

uglajenost motorja

pametni kljuc

preglednost

lahkotnost voznje

velik prtljaznik

vzdolZno pomicni sedezi v drugi vrsti
prilagodljiva instrumentna plosca

43,8 m (AM meja 42 m)

11,6 1/100 km
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poraba goriva

omejena uporabnost dodatnih sedezev
kakovost izdelave

trpeznost prevleke v prtljazniku
elektricni servovolan

Koncna ocena

Ce vas ne moti malce ve&ja poraba goriva,
potem je 1,4-litrski prisilno polnjeni motor pravi
za ta avtomobil. Razvajal vas bo z uglajenostjo
in — presenetljivo — celo poskocnostjo, ceprav
mora premikati skoraj poldrugo tono. Ce pa
veckrat vozite povsem naloZen avtomobil ali mu
veckrat pritaknete prikolico, se zaradi navora
raje odlocite za turbodizla.




