Stari Kangoo je bil zadetek v polno, prodajna uspesnical Bil je izredno
priljubljen pri vseh, ki Zivijo dinamicno in potrebujejo veliko prostora,
tudi pri mladih druzinah. In celo otrokom je bil zaradi simpaticnega
videza vedno vsec.

P> Zdaj, ko je prisel ¢as, da staremu Kangooju poca-
si pomahamo v slovo, pa ugotavljamo, da so pri
Renaultu nadvse skrbno zarisali pot novincu. Ta je
vsaj na prvi pogled na las podoben predhodniku. Toda
to je le opticna prevara. Razen navidezne podobnosti v
zunanji obliki nimata stari in novi prav ni¢ skupnega.
Se ne tako dolgo nazaj se je za Kangooja prve
generacije prijel vzdevek ‘nova Katrca’. In ta je takrat
res v marsi¢em spominjal na legendarnega Renaulta
4: dvizna zadnjasvrata, podobna zunanjost z velikimi
boc¢nimi in ¢elnimi Sipami, simpaticen nos z zaobljeni-
mi luémi, ki so marsikoga spominjale na nasmesek. Pa

skopo, dostavnisko oblazinjenje notranjosti ... Da, vse _|

je bilo podrejeno razumnim stroskom _i,zdelave‘_iﬁjé\'/e- "
da razumni konéni ceni avtemobila ter ne nazadnje
vsestranski-uporabnosti. -~ i

S "":__'Pa jim je s Kangoojem II uspelo ohranti vse-to?"

Vprasanje je seveda upravi¢eno, naloga Renaulta pa
se po krajSem razmisleku zdi teZja in teZja. Pod lastno
—stréhd'ﬁhajo Dacio Logana MVC, ki v marsicem
'spominja na starega Kangoeja. Vsaj glede uporabno-

sti, prostornosti in seveda tiste osnovne preprostosti |-

zasnove in opremljenosti notranjosti avtomebila. ?
A razvoj je pri Kangoojg_Sel»ﬂc‘I‘gfbnjkorak naprej,
ampak vsaj dva aii,'frdi’;eneﬁi?amahu.

~—Novi Kangoo z dostavnikom, ki smo ga bili vajeni,
nima veé veliko skupnega.

Naredili so ga na platformi veliko vecjega Scenica,
njegovo je celo podvozje, prvi Kangoo pa je bil
narejen na osnovi Clia, ki je za debel razred manjsi
avtomobil!

Da je mocno zrasel, ugotovis, ko stopiS poleg, pre-
pricas pa se, ko se vanj usedes in odpeljes. Se najbolj
takrat, ko ga je treba spraviti v ozko ulico ali vzvratno
zapeljati nekaj metrov.

Prostornost je tako ena kljuc¢nih besed, ki se znova
in znova pojavljajo ob uporabi tega avtomobila.

Dimenzijski prirastek so spretno skrili v skladnosti
zunanje podobe, ki kot omenjeno, ostaja tipicna in pre-
poznavna Kangoojeva. Nasmesek je zdaj Se izrazitejsi,
na vsaki strani pa se zakljuci z odlicnima Zarometoma,
ki sledita modnim smernicam na novo predstavljenih

| vrata. Vec stekla pomeni tudi vecjo preglednost. In te v

- sedi vije in ima boljsi pregled nad dog'ajzihjem na cesti.

Renaultov.
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besedilo: Peter Kavcic = foto: Sasa Kapetanovic

Steklenih povrsin je Se ve€ kot pri predhodniku.
Vetrobransko steklo je po svojih dimenzijah (vsaj po
obcutku) Ze zelo blizu tistemu v Renaultovem Espaceu,
bocne Sipe se zdaj delijo na tri deljena polja, omeniti pa
Se velja, da se tudi na zadnjih stranskih vratih odpirajo
z elektriko, in to tako, da se lahko povsem skrijejo v

Kangooju res ne manjka. Tudi pogled nazaj ni oviran,
saj so zadnja vrata pokonc¢na in dvizna tako kot pri
predhodniku. Razlika je le v tem, da vas zdaj na pikni- —
ku dez nikakor ne bo motil — ke-serdo konca odpféjo, k
se nad g[aygnafediijié?é—pmvcaté streha.

Sorodstvo s Scenicom se kaze tudi v tem, da voznik |

Glede na lf}-centimetrski"prirastek v dolzino, deset
_centimetrov daljso medosno razdaljo in 12 centimetrov
girse koloteke ta Kangoo nikakor ni ve¢ majhen eno-
prostorec. Ne nazadnje meri v dolzino 4,2 metra.

Pocutje v notranjosti je temu tudi primerno.
Prostora je ogromno. Voznik in-sovoznik imata zdaj
vec p:rg)s,tgr_a_ za-komolce-intudi za noge, prostora
za glavo pa je bilo Ze pri starem dovolj. Podobno je
na zadnji klopi. Ta je deljiva po tretjinah in pripomb
nimamo, mogoce je le naslonjalo nekoliko prepokon¢-
no. Za druzine s tremi otroki je Kangoo lahko zanimi-
va reSitev, saj danes mnogo limuzinskih kombijev ne
sprejme na zadnjo klop treh otroskih stolckov, v tem
pa to ni misija nemogoce. Resda je nekaj malega odvi-
sno tudi od tega, kaksne so dimenzije otroskega sede-
Za, toda vseeno je vredno poskusiti. Kangoo je namre¢
tudi v notranjosti postal zelo Sirok avtomobil.

O prtljazniku tezko napiSemo kaj slabega. Ta v
osnovi meri zglednih 660 litrov. Ce potrebujete sedeze
in vam je toliko litrov premalo, ima Kangoo moznost
namestitve varnostne mreze, tako da lahko prtljago
zlozite do stropa. Ce pa bi radi prevazali kolesa ali
podobno daljso kramo, se za odli¢no resitev izkaze
ravno dno, ki nastane ob podrti zadnji klopi. Ob zlo-
Zenem sovoznikovem sedezu lahko v njem prepeljete
zajeten tovor, dolg do 2,5 metra. V taki konfiguraciji
sedezev ima kar 2.866 litrov uporabnega prostora.

Komur tega vedno primanjkuje, se lahko odloci za
dodatne ‘letalske’ omarice. Testni Kangoo jih je imel.
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Merilniki pred voznikom so lepo
pregledni in podajajo vse informacije, ki
jih dandanes lahko pricakujemo od spo-
dobnega avtomobila srednjega razreda.
Potni racunalnik postreze s podatki o
razdaljah od in do naslednjega predvide-
nega dolivanja goriva, o trenutni in pov-
precni porabi ter o povprecni hitrosti,
¢e omenimo le tiste funkcije, ki smo jih
najveckrat uporabili.

Do uporabnika prijazna je dobro delu-
joca klimatska naprava, vse je na dosegu
roke, tudi obvolanska ro€ica za upravlja-
nje avtoradia. Tu velja Se omeniti, da je
ozvocenje spodobno tudi za potnike na
zadnji klopi. Pravzaprav bo komunikaci-
ja med prvo in drugo vrsto sedezev bolj
otezena kot poslusanje glasbe na zadnjih
sedezih. Zaradi velikega zracnega upora

“Vsa odlagalna mesta nudijo
kar 7'/ litrov prostora.”

in povecanega volumna v potniSkem
prostoru je treba govoriti dosti glasne-
je, sploh pri hitrostih nad 120 km/h.
Nekoliko boljsa zvocna izolacija bi bila

Vsa odlagalna mesta — polica nad arma-
turno plosco, vsi predalcki in ‘letalske’
omarice — nudijo za kar 77 litrov pro-
stora. Ob vseh omenjenih ‘prostorckih’
pa ima ta Kangoo $e dve zlozljivi mizici,
ki jih otroci oboZujejo, saj lahko na njej
odlozijo igraco, knjigico ali barvice.
Vstopanje v notranjost avtomobila
je zaradi visokih sedeZev, predvsem pa
zaradi na §iroko zevajoc¢ih odprtin, ki
nastanejo, ko odpremo vsa vrata, izre-
dno nezahtevno, preprosto.

42 | avto magazin | 6= 2008

zato dobrodosla.
Izdelava v notranjosti je na dovolj
visoki ravni in enako velja za materiale,
ki sicer niso sofisticirani, so pa za upora-
bo prijazni. Brisanje prahu s trde (a ne
pretrde) plastike, ne bo teZzavno.

Le drsna vrata so se pri testnem avto-
mobilu nekoliko tezje zapirala. Morda
se po nekajmesecni uporabi varovalni
vzvod s kolesckom v vodilu vendarle
malce ‘zmeh¢a’. Do tedaj pa je treba
zelo mocno potegniti za zunanjo kljuko,
nekoliko lazje pa gre z notranje strani. A
od majhnih predsolskih otrok nikar ne
pricakujte, da bodo sami zaprli vrata za
seboj; to bo ostalo vase opravilo.

Precej olajSsano pa je po novem delo
voznika. Kot smo Ze omenili, se zdaj
sedi bolje, sicer Se vedno precej pokon¢-
no, razlika je le v tem, da zdaj volan
sede v roke bolj po avtomobilsko kot po
dostavnisko. Seststopenjska prestavna
ro€ica na konzoli pred voznikom je
ergonomsko dobro namescena in se
lahko pohvali z za ta avtomobilski razred
natan¢nimi in dovolj kratkimi gibi rocice
med pretikanjem. V kombinaciji s tem
motorjem (1.5 dCi 110 KM) je Kangoo
opremljen s Seststopenjskim menjalni-
kom, ki se predvsem na avtocestah izka-
Ze kot odli¢na pogruntavséina.




IzoGivodi

Novi Kangoo je za volanom veliko bolj
odrasel, vendar ne v smislu velikosti.
Govorim o zrelosti. Njegova bo¢na vrata se
iz skrajne lege sicer zelo tezko zapirajo in
pri prednjem delu je treba mizati, a bo Se
vedno pogosta (razumska) izbira za druzi-
ne. Ceprav bo imel z novim Berlingom in
Partnerjem tezko delo.

Mitia Reven

Morda je kriviéno, da je novi Kangoo po
zunanjosti precej podoben staremu, saj gre
za povsem nov avtomobil, in ne za prenovo
modela. Novi se bolje pelje in je udobnejsi,
a Se vedno lahko z zavezanimi o¢mi ugoto-
vi§, zakaj na zadku ne piSe Scenic. Materiali
so manj kakovostni (vendar ne cenenil),
notranja zgradba je bolj preprosta, sedezi
so skorajda ravni, volan pa je pri¢akovano
preves polozen. Ce vam je do veliko pro-
stora in drsnih bo¢nih vrat ter vam skatlasta
oblika pomeni tudi dolo¢eno prednost
(preglednost), razmislite o njem. O motorju
pa: ¢e niste ravno petclanska druzina z bolj
mocénimi kostmi in s secoveljskih solin ne
odvazate izdelkov, bo dovolj dober.

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

In kako se Kangoo Il pravzaprav izkaze
v tistem, Cemur je sploh namenjen? To je
Vv prevazanju potnikov?

Odgovor je preprost, ¢e veste, kaj sploh
lahko pricakujete od avtomobila, prijaznega
do druzine. Dokler ga voznik ne priganja, se
izkaze kot udoben in prijeten partner, neko-
liko slabsi pa je pri hitenju, predvsem skozi
ovinke. Karoserija se takrat rada precej nagi-
ba, in ¢eprav je avto vedno v dobrem stiku
s podlago in kolesa ne zdrsnejo kar tako
(Kangoo ima ABS, ESP, ASR, regulacijo
navora pri pretikanju v nizjo prestavo, nad-
zor podkrmarjenja, pomo¢ pri nenadnem
zaviranju), obCutek med zelo dinami¢no
VOZnjo ni prijeten.

Zaradi velikih ravnih bo¢nih povrsin
in tudi zaradi velikega Celnega upora je
nekoliko nestabilen tudi v mocnejsem
vetru. Prav njegova rast v vse smeri in
vecja teza (250 kilogramov) pa sta glavna
krivca za presenetljivo veliko porabo gori-
va. Kangoo je na testu v povprecju porabil
7,8 litra na 100 kilometrov. Pri daljsi
voZnji na avtocesti, kjer je bila hitrost
potovanja 130 km/h, pa je poraba narasla
na 8,9 litra. Le ob voznji po primestnih in
podezelskih cestah Kangooja ne Zeja tako
mocno in poraba pade do litra nizje od
testnega povprecja.

Omenili bi §e to, da motor zahteva
nekaj prilagajanja. Ima namrec zelo ozko

Tabela konkurence

uporabno obmocje moci in navora. Najbolj
ucinkovit je med dva tiso€ in 3.500 vrtljaji,
kar pomeni veliko pretikanja in prilagajanja
prestave trenutnim potrebam voznje. Ce

je vrtljajev manj, je motor izrazito anemi-
¢en in zaspan, zato je za prijetno voznjo
kljucna izdatnejSa pozornost voznika do
motornih vrtljajev.

Cena 16 tiso€ evrov za osnovno razli-
¢ico z mo¢nejSim dizelskim motorjem in
najbogatejSim paketom opreme Privilege
novemu Kangooju seveda ne prinasa le
vecjih dimenzij. Bolj kot kdajkoli prej je
postal blizje osebnim avtomobilom in
resen tekmec Scenicu. Tu bo odlocal okus
posameznika: gre namre¢ za dva, po upo-
rabnosti podobna, a navzven in navznoter
povsem razlicna avtomobila. Za ceno vse-
kakor ne moremo trditi, da je pretirana.
Je namrec v sorazmerju s konkurenco.

In tu ima novi Kangoo kar nekaj mo¢nih
argumentov, ki govorijo njemu v prid.

Ce pa iscete cenejsega Kangooja, imamo
dobro novico. Po navadi zadnjih let so
pri Renaultu starega obdrzali v prodaji in
mu nadeli ime Kangoo Storia. Podobno
opremljen je od novega cenejsi za pri-
blizno tri evrske tisocake, kar seveda ni
malo denarja. Kateri argument bo pri kom
prevladal, je seveda stvar posameznika.
Novi Kangoo je dober, je boljsi, a le pod
pogojem, da to od njega pricakujete. 44

Tehni¢ni podatki

| Renault Kangoo 1.5 dCi (78 kW) Privilege

CENA: (Renault-Nissan Slovenija, d. 0. 0.)
1.6 (79 kW) Expression: 13.200 EUR
1.5 dCi (78 kW) Privilege: 16.050 EUR
Testno vozilo: 16.470 EUR

Mog¢: 78 kW (106 KM)
Pospesek: 13,25
Najvecija hitrost: 170 km/h
Povpr. poraba: 7,81/100 km

Garancija:
2 leti splosne in mobilne garancije, 3 leta garancije
na lak, 12 let garancije za prerjavenje. gorivo

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
redni servisi, delo, material: ~ zastopnik ni priskrbel podatka
8.502

kasko zavarovanje (2): pAII]

gume (1): zastopnik ni priskrbel podatka ~ Skupaj: ni podatka

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 20.000 km.

izguba vrednosti po 5 letih:
obvezno zavarovanje (2):

7.260  Strosek za prevozeni km: ni podatka
2130

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

kovinska barva
radio z MP3-predvajalnikom in
kontrolami ob volanskem obrocu
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MODEL Renault Kangoo Fiat Doblo
1.5 dGi (78 kW) Privilege 1.9 Muttiet 8V (77

Gitroen Berlingo Ford Turneo Connect
kW) Active 1.6 HDi (66 kW) Multispace  KMR 1.8 TDCi (81 kW) Base

motor (zasnova) A-yaljni - vrstni Ayaljni - vrstni
gibna prostornina (cm) 1.461 1.810

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 78/106 pri 4.000 77/105 pri 4.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 240 pri 2.000 200 pri 1.750
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h) 170 168
pospesek 0-100 km/h (s) 13,0 13,3

poraba goriva po EGE (1/100 km) 6,4/5,3/5,7 1,5/8,8/5,8
cena osnovnega modela (evri) 16.050 15.540

4213 < 1.829 = 1.799  4.253 = 1.722 = 1.818

Avaljni - vrstni Avaljni - vrstni

1.560 1.753

66/90 pri 4.000 81/110 pri 3.750

215 pri 1.750 250 pri 1.500-2.900
4.140 % 1.725 % 1.820 4.280 % 1.795 x 1.825
160 167

129 13,2

6,7/4,7/54 1,6/5,2/6,0

16.550 17.695

NASE MERITVE

T=10°C/ p=1.025 mhar / rel. vI. = 54 % / Gume: Bridgestone Blizzak LM-

25 195/65/R 15T/ Stanje kilometrskega Stevca: 3.456 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 132

402 m z mesta: 189
(118 km/h)

1.000 m z mesta: 35,0
(146 km/h)

Proznost
50-90 km/h (IV./V):
80-120 km/h (V./VL):

s
865s/135s
13,25/185s

Najvecja hitrost 170 km/h
(VI. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 12
najvecie povprecje 89
skupno testno povprece 18

Trusc v notranjosti
Prestava IIL

50 km/h 58

90 km/h 64

130 km/h

Prosti tek 38

Zavorna pot m
od 130 km/h: 197
od 100 kmy/h: 50,0

(AM meja 43 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENIJALNIKA: TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 76 x 80,5 mm

- gibna prostornina 1.461 cm?3 - kompresija 15,6 : 1 - najvecja moc 78 kW (106 KM) pri 4.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 10,7 m/s - specificna moc 53,4 kW/I (72,6 KM/I) - najvecji navor 240 Nm pri 2.000/
min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vhrizg goriva po sistemu skupnega voda -

78 kW (106 KM)

turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moci: motor poganja prednji kolesi

- B-stopenjski rocni menjalnik - hitrost v doloceni prestavi pri 1.000/min: I. 7,92; II. 15,15; Ill. 22,31; IV. 30,26;

limuzinski kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka

m V. 38,66; VI. 46,22; - platisca 5,5J x 15 - gume 195/65 R 15 T, kotalni obseg 1,91 m. Voz in obese:
)

9 precna vodila, stabilizator - zadaj poltoga prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne
(prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadniji kolesi (rocica med sedezema - volan z
9 zobato letvijo, hidravlicni servo, 3,2 zasuka med skrajnima tockama, Mlase: prazno vozilo 1.430 kg - dovoljena
skupna masa 1.944 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.050 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev
strehe: 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 170 km/h - pospesek 0-100 km/h 13,0 s
S - poraba goriva (ECE) 6,4/5,3/5,7 /100 km.
©

«® Mere:

A

Sirina vozila: 1.829

DIAGRAM MOTORIJA:

920 HEE,_ 1120 - VSe mere so v mm

2401m|

2.697

4.213

Zunanje mere: sirina vozila 1.829 mm - kolotek spredaj 1.521 mm - zadaj 1.533 mm - rajdni krog 10,5 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.500 mm, zadaj 1.550 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm,
zadnji sedez 420 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 60 |.

g 753;!.}*' . F 0~
i "12‘7.__',” r— -:Y;An

58 53 ‘

UZITEK V VOZNII:

0@

Vse, kar je povezano z uzitkom v voznji, se
dogaja pod 130 km/h in je pravzaprav vezano
le na to, kako zelo cenite obcutek prostornosti,
ko se vozite.

spredaj - potovalni racunalnik.

‘ﬁ\%h ﬁ‘aﬂ:

Zunanjost (15)

Svez, a Se vedno tipicen in prepoznaven Kangoo. Tudi izdelava je solidna.

Notranjost (140)

Zelo prostorna. Ce imate po navadi v avtomobilu premalo prostora za kolena ali glavo, je
to dobra alternativa.

Motor, menjalnik (40)

Motor bi lahko bil proznejsi; tu mu ne more dosti pomagati sicer odlicen menjalnik.

Vozne lastnosti (95)

Dokler vozite zmerno, ni pripomb. Hitrejse ubiranje ovinkov pa mu ne gre od rok.

Zmogljivosti (35)

Ce bi motor zmogel nekaj vec uporabne maci, se ne bi pritoZevali. Najvecja hitrost je za
ta razred spodobna.

Varnost (45)

Ceprav veasih podcenjujoce oledamo na ta avtomobilski razred, ponujajo vamostne blazine, zavese
in elektronska pomagala veliko vamnosti. Na preizkusih Euro NCAP-a je dobil stiri zvezdice.

Gospodarnost (50)

Ce odmislimo dokaj veliko porabo in visoko ceno avtomobila, je to lahko tudi ekonomicen
nakup. Malce je treba premisliti, kakSen motor in opremo res potrebujete.

Skupaj

OCENA =t2.. 12 = as

Velik, prostoren, zelo uporaben in tudi zelo druzinski avto. Ce so omenjene stvari visoko
na vasem seznamu Zelja, ste nasli zanimivo alternativo. Na Sportnost in hitro voznjo

pa lahko pozahite - velik zracni upor mu namrec pobere precej moci, kar povzroci tudi
veliko porabo pri priganjanju. Bolj kot dostavnik s sedezi je to zdaj enoprostorec.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

(skupno 278,

a1

5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (85,5 1), 2 x kovcek (68,5
), 1 x nahrbtnik

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - ABS - ISOFIX - servo volan - Klimatska
naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-pred-
vajalnikom - po visini nastavljiv volanski obroc - po visini nastavljiv voznikov sedez - deljiva zadnja klop - meglenki

Hvalimo in grajamo

d44dddd

prostornost

visje sedenje voznika, dober pregled

premore ogromno prostorckov za odlaganje drobnarij
servisni interval na 30 tiso¢ km

vamost (elektronska pomagala, kemplet varnostnih blazin in zaves)
zanesljive zavore

udobje

elektricni pomik zadnjih Sip

glasen pri vecjih hitrostih

poraba ob priganjanju

bocna drsna vrata se tezko zapirajo
nagibanje pri hitrejSi voznji skozi ovinek
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