Kratek test
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LAGUNA
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Drugo lagunino po-
letje, tokrat ne pretirano
dolgo, zato pa klasiéno
vroce, je minilo v zna-
menju novega motorja.
Novi motor z veéven-
tilsko tehniko spada po
zmogljivosti tik pod mo-
tor V6 in je, jasno. naj-
mocnejsi Stirivaljnik v
tem uspesnem renaultu,
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Laguna s svojo obliko, ki

jo bo, vsaj v prednjem dela
dobil dobrsen del Renauliovih
avitomobilov, Se vedno ostaja
selo sodoben avie, lako oblik-
ovnio kol tehniéno. Zaplet oko-
li troblje so resili v duhu
sprave, tako da jo je sedaj
mozode sprofit z obvolansko
rocico ali pa s stikalom na vols
anu. Torej Tahko vsak trobi po
gvaji volji. To, da je ena fzmed
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na udobnost, vam je pripravl-
jena dokazan vsak hip. Od zelo
mehkega in udobnega, za
nekatere morda celo preved
ucdobnega sedenja, odli¢ne
volne zatesnitve potnitkega
prostora, pa preko opreme
RXE in seznama dodatne
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12 njega nista problematiéna,
koti odpiranja vrat so prav ta-
ko ugodni, le nad teFo zadnjih,
petih, viat vornik ne bo preved
navduien, saj so odlodno
pretezka za lagunino elegant-
no udobje

Morda se bo kdo nekoliko
namrdnil ob povpreéno
natandéni prestavni rocici (v
primerjavi z nekaterimi drugi-
mi renaulti). Bistvo te lagune
Pa ¢ na novo razvit motor.

opreme do odlicnega ra-
diokasetofona in klimatske na-
prave. Sedi se precej visoko,

tako da vstop v voslo in izstop

Bistvo te lagune pa je na
HOVO razvil motor,

Gre za vrstni stirivalinik,
izdelan popolnoma iz lahke
kowvine, premore Sesinajst ven-
tilov, ki jih kemilila dve
admisni gredi, gnani 2 zoba-
lim jermenom. Opremljen je
seveda z vso pripadajoco
krmilno elekironiko, najveéjo
mod pa dosefe pri 6200 vrilia



Pod velikimi in tezkimi vrati je velik
prijainik

Moter: varéen in zmogljiv

s

jih v minuti, in sicer 103 kKW (140 M),
Najvedji navor zmore pri 3500 vrtljajih,
176 Nm, s tipiéno festnajstventilsko
divahnostjo in veseljem do vrienja pa
posirede Zele med 4000 in 4500 vriljaj

MNa testu se je izkazal wdi z razmero-
ma ugodno porabo goriva, saj povpredek
kljub priganjanju ni presegel 11.9 litra
na sto prevozenih kilometrov. Nekoliko
motede je prepogosto zahajanje v rdece
obmodje vriljajev, saj laguna 1o obmodje,
recimo v peti prestavi, zelo hitro doseke.
Motomni vitljaji v peti prestavi so tako pri
najvedji hitrosti ves £as na rebu ali pa
celo Fe v rdefem obmotju, ki se zaéne
pri Stevilki 6500, prekinjevalnik pa se
rgane pri Stevilki 6900, Cena tolikinih
naporov je tudi nekolike vedja poraba
motormnega olfa, kot je to normalno. Mor-
da bi z drugaénimi prenosi v menjalniku
in diferencialu delovanje tega motorja
lahke widi popravili. Pa kljub emu osiaja
viis o tako motorizirand laguni zelo pozi-
tiven, k temu prispeva tudi solidna lega
avtomobila na cesti, zelo uéinkovite
zavore, ki pa se lahko kddaj tudi pregrejejo,
in vza pregovorna lagunina udobnost
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