V 14.dneh nisem.;;;l_@él niti
enega, ki bi dejal, da mu

Laguna Coupe'nj vsec. Prav

nasprotno, vsi so bili nad nj
odkrito navduseni.

Kar je prinovih Renaultih
prej iziema kot pravilo.

besedilo: Aljosa Mrak = foto: Sasa Kapetanovi¢

e je bilo res odkrito, saj so me
i ustavljali na bencinski crpak
e so na rdeCem semaforju dvigovali
alec, kolegi pa so me prosili za kaksen krog
na sovozniskem sedezu. Njihovo navdusenje
se je stopnjevalo celo do te mere, da so menili,
da bi Laguno Coupe zgolj zaradi oblike lahko
pomaknili v avtomobilski razred viSje in jo uvr-
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stili v premium druzbo. Primerjava z znamko
Jaguar ali celo Aston Martin renaultovcem ver-

jetno godi, zlasti Ce reemo, da je to nedvomno

najcenejsi Aston in verjetno tudi Jaguar ...

A ostanimo trdno na tleh, Laguna Coupe
ni niti Audi AS niti BMW.setije 3 Coupe; kaj
Sele eden od Bondovih élvt‘omdbil'o{l.- Prejbi-- -
lahko kot dodelana Lagima Betline zlahka

:- 1{.5;

konkutirala manj opaznemu Peugeoiu 407

-‘C'oupe. Za vstop v premium razred ji pri teh- - .1
niki ne manjka veliko, gre bolj za obéutke, ko _

se usedete za volan ali dozivljate yoznjo kot

obliki njene notranjosti, bolje receno dizajnu. -
“armaturne plosce. Renaultovi obl

Ml s

spodnjega, zaradi Cesar je obcutek prostorno-

\-sti-vecji. Medtem ko je oblika karoserije tako

prikupna, da se ljudje na cesti odobravajoce
ozirajo za vami, pa bi sopotnik dal palec dol,
ko bi govorili o notranjih oblinah. Prevec je
podobna razliici Berline, kar dokazuje tudi
gumb osrednje kljucavnice, kjer je narisan
avtomobil z dvojnimi vrati na vsakem boku.

A podobno zgodbo o premalo dodelanem’
vozniskem okolju smo slisali tudi pri 407
Coupeju, seriji 3 Coupeju, Audiju AS ali
novejsih Passatu CC in Sciroceu, ki se od
tipicnih kupejevskih oblik sicer odmikata, a
iSceta podobne kupce.

Francozi pa niso ponovili nekaterih napak,
ki zdaj ze tradicionalno zigosajo njihove
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- L;igu_ | Coupe se sédi veliko

2 bélj;, kot sio bili navajeni pri Renaultih.
|- Polozaj za volanom so:nadgradili z nizjim

polozajem sedeza, predvsem pa z boljSo
podporo za voznikova stegna. Izsledki ankete,
ki so jo izpolnjevali kupci klasicne Lagune,
so pokazali, da je dolzina sedalnega dela
povsem primerna, le zunanji rob naj bi bil




Test

premehak. No, v Laguni Coupe je zunanji
rob trsi in bolj raven, zato imata stegnenici
boljSo podporo, s ¢imer so tudi omejili
nadlezno drsenje zadnjice po drseCem usnju.
Sportnejsi polozaj voznika pomeni tudi manj
klavstrofobicen obcutek, ki ga pri kupejih

pogosto dozivimo, saj z glavo rinemo v streho

oziroma opazujemo dogajanje na cesti kar
ob zgornjem robu vetrobranske Sipe. Se vam
bo pa pogosto dogajalo, da se bosta prednja
vzglavnika zagozdila ob streho, ko boste
izkoristili 240-milimetrski elektricni pomik
prednjih sedeZev, ki naj bi olajsal prehod na

| Renault Laguna Coupe 2.0 16V Turbo GT

mestih, pocivaliSCe za levo nogo je primerno
veliko tudi za zimske Cevlje s Sir§im pod-
platom, volanski obroc je izdatno vzdolzno
nastavljiv in prestavna rocica je primerno
blizu desnici. Seveda se lahko Laguna Coupe
pohvali tudi z volanskimi tipkami (tempomat
oziroma omejevalnik hitrosti) in z obvolan-
skimi komandami za radio. Med slabosti smo
uvrstili le na spodnji strani porezan volanski
obro¢ in aluminijasto prestavno rocico, ki v
temperaturah okoli -10 in +30 prav kli¢e po
tem, da zataknete v tretjo prestavo in se
vozite brez pretikanja, dokler temperatura

“Vprasanje, ali je to le najlepsa
Laguna ali celo najcenejsi Aston Martin,
pustimo za gostilniSke debate.”

zadnje sedeze (funkcija Easy Entry). Splosna
ergonomija voznikovega delovnega mesta
je dobra: aluminijaste stopalke so na pravih

Renault, odli¢no. Kupeja sicer ne glejte z
o¢mi navdusenca nad Sportnimi avtomobili,
ampak naj bo najlepsa Laguna vseh éasov
predvsem avtomobil za udobje. Ni mi véed
odpiranje prtljaznika, tudi notranjost se mi
zdi premalo ekskluzivna, Coupe pa v vozniji
skozi ovinke le potrjuje, da je prej pozerski
Renault kot pa $porten. Tudi prav. Drugace
pa, e ustvarjalce 007 zajame recesija, tu je
cenejsi Aston.
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notranjosti (in s tem prestavne rocice)
ne doseze normalne stopnje. Rokovanje z
aluminijem je v ekstremnih temperaturnih

razmerah prav boleCe, zato sem Cedalje bolj
preprican, da se nacrtovalci ne vozijo vsak dan
s svojimi izdelki, saj sicer ne bi veC vztrajali
pri tem. Pogled ¢ez ramo prednjih potnikov
razkriva razmeroma veliko prostora za glave in
ramena zadnjih dveh potnikov, kamen spotike
na vsakem daljSem potovanju pa bo skromno
odmerjena dolZina za noge. Ce so v avtu trije
odrasli in je sopotnikov sedez pomaknjen
naprej, bo Se nekako §lo, za Stiri odrasle pa ne
bi dal vec roke v ogenj. Pri prtljazniku je zgod-
ba podobna. Osnovnih 423 litrov je za kupeja
lepa Stevilka, pri Renaultu pa Se trdijo, da
lahko s podrtim zadnjim naslonom (v razmer-
ju 60 : 40) peljete do 1,8-metra dolg predmet.
Za smuci bo dovolj, verjetno pa kupe ne bo
glavno prevozno sredstvo za prevoz parketa ali
desk za gradnjo vase pocitniske hiSice, kajne?

Tezavni sta Se vedno majhna luknja in plitkost
sicer lepo obdelanega prtljaznika.

Laguna Coupe je niZja od modela Berline
za §tiri centimetre, ima za Sest centimetrov
krajSo medosno razdaljo in je za kar Cetrtino
vzvojno trsa. Skupaj z bolj odzivnimi vzmetmi
in blazilniki, ki postavljajo odzivnost pred udo-
bjem, Ze na prvih luknjah zacutite, kako dobro
so (oziroma niso) cestarji zakrpali v zimski
zmrzali nastale luknje. A Zal Sportnosti sledi
le Se motor, saj smo imeli na testu dvolitrsko
turbobencinsko razli¢ico s 150 kilovati oziroma
z bolj domacimi 204 'konji', ki je vzet kar iz
Megana RS. V Sloveniji bodo prodajali le stiri
najmocnej$e motorje (od osmih predvidenih)
in testni primerek je teoreticno Sibkejsi od dveh
bencinskih moznosti (drugi je 3.5 V6 s 175
kW). Coupeju motor z dvema turbopuhaloma



ko pri 180-stopinjskih ovinkih nos avtomobila
ne rine iz ovinka, temve¢ zadek urno smukne
v smer voznje. A ¢im smo hoteli po spolzkih
in s snegom pokritih cestah preizkusiti, ali je

tno kartico, ki bi morala biti za zgled vsem
drugim izdelovalcem, odlicno opremljenost
(vkljuéno z navigacijo, prostorocnim sistemom
za telefoniranje, radiem s CD-predvajalnikom

Tehni¢ni podatki

| Renault Laguna Coupe 2.0 16V Turbo GT

CENA: (Renault-Nissan Slovenija, d. 0. 0.)

2.0 16V Turbo GT:

Testno vozilo:

Mog¢:
Pospesek:

Najvecja hitrost:

Povpr. poraba:

34.444 EUR
37.094 EUR

150 kW (204 K)

89s
232 km/h
12,41/100 km

Garancija:

3 Ieta ali 150.000 km splosne garancie,

3 leta mobilne garancije, 2 leti garancije na lak,
12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni intervali na 30.000 km.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material; 1.220 obvezno zavarovanje (2): 3.280

gorivo 11.234  kasko zavarovanje (2): 3.650

gume (1): 813

izguba vrednosti po 5 letih: 17360  Skupaj: 37.657
Strosek za prevozeni km: 0,38 EUR/km

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

NASE MERITVE

T=4°C/p=985 mhar/ rel.vl. = 62 % / Gume: Dunlop SP Winter M+$
225/45/R 18/ Stanje kilometrskega Stevea: 11.464 km

Vozne lastnosti
Pospeski

0-100 km/h:

402 m z mesta:

S

839

16,1

(145 km/h)

Proznost
50-90 km/h (IV./V.):
80-120 km/h (V./VL):

S
6,5/11,5
8,9/12,8

Najvecja hitrost

232 km/h km/h
(V1. prestava)

Poraba goriva
najmanjse povprecje
najvecje povprecje
skupno testno povprecie

1/100 km
118
131
124

DIAGRAM MENJALNIKA:

150 kW (204 KM)

am S8
S

S

DIAGRAM MOTORIJA:

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 82,7 x 93

mm - gibna prostornina 1.998 cm? - kompresija 9,0 : 1 - najvecja moc 150 KW (204 KM) pri 5.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 15,5 m/s - specificna moc 75,1 kW/I (102,1 KM/I) - najvecji navor 300 Nm pri
3.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - turbinski polnilnik na izpusne pline

- hladilnik polnilnega zraka. Prenos mo¢i: motor poganja sprednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
hitrosti v dolocenih prestavah pri 1000/min: I. 8,15; Il. 15,14; IIl. 21,5; IV. 28,91; V.. 35,52; V. 42,16 - platisca 7,5J
x 18 - gume 225/45 R 18 V, kotalni obseg 1,93 m. Voz in obese: kupe - 2 vrat, 4 sedezi - samonosna
karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj samovodilna pol-
toga prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS,
elektronsko krmiljiena mehanska zavora na zadniji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni
servo. Mase: prazno vozilo 1.428 kg - dovoljena skupna masa 1.923 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro:
1.500 kg, brez zavore: 650 kg - dovoljena obremenitev strehe: ni podatka. Zmogljivosti (tovarna):
najvecja hitrost 232 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,8 s - poraba goriva (ECE) 11,5/6,5/8,2 1/100 km.

Mere:

Sirina vozila: 1.812
890-970 VSE mere $o v mm

880-1.110 I’MA

razlika res taka, je v nase pocetje posegel ESP,
ki je avtomobil varno naravnal. Sicer pohvala
Renaultu za dobro delovanje tega sistema,

in prikljuckom za iPod, usnjem ...) in varnost. Trusc v notranjosti _— :
pristaja. Ker je zelo odziven, skorajda ne trese Ta se zaCne z aktivnimi biksenonskimi Zaro- Prestava fi. I .
in je tako rekoc nesliSen. MocnejSega motorja

sicer nisem preizkusil, a mu verjetno zaradi

50 km/h 5 5 5 & 30 in |

meti, ki svetijo v ovinek pod kotom najve¢ 8 90 km/h 6 60 2.694

Sestih valjev lahko pripiSemo boljsi zvok in
bolj uglajeno delovanje, ob tem pa moramo
upostevati vecjo porabo in vecjo maso, ki
neposredno vpliva tudi na vozno dinamiko.
Laguna Coupe ima Sportno podvozje in zmo-
gljiv motor, nima pa komunikativnega servovo-
lana, hitrega menjalnika in izklopljivega stabil-
nostnega sistema. Zato mi lahko verjamete, da
lahko le sluti§ delovanje stirikolesnega volana,
ko se zadniji kolesi do 60 km/h sukata naspro-
tno od prednjih (do kota 3,5 stopinj), nad to
hitrostjo pa vzporedno s pogonskima kole-
soma. Obracalni krog je manjsi, celo do 10
odstotkov, vzorna pa je tudi lega na cesti. To
se obcuti zlasti na tako imenovanih 'hardih’,

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva
Avdio in navigacijski sistem
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saj nedvomno postavi varnost na visjo raven,
toda ali se moramo pri dinami¢nih Renaultih
res vedno znova vprasati, ali je treba pocakati
na razliGico RS, ki zagotavlja izklopljiv ESP
pri vseh hitrostih? Ali se Renaultovi kupci
Sportnih avtomobilov res nikoli ne peljejo na
dirkalis¢u? Dvomim. Zato tudi minus.

V Parizu so verjetno presteli, da je turistov
vec kot dirkacev, zato lahko njihov kupejevski
GT zlahka poimenujemo kar Veliki Turist. Ce
pomislim na Scirocca, ki smo ga imeli pred
kratkim na testu, ponuja obujena legenda vec
Sportnosti in tudi izklopljiv ESP. In ko za isto
ceno dobis Se menjalnik z dvema sklopkama
DSG, potem se (vsaj pri meni) tehtnica nagne
v prid nemskemu tekmecu. Zato je treba gle-
dati na Laguno kot na lepo oblikovan kupe, ki
lazje premaguje vsakodnevne tlake, kot zagota-
vlja $portno vozZnjo. Spet bomo pohvalili pame-

Tabela konkurence

(zunanji) in 15 stopinj (notranji zaromet), in z 130 km/h 66 4.643

bolj odzivnimi LED-diodami zadaj, kon¢a pa
se s Stirimi varnostnimi blazinami in dvema

varnostnima zavesama. Ozvocenje je vrhunsko,

zagrizenim avdiofilom pa svetujemo, da se
malo pocakajo, saj bodo v kratkem ponudili
Se sistem Plug&Music oziroma nov vmesnik
z dodatno avdio vti¢nico in s prikljuckom za
USBkljug, ki bo v predalu med prednjima
sedezema. A s tem bodo Se zmanjsali Ze tako
skromne odlagalne povrSine.

Renault Fuego, ki je v osemdesetih letih
prejSnjega stoletja poskrbel za marsikateri
nevoscljivi pogled, je dobil dostojnega potom-
ca. VpraSanje, ali je to le najlepSa Laguna
ali celo najcenejsi Aston Martin, pustimo za
gostilniske debate. Mi pravimo, da se boste v
njem dobro pocutili, e le ne nimate Sportne
zilice Fernanda Alonsa. 44

MODEL Renault Laguna
Goupe 2.0 16V Turbo 6T

Peugeot 407
Goupe 2.9 V6 Pack

BMW 320i
Goupe

Rudi A
2.0 TFSI (155 kW)

motor (zasnova) yaljni - vrstni

gibna prostornina (cm:) 1.998

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 150,/204 pri 5.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 300 pri 3.000

dolZina x Sirina x viSina (mm) 4,643 x 1.812 x 1,398
najvecja hitrost (kmj/h) 232

pospesek 0-100 km/h (5) 18

poraba goriva po EGE (/100 km) 11,5/6,5/8,2

cena osnovnega modela (evri) 34.444

B-valjni - vrstni

2.948

155/211 pri 6.000
290 pri 3.750

4.815 % 1.866 = 1.395
PLE]

89

15,0/7,3/10,2

40.740

Avaljni - vrstni

1.995

125/170 pri 6.700
210 pri 4.250

4.643 = 1.812 x 1.398
230

8,1

8,7/89/6,3

36.100

Ayaljni - vrstni

1.984

155/211 pri 4.300-6.000
350 pri 1.500-4.200
4,625 = 1.854 x 1.372
250

6,9

9,0/5,2/6,8

42.203

Prosti tek 31

Zavorna pot
od 130 km/h:
od 100 km/h:

m
829
49,0
(AM meja 39 m)

Napake med testom

brez napak

Ocena

UZITEK V VOZNJI:

®e

Zakaj ESP ni povsem izklopljiv, vedo samo
pri Renaultu. Zato lahko samo le slutimo, kje
so meje Sportnega podvozja in stirikolesnega
volana. Premalo komunikativen servovolan Se
vedno ostaja slabost.

Zunanje mere: sirina vozila 1.812 mm - kolotek spredaj 1.548 mm - zadaj 1.542 mm - rajdni krog 10,6 m

Notranje mere: sirina spredaj 1.480 mm, zadaj 1.440 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnji sedez 450 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 66 I.

:‘ - .—tw»
% .T (Skupno 278,5 1)
o \ T { w ‘ W, 4 sedezi: 2 x kovéek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 I).

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostna zavesa
- ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dvopodrocna samodejna klimatska naprava - elektricni
pomik Sip spredaj - daljinsko upravijanje osrednje kljucavnice s pametnim kljucem - tipalo za dez - elektricno
nastavljivi in ogrevani vzratni ogledali - vecopravilni volanski obroc - parkirna tipala spredaj in zadaj - radio s
CD-predvajalnikom, MP3-predvajainikom - biksenonska Zarometa - po visini in globini nastavljiv volanski obroc -
elektricno nastavljiva in ogrevana sedeza spredaj - meglenki spredaj - potovalni racunalnik.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

15

Prava lepotica tudi med kupeji, ki ponavadi priviacijo poglede. Pa tudi dobro je narejen.

oblika karoserije

Notranjost (125)

92

Stirikolesni volan (4Control)

Laguna Coupe je dovalj prostorna, tako da zahteva le malo odrekanj. Mogoce si kaksno pripombo
zasluzi le zaradi pomanjkanja prostora za noge potnikov na zadnji klopi in preplitkega prtfjaznika.

Motor, pogon, podvozje (65)

50

Odlicen motor, povprecen menjalnik, trse podvozje, Stirikolesni volan s samo 2,1 zavrtljaja
na mestu. Pri Renaultu so bodo morali le odloCiti, ali hocejo poudariti udobje ali Sportnost.

Vozne lastnosti (70)

57

Dobra smerna stahilnost, nadpovprecna lega na cesti, v bistvu prijazen kupe za vsak
dan.

Zmogljivosti (35)

29

pametna kartica za kljucavnico in zagon
motor

oprema

polozaj za volanom

dostop do posode za gorivo brez kljuca

Vec, kot dovoljujejo zakoni, in tudi vec, kot si vecina upa ali zmore.

Varnost (45)

36

Renault se rad pohvali, da je pasivna in aktivna varnost pri njem med najpomembnejsimi
stvarmi. Zakaj bi hilo pri Laguni Coupe drugace?

Gospodarnost (65)

40

Ce vas moti poraba, si kupite turbodizla. Sicer pa konkurencna cena in povprecna
izguba pri rabljenem avtomobilu.

Skupaj

319

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

Laguna Coupe navdusuje na promenadah, se izkaze pri vsakodnevnih opravilih in malce
razocara pri dinamicni voznji. Ce bi bilo ESP mogoce povsem izklopiti, bi verjetno prisel
bolj do izraza tudi stirikolesni volan. Tako pa se dinamicen motor in togo podvozje ter
slabse komunikativen volan in povprecen menjalnik malce izkljucujejo.

izklopljiv ESP le pri majhnih hitrostih
premalo komunikativen servovolan
preglednost nazaj

porezan volanski obroc

oblikovno neizrazita armaturna plosca
majhna 'luknja' v prtljazniku

aluminij na prestavni rocici

premalo odlagalnih povrsin
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