[me je romantiéno: v zavest klice modri-
no morskega zaliva in palme nad robom
belega peska. Zelja je oéitna: laguna
je po videzu in po vsebini zelo blizu (pre-
blizu?) vecjega safrana. Namen je jasen:
odloéno poseéi v najbolje prodajani
evropski avtomobilski razred. In testna
voznja je bila precej nenavadna: ob
robovih tanzanijskih savan, dale¢ od
neZne lepote, prestiza in ugodja, ki jih
renault laguna zdruzuje.

Da v srednjemn aviomobilskem razredu |
(M2), ki ima v Evropi najve kupcev letno, |

ni prostora za twingovske fale, je Patricku £ 3

Le Quementu, Renaultovemu oblikoval- |

skemu Sefu, kristalno jasno. Svojo bistrost ©

je tokrat dokazal z zelo svedim modelom, &
i je morda res manj presenetljiv in revo-

lucionaren, kot so napovedovali, da bo, B g

je pa odliten zakljudek obdobja, v katerern ©
50 nastali moderni renaulti 19 (1988), és- |

pace in alpine (1991), safrane (1992) in &
twingo (1993). Renault laguna je naslednik S8

renaulta 21 in lahko mu re¢ete, kakor vam

je bolj vies: kombi imuzina ali pa imuzina &

s petimi vrati. Njene zunanje poteze so 88
mehke od nosu do zadka in pripravno
aerodinamiéne: kolifnik zrafnega upora
znasa glede na razlitice od 0,29 do 0,33, |
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emnozki s 5 presecno PONT SN

pa wvrilajo laguno med rLI-ur
derje v njenem razredu. }
celotna dol#ina je malenk
krajia kot pri R 21, toda me

udobju po volji. Daljie kot pri
R 21 50 tudi nosilne platforme
sededey, vedje so notranje
rine, za 26 mm vec pro
pa je tudi nad prednjima
sedefema. Se najbolj svojstven
je prednji pokrov: ob straneh
zavihnjen k blatnikoma, spre-
daj pa kot nadstre
ezoidna Zarome
pred mumxt
cem podalj (i
tudi le,anh..n

|'H!It..:|1|.}
zblizanje obeh odbijacev in
zadek je poloZen, kot bi bil od
Mazde. Vrata na njem se zalo-
mijo dezenj z repastim zavih-
ko po tretjini deljiva
zlodljiva zadnja klop pa zmore
pnl;n?m‘ prostor (

21) r.-'tj podvajiti. Tu 1' -
denju tam zadaj ni¢ ne manjka,
ce cni*.'itejemn.d] se "nebo® nad
glavami, zaradi nezno padajode
strehe, zniZa prej, kot je fri-
sec. Moderno renaul-
ke zadnje ludi,
pod prednjim
razit zavihek
pod zadnjim odbijatem, Strledi
runanji ogledali in vse nackrog
zelo natantni karoserijski spoji.
pripadna je tudi not-
jost: z oblikow no IIL[!IH'\I a,
& pripray C
posamitnih koso
predvsem, ko gre za ko

14 Fhs

jeme. Prednji sede j

rijskih dodatkov in s
ede?i, ki pri Re-
naultu e nekaj let ne pomenijo
vel le ten : oblazinjenosti,
ampak tudi dobre bone opri-
zelo nas-
tavljiv, a za vedolinost se -:dnn
prekratek, prestavna
zelo natanéna, a na tn
hnega:

nbm-nﬁns
(hvala bogu!) tudi v
volanskega obro¢a. Sicer pa se
:IIIIL"t:IlI'Lnsl VE J‘uu.m. opreme

Lj0, DZIrOma s pres

ostjo motorjev. Posebej

oznafeni paketi opreme so trije

(RN, RT in RXE), .-tmpaL
pristeti je potrebno tudi Ve,

Predvsem Hmuxma' za Stiri
ali pet oseb

4 !

Py .

Kokpit: Francozi se ne delajo [veé) Francozev




2687 1P 37

i —— TR

ceprav gre hkrati za oznanitev
najzmogliivejfeza motorja v la-
guni ta hip. In motorji so v bist-
vu &tirje, feprav jih je pet: 1,8-
litrski nastopa namred v dveh
jakostnih viogah (95 in 90 KM},
#a razlitne zelje razlitnih trgov.
Sicer pa je ta motor nastal iz
stroja F3P, uporabljenega v
renaultu 19, in se ponasa z "de-
ljenimi® izgorevalnimi ko-
morami, # varénostjo, s proi-
nostjo in s sodobno distim iz-
puhom. Dvolitrskemu stiri-
valjniku pripada konstrukcijs-
ka oznaka F3R, njegovi dolgi
batni gibi pa sluZijo predvsem
ugodni razporeditvi navora.
Trilitrski motor Vé je (skoraj)
enak tistemu v safranu, ponasa
pa se z lahko gradnjo, =z mod-
erno viigalno elektronikoin s
samodiagnozo vbrizgavanja
goriva in viga. Stirivalini dizel
z 2,2 litra gibne prostornine
je tako zelo nov, da ga na krst-
nih vo#njah %e ni bilo mogode
preskusiti. Gre za tip G z glavo
iz lahke kovine, z eno odmiéno
gredjo za po tri ventile nad
vsakim valjem in z novo na-

mestitvijo Zarilk v predkomore
- ¥ prid laZjemu hladnemu
viEgu in Cistepiemu izpuhu. Sic-
er pa bo tudi ta dizel ponekod
na voljo s katalizatorskim
odfiftenjem. Lagunini motorji
so 2e sami po sebi uglajeni in
tehni¢no olikani izdelki, imajo
pa Se srefo, da je lagunina
notranjost odlitno zvofno izlo-
lirana. Iz fesar sledi, da motor-
jev v njej skoraj ni sliati. Men-
jalnikov zanje je vel vrsi: ne
zgolj roéni (petstopenjski) in
po Zelji samodejni (stiri-
stopenjski), tudi razli¢na pres-
tavna razmerja za roéna pre-
tikamja so na voljo! Menjalniki
z daljfimi prenosi moéi 5o na-
menjeni predvsem Francozom,
s krajgimi pa preostali Evropi.
Pod trebuhom ima laguna
ﬁprednlj posamicni obesi, zadaj
pa poltogo premo s progra-
mirano pre¢no dinami les.,
Zavore so pri zmogljivejsih
razlicicah Stirikrat kolutne in
z ABS, viilo varnost, namen-
jeno potnikom, pa je Renault
ie pred rojsivom tega avia
dukaz_om]ls lesm’i_!rini tréenji
rototipnih primerkov (glejle
AM 1/1994)." e
Na cesti je laguna zelo spo-
doben aviomaobil: tih, prijazno
ne pa mehkobno vzmeten,
zanesljiv pri legi, lahkotno
vodljiv in za polutje dosti
okretnejéi in "manjsi® kot je v

resnici. Celo grobosti z afritkih
cest prenada lako neopazno in
fino, da je to komaj mogode
verjeti; tudi takrat, ko je voznja
nasilno hitra - z vsemi zahtev-
nimi vijuganji in zaviranji vred.
Renault [aguna je dobil ime
od roadsterskega prototipa la-
suna iz leta 1990, Projekt je bil
pre 7a uresnicenje, ime
predobro, da bi ga zavreli: lju-
dem je vied in to je to. Laguna,
takZna kot je zdaj, je torej na-
daljevanje ﬂhiikora]}:kih spret-
nosti z novimi, predvsem limu-
zinskimi cilji. Je zaokroZitev
koncepta o avtomobilskem bi-
vanju; o prostornosti in do-
brem pocutju ter o uFtkih voi-
nje, ki gredo vitric z vsemn tem.
v osnovni opremi RN ponu-

RENALLT LAGUNA 1.5 EN, BT, RXE LIEM, BT, RXE VERT, V6 270 RM, RT, RXE
$-valjna, vrlni 4-walpai, vradni Bevalini, Yeobidie A-valjni, vritnl, dized
BL7 % B15 BT x 93,0 93 0x727 BFOx920
1794 1998 61 a8
5.7:1 98:1 G&:1 30:1
B85 (951 pri 5750 B3 (115 pei 5150 123 11700 g 5500 61,3 [85) pri 4500
142 pri 2750 T8 pri 3500 235 pef 4500 142 pri 2250
1, v glavi (pobali jermen) 2. v plavah heerigal 1. v gl frobati jermenl
3 | 2 ] 3
elelironsin vinrgavane visokotlafng rpafia

vixing

5 | 3 |

5 [ 5

posamilne obese, vemetni nogh, precna vodila (L-oblike)

polioga prema, vevoine vermsti, telekopki blatiniki

kolutne, notranje hlajene

bobnaste [ bobnasie I ke [ bobnaste
I rotialis lebagd, SEfn
55 x14 3.5]x 14 65 x 15 Blx 14
TE5%5 TR 14 18565 TR 14 J5EDVE 15 T1ES%S HE 14
1280 1245 1370 13115
2670
4508 x 1752 x 1433
452
s
150 200 i 175
119 10,6 a5 15.3
6,801 2 B 4B011.3 BOGSN53 49% 702
neasvindeni bendin super plinsko clje

ja volanski servoojacevalnik,
samozalegovalna prednja var-
nostna pasova in Stirstopenjski
ventilator za zradenje not-
ranjosti. K érkama RT sodijo
Ze psrednja kljuavnica, elek-
trificirana okna, po viSini nas-
tavljiv voznikov sedeZ, pa tudi
ttevilni Sportnejsi dodatki.
FXE oznanja daljinsko vodene
Kljuavnice, zatemnijena stekla,
potovalni ratunalnik, zunaniji
termometer in tako dalje, V&
pa pomeni najimenitnejio la-
guno (zdaj); z variabilnim ser-
vom volana, z elekiriéno vo-
denima zunanjima ogledalo-
ma, z meglenkama in z lahkimi
platis&i. Doplatilnega spiska
pa s tem %e ni konec, na voljo
je tudi lagunin otrogki sedez,
pa enajst serijskih barv in
na voljo bo, leta 1996, tudi la-
guna kombi. Dotlej bodo z is-
tim namenom ponujali e dol-
go znani B 21 nevada.
Renault laguna je torej pov-
sem nov, zelo prijeten in z vseh
plati moderen aviomobil. Am-
pak gnea na "obali" je velika:
ne le zaradi skoraj treh mili-
jonov evropskih kupcev, ki vsa-
0 leto segajo v ta aviomobilski
razred, tud]{ zaradi tekmecey,
ob katerih laguna zdaj vozi.
Takina kot je, prihaja iz fran-
coskega in "Spanskega” Re-
naulta. Strodki njenega razvoja,
s proizvodnimi pripravami
vred, znadajo 7.7 milijarde

francoskih frankov. Zaio bo la-
nina ostala menjena pri-
liimo pet let. V tem Casu mora

prodaja franke vrniti in jih
aplemenititi z akumulacijo. Pri
nas se bodo tega lotili sredi
letofnjega marca.

MARTIN CESEN]
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