Renault-

Litostroj 12 TL

Lep uspeh domacih

Tom Pleterski

Cena: priblizno 32500 din
Cestnina 120 din
Obvezno zavarovanje: 318 din

Proizvajalec:
JLitostroj”, Ljubljana
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i Zunanjemu
D LT
cj ko prej namenjena aviomo! ze)
nizko cenio se. seer Kjub. zastarch zasmo s
motorjem v zadku % dobro cklcpata tctica, ne
moreta pa mwonm Kupeev, ki 2elijo imeti vo&
aviomobila grc 22 motor, dno ali pa
22 sodobnejio (oo sasnove.

Foleg tega, da je tovarna R 12 dobila tekmovalnegs
kanja v razredu, whlaﬂmkvﬁm}pﬂ sdaj najved) |
poprajevanie,
motorjev na osnovi R 12 dblnlx n nekaj bolj ah
manj Eistokrvnih potomeev v obliki kupejev, kabrio-
letov in ,,gordinijev*".

Zasiljene oblike

Kljub temu, da je R 12 veliko blife popresnemu
eviopskemu okusu, fovarna ni opustila svojih tedenj
po izvimosti! Klasiéno karoserijo je nenavadno
oblikovals, Acrodinamiéna oblika z moéno nagnjeno
vetrno po, s potladenim zadkom in naprej nagnjeno
strcho s stopnicko™ blizu zmdnjcga okna, jo
madelila oblinstvo na dva fabora. Tak viis smo
imeli, ko smo postulali komentarje ob parkiranem
testnem automobily, K ima za namefek tudi
nenavadno masko hladilnika, na bokih Inm:ul;: pa
nobenih okrasnih letev, Maska hladilnika ni

amo -m.auumwﬂnmm.

inZenirjev

namrel iz plastiéne mase in zato ne ravi, iz istega
vzroka na bokih tudi ni kroma. Zafiljena karoserija

skriva nosorazmerja zunarfih mer: R 12 je
menmumdquaod renault 16, obenem pa je
medosna razdalja 2a 20 centimetrov. Da bi
bila notanjost kuun tzm\l prostorna, je motor

i Keadh batri, I o bf ot ok
Iahko sedell tudi s Kiobukom na glav, je streha zadaj

vifja.
Vse se torej dopolnjuje. Povsem napre] pomaknjen
motor je Sicer obdul # no majhna tréenja, po
drugi strani pa pri hujih wlenjih varuje potnike —
obenem s karoscrifo, ki je grajena tako, da se prednji
in zadnji del mlu ‘meékata, in prevzameta ve&ji del
ener, je srednji del privarjen na umo
nosilno pmm iz profiliane plofevine. In &
Ze pei teh neprijetnih zadevah: prednja hhunh )
na karoserijo privita in ju je moé hitro in poceni
zamenjati.
Priljainik pod potlagenim zadkom je 3 priblifno 350
litri upmjm prostorgine mum. pod fom
I!p razreda, je pa zaradi ni stene lahko
ostopen. R o * mkm ob strani prtl
ntlx pod njim pa zelo velika, petdesetliterska
posoda za gorivo.

Mehko in razkoino

Da bi ob keatki medosni razdalji dobili udobno
prostornost, so morali oblikovalci poleg Ze omenje-
nih trikov uporabiti S pornano potegvidino
kratkimi sededi, ki olmm 2 de omenjeno visoko
namestitvijo sedezev prisilijo sopotnike, da
sede bolj pokonci in imajo zato dovol] pmmn 2
kolena, pa tudi zelo dobro vidlfivost in sc

podutijo stlatene v zadek, kot pr nokaterih avtomo-
bilih tega razreda, Iz istega vzroka ne moti potnikoy
2adaj tudi velik pomik prednjih sedefev. Omenjeni
ik s keatkimi sedeH (tudi prednjimi) Eutijo le
nadpoprefno dolgi liudje, sicer pa nudi R12
prostomost in udobje Htim ossbam za kmajle
potovanje pa tudi petim. O sedekih v avtih tovarne
Renault je bilo povedanega e veliko dobrega in tudi
pri R12 sc niso izncverli tradiciji: odliéno so
ommn,nm in 220 dobro se oprimejo telcse, po Eelji
Kupca so previedeni 2 umetnim usnjem ali s tkanino.
Med sededi spredaj in zadaj sta opori za komolce,
prednje je moé dvigniti (pod srednjim je med
sedeterna tudi ,, drobnarije) zadnjo pa,
kadar je v avty pet oseb, potisnete v naslonjalo.
Prednja sedefa je mo& spremeniti v lefainika lo
mr_n)c gmnbm i sta v 12 namen ob strni, je

lelol e R12 bogata optemljen 2 zelo mehko
ohlazuqenu mmmow pod previckami je pena-
mma. V' treh. okrogih surah® so zhuame
Iwntulm Iuel (tudi za rodno zavoro in ,&ok™),
ol e s v o ol

nadzianje akumulatorja, ki ga_polni
e, S plnlEo je pouu 7
drobajasije, pred sopotniko pokrit predal ¥
ammatumi plodéi; v desnem il Je ogledalo za
, vovmatno ogiedalo je moé ponodi zasen-
&itl.

Koncert za gume in . . .

Med praktiéne nadrobnosti sodijo tudi varovalke na
mdnjih. wratih, ki preprecujejo odpiranje z notranje
strani; kadar so , je mof odpreti le z
zunanje sixani.

Prezraevalne naprave so dovolj mocne, da se da v
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fudi v hudi poletni wroéini z zaprtnimi
k peiteka k nogam in ob celi doltini vetme
aji sta namenjeni rocici sredi armatur-
K v sknajnem polotaju vkljudita tudi
temperaturo maka pa urmviavate 2 vrtl-
tako kot ¥ R 16.
vozila in velike zasteklene povrsine so kot
22 dobro vidjivost napre] in v stran. Vidljivost
Jo laba podncvi in ponodi, ker prisckanega
moé videti in ker Renaultovim referentom
ke fe ni priflo ra pamet, da k opremi
bila sodi tudi 1a¢ za vzvratno voinijo. ki bi jo
e pladal obenem 2 vozilom, kot pa da so
rafjo, naknadno montao.
88 otresa tradicionalne {rancoske poviinosti
obdelavi, pri izbiranju mest za gumbe in
ey o2 upravne vard.
R12 veliko bolj

P ubnleé pod armaturno plodto pnlunjcm
Yomiku zleps ne pade na pamet, da bi

10£00 7avoro, privezan 2 vamostiim pasom

oh ne dossse. Kljub Skatli za drobnarijc in

med seded, bi tehniki lahko namestili

.,’.-g-r

tresljaje ma karoserijo. Zlasti je hrup zradi shabo
aadulenega podvozja zopm na kockah. Poleg tega
nekaj ni v redu s pritrditvijo ammatume plodde, na
Jateri tresljaji zbudijo ro] Erikov.

Po traénicah — s togo premo

Motor R 12 je star rnanee, $3j je neposreden
potomec 1100 kubiénih motorjev, m poganjajo R s
R6 in druga vozila. Enak motor ima od lani tu
R10, be da Je prt K 12 mocnsit, Sicer pa ima vse
mane znaéiinosti: glavo iz lahke litine, mokre puse
valjev, ki jih je moé hitro in poceni zamenjati,
hermetitno zaprt hiadilnik, stransko odmiéno gred.
S povelanjem vitine in giba je tovarna dobila 1289
kubikov. Za o gibno prostornino razmeroma majh-
1 moc (54 KM) zadostuje, dmma uto‘lm:zmt‘nn in
lahko vozilo gibai peostornini primeme pospeske in
majvedjo hitrost. Renalt sc jc pm b motcaia tndi
tokrat oziral na voznike, ki plaéujejo drago gorivo,
vendar le foliko, da lahko na porabo vplivajo z
nadinom voinje. Motor jo mamred proden in nc
mhteva pl!ll::nep sljenja v v
pretikanja. Tt i
potovalnih hl'-N tih na

2 vegastim cestiééem kaj lahko obvladamo z zelo
natanénim volanom, ki je ¢ dovolj neposreden.
R 12 je zaradi kratke medosne razdalic tudi okret-
nejfi od svojih starejih sorodnikov s prednjfim
pogonom. Kakorkoli 3e: vozne lastnosti so izvrst
Zavore sicer nmiso dvokrofne, tudi zavorni pedal
2ahteva moéno nogo, toda koluti na prednjih in
bobni na zadnjih kolesih so kos vsem obremenitvam,
dasti, ker omejevalnik zavorne modi na zadnjih
kolesih prepreduje blokiranje in je zato zavir
vedno zanesljivo.
Dober kup - e bo stal,
kot obetajo
Nowo podvozje (poleg toge preme so novost tudi
spiralne vzmeti namesto vzvojnih) sicer i tako
udobno, kot pri R 16: Kijub temu pa je vmetenje v
12 %e vedno bolje kot pri konkurencah ¥ tem
razredu — pa naj gre za kubike ali za ceno!
Renault je tudi tokrat napravil avto, ki je namenjen
vozniku s popreénimi zahtevami. R 12 se ne o.mm»
z nno tehn v zmogljivostmi (kar je
rabi in vzdrievanju), nckatere bolj ali manj nwn
s pa po dugl stan skifefo 7

vadno sodi med nepozreine aviomobile.

Top prema na vozilih s prednjim pogonom ne
ptedsm/\h problemo pri legi na cesti, toliko mani,
je tako posreCeno uglileno, kot je pri
Vamet ji

ige_gibe, vendar so blafene 5 trdimi

iki. Tako R 12 tudi pri velikih hitrostih na
zelo slabih cestah odli¢no drdi smer. V ovinkih jo
skora] newtralen in teak nos vozila sili navaven ele v
zlo ovinki; fakrat pomaga da nensdoma za
neks] trenutkov odvzamete plin in vozilo e postavi
bolj v ovinek. Poleg lega wse manfe spremembe
smeri, do katerih lahko pride pri hitri voénji v ovinke

izjemno vamimi voznimi lastnostmi, zclo dobrim
vametenjem in uporabno opremo. To pa je dovol,
da je vozilo kot celota nadpoprefno, dasti Ce
upoftevamo ceno. Odkar renaulte sestavljgjo v
Litostroju, je namre? el v pozabo oditek, da so
vozila Renault draga.

Censt R 12 nt fugotlorensiom (i o i dolodens,
£l

1500 dinarjev Cenejéi. Seveda so gornje cene dvakiat
informativne 2 ozirom na ustalieno prakso, da cene
avtomobilov na nadem triiféu menjajo vsakokrat, ko
imajo proizvajalci ali pa viada — pet minut dasa.



NASE MERITVE

Nojvetjo hitrost: 1435 km na uro (zalet 3 kilo-
metre, popradje #tirih meritev)

Pospedki

400m bru zalata: 20,6 sekunde (hitrost zadnjin
pet ms 106 km n.

zaleta: 384

niih pet nelrc\. 128 km na uro)
O— 40km na uro
©— 80km na wro;
0— BOkm na ure:
C—100km na uro.
0—120km na uro:

kunde (hitrost zad

3,7 sekunde

7,0 sekunde
11,5 sekunde
174 sekunde
30,2 sekunde

Proinost (kilometer 1 zatetno
uro v V. prestavi): 40,3 sekund
njih pat matrow 124 km na uro

stio 40 km na
— hitrast zad-

Poraba goriva:

Na potovanju: najmanj 89 litra goriva super na
100 km (zmernc, nikoli hitreje od 100 km), najveé
12,5 ltra na 100 km [osiro po cestah 1. in 2. re-
de): na avtomobilski cesti (domaci) 10,4 litra na
100km (popredje pribl m na urc) eziroma
118 litra ra 100km (poprecje pribl. 125km na

wro).

Po mestu: najmanj 98 liva, nojved 12,0 litra
e 100 km
Popreéna poraba no testnih voinish 10,8 litra
na 100 km

Poraba o]

trov.

pribliinc 03 litra na 1000 kilome

Natanénost
kazalec na
kazalge no
kazalec na

meriinika hitrosti:

40, resnitna hitrost
B0, resniZna hitrost
80, resnicna hitrost  76.5km/h
kazalec na 100, resniéna hitrost 85 km/h
kezalec na 120, resnitna hitrost 114,5 km/h
lezolec na 140, reanitna hitrost 133 km/h

38 km/h
5T km/h

TEHNICNI PODATKI

Motor spredsi pogania pradall kolast

Motor

vail & ot nambtent adoieo
blok in iz lahia . litine

Glevnt lekaii -5

Hisjenis E # sistom), drpalka,
fermnstat

Vitina — T

G - T

ms provumisa * — 128 ko

Odmiéna grod — v glavi fveriga), dawir

Kompreslja — B34, gorivo super

Uplinjad onojri ndowtf solex 32 EISA

Erpalka ta gorlvo  — mehanits

Oljnd filtar w glovnom toku, zemeniv

Naivetia mod At KM OIN) orioma. 80 K14
(SAE) pri 5250 wr/m

Specifiéns meé 09 KMot ©ON) otieoma 465
Khd/liter (SAZ)

Neivedil navor

Prenos moéi

e
— dtiristopenjaki

suhs, hideatiéna

Diferaacial Iipoico ozoblenje 3771
w3

Voz

Obllka — limuzina 4 viata, 5 osed

Kaioserija — samonosna

QObese in vzmetenje

Preceis swms  — pratn nivalke, i vimen
reloskopaki  blatiliki, predm 8
iize

Zudoja prema — toga proma na vadotsnih rimal
kah, Ffe‘m 180l (zator, vijetne
wamerl, teloskopaki blainik

Volan

2 ackato letvijo
— v loca 10Tm, ¥ desno 09 m
-3

= olane na precnn
na_zacnjih koleoil
vorne okl ne uawh
— na i

lror
iesih

Kolesa
Priite

Gume

Oprema
Akumulator
Dirams
2arometi
Zadnje ot
Parkime |l
hebull
Brvani

Brizgalka
Kurjava

Netranost
Dvigals

Veta ipa
Zaitita podvozjs

Mere in teze

Ooltina
Sirina
Vikina
Madonna razdalja
Kolotek

Najman)ta rardai
da costidén

Prazno vorilo
Obteiba

Dovsljena
skupna tekn

Vzdrzevanje
Posoda

ng
Hisdilnik

arter.
Meajsinik
in diferencial
Oljai filter

Pritiek v gumah

Zmogljivost
Hitrost v 4,
v pd an/.-nn
Sovdeln bt

Mok na tone palne
Ssloveriencge avin

— joklena, prodana 41/2* B13
~ 1SR

— 2, soreda] no boky
-3

2 htrastl (4 in 79 zvmahor na
minute)
— mehonitns
obicajns,
ogrevana
— umetno_usnle, podiotene gums-
eproge

radistor, radeja dipa

— trapez & poliem
= predropets

241 mm
— spreda) 1312 mm, zada) 1912 mm

— kg (pripravijera za volnje)
— epreda) 515 kg, zada] MEky

— 120k

— 5 lrov
— 5 litrov

— 3 litre, menjova na 500 km

~ spredaj 1.5 atm, ade) 1.7 sim

— 6.6 km/

— z2:mvs

¢ — SLSKM (DIN)

— G6IKM (DIN)



R 12 je (kot s
) proznost
nikov se tudi rzmeroma rad
je meje 6400 vitljajev nismo
abili, ker 0 pospeski poisem enaki

~

jenje s prestavno roé
o voinjo.

m

RENAULTS 12

Primerjsite

Gibna prostornina

Mo& KM ([DIN) pri vr/min
Cena (dinarf)

Najveéja hitrost (km/h)
Pospedki (sek)

0— 80km/h

0100 km/h

0—120 km/h

Renault Renault
1270 16

1208 1470
54/5250 55,/5000
31.282.50

1420

Flat 124

1197
80/5400
31.841,49"

1480

Pesgest

1288
65/6000
39.700,85

1830

* wse druge cene so devine, prerstunane v dinarje, fiot 124 pe jo dinarske cons foo Beograd

Simea 1301
special

1200
70/5400
4292824

1520




