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Cena: 2031 dolarjev - 400 din
Cestnina: 120 din

Obvezno zavarovanje: 318 din
Proizvajalec:

wLitostroj” Ljubljana

starejti model z moénejtim motorjem, ki bolje
ustreza znaéaju vozila. Avto se zaradi novega
motorja na trziséu ni podrazil niti za paro.
Volk je torej sit in cela.
Ceprav R 10 ne po videzu ne po znacaju ne
po tehniéni zasnovi ne konkurira R 12, so se v
tovami l¢ zavarovali in z manjso kompresijo
ter drugaénim uplinjadem zadusili 1300-ku-
bigni motor, ki zmore le 48 KM (DIN) — torej
6 KM mau% od R 12. R 10 je zato tudi za
il 0

Pred dobrimi dvemi leti sem takratni Renaul-
tovi, desetki* prerokoval kratko prihodnost in
navedel tudi nekaj logiénih razlogov za tako
napoved: &ed, da je R 10 le z optitnimi
prevarami spremenjen v avio visjega razreda,
da preslaboten motor ne ustreza razredu, za
katerega se po videzu poteguje, in da je avto le
trino Er:!:]:omad R goeg j'i(x Se dobro, da
sem za prerokovanji zapisal vprasaj, Kaze
namre¢, da so tovrstni orakli tvegani. Novinar-
ji 50 2e nestetokrat napavedali pogreb volks-
wagnovega hrosta, ki pa nikakor nube na
britol™, po drugi strani na primer
Eudimo nilu ki je kar gez no¢ pokopnl zclo
uspeli 124" — avto leta 1966.

No in pri Renaultu je R 12, namesto da bi jo
izpodrinil, pomagal , desetki“ k novemu pole-
tu. Ker smo ze navajali razloge proti R 10,
poglejmo fe razloge za ova vozila 5
prednjim pogonom ne morejo biti tako poce-
ni, kot 2e davno vpeljani avtomobili s ceneno
2a8N0VO ,,VSe ¥ ku“. Orodja se 2e zdavnaj
popla¢ana in proizvodni proces izpilien. No,
ko je tovarna z renaultom 12 dobila 1300
kubiéni motor je lahko brez stroskov opremila

priblizno 1 nia uro p
konkurenci pod lastno streho torej ne more-
mo govoriti. Z 1 289 kubikov zmore motor
bolj malo, kljub temu pa trijfe na novo
zaprezeni konji zadostujejo, da je novi R 10 za
pet kilometrov na uro hitreji od svojega 1100
kubignega (45 KM) prerojencga brata. Bolj
obdutne so razlike pri pospeskih. Motor je $e
bolj prozen kot je bil — z vetjo gibno
prostoming ima_precej ve&ji navor — za
1,3 kpm (DIN). Prirastek zmogljivosti ravno
zadostuje, da se je R 10 priblizal popreéju
svojega razreda (kar zadeva ceno), ki se mu je
v zadnjih dveh leth s spremembami in
nekaterimi novimi modeli zagelo izmikati
Renault 10 je podedoval slavo renaulta 8, da
je izjemno varéen pri porabi goriva, zato zdaj
vormknm ki kupujejo drag bencin (lmua.
Fra . ni povéedi vedja poraba, ki je
paslcdm hol;sdl zmogljivosti. Kljub vsemu je
R 10 v svojem razredu de vedno na wihu
lestvice varénosti. Ta je & poschej opazna pri
ud.nix na velike razdalje. Vedno znova sem se
ko sem po voznji § polnim plinom po
nasih in italijanskih aviomobilskih cestah
polnil posodo za gorivo. Ce k temu dodamo,
da motor R 10, katerega najvecja prednost je
proznost (primerjajte tudi meritve ,kilometer

RENAULT

brez zaleta® in ,proinost*), ne spodbuja k
ostri vozaji, (& to ni potrebno), ampak dovoli
Ienarjenje s prestavno rocico, po tem je kaj
lahko ugotoviti, da se da z ,desetko™ zlahka
dose¢i §e manjse popre&ne porabe, kot smo jo
namerili na napornem testu.

Predvsem pa mirno kri

Tudi_podvozje (oziroma motor v zadku) ne
zapeljujeta v skufnjavo ostre voznje. Tovarne
namre¢ zaradi mocnejiega motnl?n pndv

ni spreminjala in so torej vse znaci Inosti (J H
najzvestej§i bralci_pornajo ze iz 13. Stevilke
LAvia® letnik ;%sﬁ ostale nespremenjene.

R 10 je torej obcutliiv na boém weter, v
ovinek pa gre ,rad" in zahieva odzem:nje
volanz. Zadaj ima nihalno premo, ki je 2
dobila ugledno mesto v mumubn:sncmh
muzejih, vendar so Francozi njene pomanjklji-
vosti deloma omejili z vzdolznimi nihalkami in
pritrditvijo koles, tako da se v ovinku postavi-
jo na ,0“ sele pri ostri voznji. No, te Ze
nekdo Zeli poditi po suhih ovinkih in obviada
tehniko voznje te viste vozil, z R 10 ne bo
imel tezav, saj sc ga da zlahka lovili s pravo
dozo plina in odvzemanjem volana. Vsekakor
mora imeti voznik dovolj mmsen;, da to stori
preden zadek ?odnm, sicer vozilo grdo
zaplese. Na spolzki cesti pa podobne ekshibici
je odsvetujemo, kljub temu, da R 10 7 iz
tovarne pride obut v~pasaste Eevlje, ki mu
pomagajo, da ima v hitrih ovinkih manj tezav.
Ko smo ze pri obutvi: 15 colska kolesa
oziroma gume s0 za danainje pojme, ko so
vozila te velikosti obuta v 12 ali 13<olske,
zelo velika, in Tovarne sc jih branijo Ze zaradi
zunanjoga videza vozil. Omeniti pa velja, da pa
je velik premer koles odli¢en pri speljavanju




ih klancih, gume imajo dolgo i
b dobo, pa e luknje na slabih cestah
pozirajo. Podvozje je tudi sicer udobno
i 5o se tudi pri vozilu 7 motorjem v
| ki zahteva kompromis¢ med lego na
in udobjem, pokazali mojstre — kolikor

dopuitala zasnova.

0 se za hip k legi na cesti: kot pri vseh
pbilih z motoriem v zadku je moé tudi
10 slabe lastnosti omiliti s 30 do 50
balasta ali prtljage v nosu vozila —
'bi pri tem obdutno poslablali udobja

ten in okreten

stabilnost na cesti pri renaultu 10 ni
v skladu z danasnjimi poj

a* 72 poprenega voznika zelo prijeten

ntonska karoserija je pregledna, vozilo

o — volan je namre¢ zalo lahek in s

ja ravno e dovolj neposreden, eprav
Jeli kakinega pol zavrtljaja manj. Pri
n ozkih gumah, niti ne bi
pretiranc trd. Razen tega je tovama
‘poslutala vedne kritike nenatanéne in
ne rotice pri R 8 ter prvim R 10
novem R 10 o pomanjkljivost obZutno

m je nekoliko trd, vendar koluti

lirih kolesih odli¢no opravljajo svojo
Ie rocna zavora kmalu odpove.

ko je tovama dobila R 10, da je

nos in sorazmemo podaljiala zadek

8, tako da je R 10 videti daljsi, kot jo

pa je v notranjosti obratno. Debelo

¥ umetno usnje obleceni sedeZi so

STRGJ R 10-1300

krivi, da je R 10 videti v notranjosti majhen,
eprav primerjave s podobnimi vozili kazejo,
da notranje mere ustrezzjo poprecju. Najbolj
motijo izbokline prednjih blatnikov pri nogah,
zato so pedala pomzknili nekoliko v desno
Stiri vrata po drugi strani zboljujejo udobje in
prostornost — zlasti potnikom na zadnjih
sedezih. Prednja sedeza je namreC mol po-
makniti dale¢ nazaj in tudi spreminjati naklon
— prav do lezalnikov.

Kljub dolgemu nosu je prtljaznik renaulta 10 s
priblizno 300 litri uporabne prostomine 2¢
zaostal za vedino neposrednih konkurentov,
vendar ne toliko, da bi se lahko upraviéeno
spragevali kam s priljago. Kar ne gre v nos
vozila, se da stlaiti v tri predale za drobnarije
na in pod armaturno plodéa ali pa na polico za
sedezi. Prakticna je tudi namestitev rezervnega
kolesa z zunanjé strani, v priljazniku je le
Totica, ki ga varuje pred tatovi.

Crne in rdede pike

Med uporabne dobrote v R 10 moramo steti
tudi varovalke proti odpiranju zadnjih vrat
(sopotniki so tudi otroci) in tudi sam sistem
varovanja vrat. Zadnja viata je moé zapreti
take, da s 2 zunanje strani ne dajo odpreti, z
notranje pa se odpirajo, ne da bi pri tem
morali premakniti varovalko. Po drugi strani
pa so rofice za odpiranje zadnjih vrat na
notranji strani name&cene precej nerodno. Pri
nazaj pomaknjenih sedezih so namreé zelo
teiko dosegliive.

V dobro Stejemo ,desetki tudi odliéno
zratenje in gretie, praktiéna zadnje okna na
drsnikih, pa tudi viigalnik za cigarete in

ogledalo ma sentniku. Sicer pa je oprema
precej revna. Od inStrumentov lahKo nastejem
Je merilnik hitrosti in merilnik goriva, brisalni-
ki imajo samo eno hitrost, naprava za pranje
sipe je slabotna, ni [uéi za vzyratno voZnjo.
Imitacija furniria okrog merilnikov naj bi dala
vozilu reprezentanéno podobo, &e komu ugaja
ali ne, je stvar okusa, povem samo, da je
kon¢na obdelava primemna. Le namestitev
prednjih vrat ni najbolj natanéna, v zgornjem
obmotju hitrosti je ob njih slisati nadlezne
sume vetra. Motor v zadku ima prijeten zvok,
hrup ,pusta za seboj”, menjalnik pa je ¥
nekaterih obmo &jih vrtljajev precej glasen

Trzna vrednost

Renault 10 je torej enak svojemu predhodni-
ku, novi motor pa mu je dal toliko Zivljenjske-
ga soka, da je za nekaj Casa ujel konkurente v
svojem razredu in si podaljtal #ivljenje.
Ce pogledamo drugale, pa je v renaultu 10
pravzaprav veliko avtomobila 2a ta denar. To
velja $¢ poscbej za nase tr2isCe. Medtem ko se
na drugih trziséih zaradi novega motorja ni
podrazil, se je pri nas (z novim motorjem) tudi
pocenil, ker ga sestavija Litostroj. Stane
riblizno 3700 do 4300 dinarjev manj
fnd.mnn od rep. in obé. davka) kot prec
Jetom dni. Razen tega je preskuieno nezahtc-
ven kar zadeva vzdifevanje. To so gotovo
motni argumenti tudi zoper pomisleke ob
dejstvu, da je R 10 avtomobil na koncu svoje
kariere. Spet s¢ namre¢ sprafujem, Ce mu
vendarle ni namenjena le kratka prihodnost.
Cez dve leti bomo videli, & sem se spel
zmotil.



NASE MERITVE

Nojvedia hitrost: 135 km na wro (zalet 3 km. po-  Motor zadaj poganja zadnji kolesi KOLESA
pregje Btirih meritev)

Platiiéa jokiens, predara, 41x15
MOTOR Gume pasaste 135 515
vail 4, v, namebtani vadaliro, glave
c is Tahke fitine, m OPREMA
Pospedki: luen ledajt d T2 veitov, 40 h
Hlajene tormostat.  skspan ik
brez zaleta: 21,1 sek. (hitrost zadnii 264 vetow
pet metrov 100km na wurc) Viting 2
Gia m 2 Wéi 10 vivano votnja nima
Kilometer brez zaleta: 40,2 sokunde (hitror
( Glons prostormina 1280 ko Parkirne luéi spredoj na baky
i trov 122 km na uro)
AN} ped i MNet10v’i) 22 ken ) Qumcen e swonska (verige), drotaik Varovalke z
Wit panivo. e Biisainiki T Maeost, B 2amahov/min
Uplinat ancini, Soler TOITA : aviomar  Brigaika mehanitna
i tok. Kurjava cbiCajoi, radiator, enostopen)si
roaiks 23 gorivo  mehanidna vantilator
0— 40km na uro: 38 sekunde ! ob glavnem toku, zsmenljiv Natranjost
0— 00km na uro: T sskunde Nalvetia mot 46 KM (DIN) oziroma RZKM (SAE)  Dvigalo
0— BOkm na ure: 12,7 sokunde i 4800 v Vetma bipa
0—100 km na wro: 210 sekunde Specitiéns ma 5.3 KM (DIN)iter Zbiha podvosls
0—120km na uro: T4 sekunde Majretll mavor 9.7 kgm (SAE) pri 2500 e/
MERE IN TEZE
PRENOS MOCI o
Pronost (kilometer 7 zatetna hitrostjo 40 km o il
i Skiopka enokalutns, suha e
na uro v IV. prestavi); 40,5 sekunde — hitrost ”w‘ A A8
zadnjih pet metrov 121 km na wro. W il
restevna razmeria 2270 mm

soredel 1256 1eds) 1226

Poraba: Oiferencial hipoidne cobljenje, 41251 {839 s vaknjc)

soreds} %00, eade] v

Na potovanju: najman] 8.1 lira goriva super na
100 km (zmerno, nikol: hitreje od 100 km/h), nal:

Dowoliena skupna
toia

ved 12,2 litra na 100km (ostro po cestah pre Aimig
reda, tri osebe). na avtomobilski cesti 9.6 Oblika imuzing, 4 vrate, za 45 oseh
na 100 km (Beograd—Ljubljana, povprecje 95km.  Karoser VZDRZEVANIE
ra uro), oziroma 10,2 litra na 100 km (Milano—
Trat, avtomobilska casta, povpreéje Potods 12 goriva 38
it OBESE IN VZMETENIE HiaiPmk AR
) Pronla prema posamitne cbese evojne precne  Karier 3 lre (s Hitrom), manisva

Po mestu: najmanj 10,0 litra, najveé 118 litra pibolke, ijgtne vemet, tleskopsis 2 5000 ko
na 100 kilometrov. radni stab fizator Menlaiaik in

Zecnja prema prersdfohs mo, silerenci 19 lire. meniave ns 15000 km
Popreéna poraba ns fesinih vofnjah: 8.3 litra Sacai ;:rﬂ:., .d,”,,h ST ONed fier e 70 0@
na 100 kilometrov. b Mazalke {pedale), moranje no 20,000 kn
Poraba ofja: priblizna 0.4 litra na 1000 kilometrov. Pritisk v gumah  coreds] 1.0 zada) 1820 mm

VOLAN

Konstrukelja arenos 2 20 ZMOGLIVOST
Natanéncst meriinika hitrosti posstavs. 3l

Raidai krog 925 med plotniki. 11.0 med zidovi  Hirost v 4. pres
kazalec na Obrati volana 36 pri 1000 vrtija; 'i - »
kezalec na 5;‘1""‘“‘ i B8 knh
kazalec na e fgm)

¢ i maksimalnl modi12.3 m/se
kazalec na 100. reanitna hitrost ZAVORE P "
b § na tono
hazalec na 120, resnitna hitrost 113 km/h Konstrukci koluthe Zavor waeh &tinh ko- praznsga avta
kazalec na 140, resnifna hitrost 132 km/h ey, Comawenlols avame: medl e +voinik (TS hg) 548 KM (DIN)
2acnjih kolowih Mot na tono polno

na zadnjih kolesih rstovoric=23 avta 1.7 KM (DIN)




renault | renault zastava
10/1300 | 10/1100 | 1300 1300

PRIMERIAITE

Gibna prosternina
(leubiii)

Priljaimik: Sirina zgoraj 119 cm, spodaj 74 cm Mot (KM) pri o/min
med kolesi), globina spredaj 32 em, u‘

Cena (dinarf

¢ pri komolcih Najvedja hitrost (km/h)
spredaj 128 cm, u:yu’& cm : prednje-

2 sededa 55 cm, zadnje klopi 126 cm. Notra- §IUEIIL
ja dolina od armaturne plu:ce do zadnjega

onjaca 160 em. Pomik prednjih sedezev | Rt
33cm. Odprtina vrat (vilma krat Sirina) Tan/ i daak]
spredaj 97 x 69 em, zadaj 96 x 61 cm. o ioe /B e

L
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Motor renaulta 10 ima za 1289 kubikov
piclo moé. Rezerva vrtljajev, ki jih motor
mi, kjer doscie |
najvedjo moé, jaméi rezervo za vamost
pei prehitevanju in dober poteg na klan-
cih. Zgomjs meja motorjevega teka pri
6000 vrtlajih pa komajda pride do ,
veljave, saj n to ni potrebe. Iz primerjave
prodnosti* in kilometra brez zaleta™ je
otitno, da je motor izredno prozen.
Temu je prifigojen tudi menjpinik, tako
vio dosede v prvih treh prestavah
resnicne hitrosti W in 91 kilometrov
14 uro pri S v minuti. Prozen

pa seveda i sje tudi pretikanje .
ko pod temi vrtljaji. V cetrti prestavi
obremenjen motor — tudi
i z najvedjo hitrostjo.




