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Klasicno kljucavnico je zamenjala
opticna.

Ko sedete v notranjost, vas ta prepricuje,
da je vsaj tako nova kot zunanja oblika Mé-
gana. Armaturna plosca je dobila nove me-
rilnike, od katerih sta glavna - merilnika hi-
trosti in vrtljajev - obrobljena s svetleco pla-
stiko. Novo obliko so dobili tudi obvolanske
rocice, izdatno nastavljiv volanski obrog,
sredinska konzola, vrtljiva stikala prezrace-
valnega sistema in radio. Tega morda ne bo-
do veseli nekoliko starejsi, saj so stikala na
njem precej majhna, zato pa to zagato
uspesno resSuje nadvse pripravna obvolanska
rocCica. In tako bi si ob vsem, kar ponuja ar-
maturna plo$c¢a, na koncu zazeleli le nekoli-
ko boljse materiale. Pa ne povsod! Le na
nadstreSku merilnikov, kjer bi bila plastika
lahko mehkejsSa, ter okoli stikal prezraceval-
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Adijo vonj po bencinu! Vratca so hkrati
tudi pokrov.

nega sistema, saj je imitacija Cesarkolize tam
precej neposrecena.

Zato pa v novem Méganu zagotovo ne bo-
ste imeli teZav z drobnarijami. No ja, ¢e le ne

boste pozabili, kam ste jih zalozili. Pred so-
voznikom je namre¢ velik, osvetljen in v kom-
binaciji s klimatsko napravo tudi dodatno hla-
jen predal. V vratih so kar Stirje. Dva se skriva-
ta v naslonu za roke. Se dva, prav tako skrita,
boste nasli v dnu, pred prednjima sedeZema.
Izredno pripraven se nahaja tudi med prednji-
ma sedezema, ki je po zaslugi oblike rocice
rocne zavore uporabno globok. Pohvaliti je

VSecno in uporabno: letalska roci-
ca rocne zavore.

treba tudi odlagalni prostor na dnu sredinske
konzole, namenjen manjSim drobnarijam, ki
zaradi tkanine, s katero je prevlecen, tudi de-
jansko sluzi svojemu namenu.

Ce se odlocate za trivratnega Mégana,
morda ne bo odve¢ opozorilo: da pazljivo
da se tisti, ki jim boste ponudili sedezZ na za-
dnji klopi, z vami najverjetneje ne bodo prav
pogosto vozili. Vendar ne zaradi udobja. Na
zadnji klopi se namre¢ sedi povsem spodob-
no, tudi predalckov je dovolj, prav tako bral-
nih Iuck in celo prostora za glave ne primanj-

kuje, zato pa to ne velja za noge. Toda nikar
se ne obremenjujte. DaljSim potem in Stirim
odraslim potnikom tudi prtljaznik ni name-
njen. Se posebej &e so potniki tiste vrste, ki
na vsako pot garderobno omaro najraje pre-
selijo kar v kovcke. Davek na obliko zadka
boste namrec placali vsakokrat, ko boste tez-
je kose prtljage zlagali v prtljaznik in iz nje-
ga. Dvigovanje tovora in krepitev miSic vam
takrat ne uide, saj boste morali tja grede
»breme« dvigniti 700, nazaj pa vsaj 200 mili-
metrov visoko. Tudi e se boste temu Se tako
izogibali, vam to ne bo uspelo, ¢e vam bo po-
¢ila guma. Novi Mégane je namre¢ eden red-
kih Renaultov, ki so mu rezervno kolo obi-

»Ni kaj, za drznost moramo
vodilnim pri Renaultu
tokrat cestitati.«

1. Notranjost izpricuje vsecne oblike, do-
bra ergonomija in prijazni materiali.

2. Merilniki so dobili povsem novo grafiko.
3. Predali in predalcki: z drobnarijami ne
bo tezav, ¢e le ne boste pozabili, kam ste
jih pospravili.

4. Naslon za roke zadaj skriva uporaben
predal.
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TEHNICNI POGLED

Renault (Mégane) in varnost

Cas koraénih izboljSav je mimo!

Vsi merljiviin med seboj primerljivi rezultati,
ki upostevajo varnost potnikov v avtomobi-
lih, v tem trenutku nesporno kazejo, da je
Renault s tega zornega kota Stevilka ena na
svetu. Ali pa, da ne bi bilo pripomb: v Evropi.

Renaultova paleta je ravno v fazi prenavljanja in Méga
tretji Renault zapovrstjo, ki je dosegel najboljsi (trer
Zen rezultat na preskusnih tréenjih po normah Euro N(
dva avtomobila dveh drugih znamk sta primerljivo varna. Meganc jo
obenem tudi prvi avtomobil spodnjega srednjega razreda, ki je dose-
gel najvi§jo varnostno oceno. Slisi se laskavo, kako pa so to dosegli?

Cas koraénih izboljsav je mimo, v veéini gre za drobne izboljsa-
ve. Pri doseganju vecje varnosti ob nesrec¢ah (pasivna varnost) gre to-
rej Ze dolgo za znano in logi¢no reSitev: potniski del mora biti v nede-
formabilni kletki, prednji (in zadnji) del avtomobila pa se morata
nadzorovano meckati, da nase prevzameta cimve¢ ob trku spro§cene
kineti¢ne energije.

Qdlicen rezultat je Méganu uspelo doseci s pametnim kombini-
ranjem Ze znanega (izku$nje laboratorija za proucevanje prometnih
nesreC in biomehaniko LAB, ki je v skupni lasti koncernov Renault
in PSA) in s privzemanjem novosti, ki jih ponudijo metalurgija, kemi-
ja, strojniStvo in druge znanosti. Pri Renaultu navajajo, da so pri
gradnji karoserije uporabili nekaj novih materialov (med drugim ne-
kaj vrst novih jekel, ki se pohvalijo z veliko do ultra veliko natezno
trdnostjo) in tehniko laserskega varjenja (ki omogoca uporabo jekle-
ne plocevine razli¢nih debelin), seveda pa to Se zdale¢ ni dovolj. Vsi
sestavni deli morajo biti oblikovani tako, da, sestavljeni v celoto, kar
najbolj pripomorejo k varnosti potnikov. Nacrtno meckanje je tako
»usmerjeno« v tri smeri, seveda vse stran od potnikov, vse to pa velja
tudi za trk od zadaj in z boka, kjer je progamirano upogljiv srednji
stebricek.

Zagotavljanje varnosti se seveda ne konca pri goli karoseriji; Re-
nault nadgrajuje to poglavje s sistemom SPV (sistem programiranega
varovanja) tretje generacije. Ta vsebuje vse dodatne elemente varno-
sti, ki so vgrajeni ali prigrajeni v avtomobil: sedeZi (razli¢na jekla za
trdno nosilno zgradbo), vzglavniki, pritrditve ISOFIX, dodatne za-
$Citne obloge (umetni materiali, ki varujejo stopala, gleZnje in piScali

ob deformacijah), ojacitve zoper vdor prtljage v potniski del, vse var-

Pravilno
zloZena jekla ra-
zlicnih debelin in
kakovosti so kljucna
za dobro oceno tréenj

Euro NCAP.

ro-

o ‘el-
ni trk ter za poloZaj VoZmkovega vee - na-

cijo, za kakSen trk gre, in temu primerno »reagira« v le nekdy usu3in-
kah sekunde po trku. Reakcija sistema SPV je namre¢ ob razlicnih
pogojih razli¢na, saj lahko dvostopenjsko sprozi ¢elni varnostni blazi-
ni, aktivira (ali ne) pirotehni¢ne zategovalnike pasov, aktivira bocne
blazine in zavese (Ce gre za bocni trk), sicer pa vedno odklene vse
klju¢avnice, prekine dovod goriva in vklopi varnostne utripalke.

Poseben del, ki pripomore k varnosti v Méganu Coupéju, je var-
nostna blazina na prednjem delu sedeZne povrSine prednjih sedeZev.
Namenjena je preprecevanju zdrsa telesa pod varnostnim pasom: ob
trku se vgrajena, iz dveh tankih, med seboj zlepljenih plasti jeklene fo-
lije (0,3 milimetra!) sestavljena varnostna blazina napihne (prosto-
rnina je okrog 5 litrov), dvigne kolena, s tem pa omeji premikanje in
obracanje medenice. Ta varnostna blazina, ki sta jo razvila Renault in
Autoliv, nadomesca drugi zategovalnik na zunanji strani sedeza, ki se
je moral umakniti zaradi laZjega vstopanja na zadnjo klop (le 3 vra-
ta!). Petvratni Mégane tako te varnostne blazine nima, saj ima dvojni
zategovalnik varnostnega pasu.

Novi Mégane ima tako lahko 8, Coupé pa celo 10 varnostnih bla-
zin, ampak jasno je, da se samo s preprosto vgradnjo veéjega Stevila
varnostnih blazin varnost ne poveca dovolj. Poleg tega pri Renaultu
trdijo, da (Ceprav Euro NCAP pokriva ve¢ kot 80 odstotkov scenari-
jev dejanskih nesre¢) njihovi avtomobili zagotavljajo dodatno varnost
tudi z uporabo drugih varnostnih elementov, ki jih Euro NCAP ne
ocenjuje (preprecevanje zdrsa pod varnostnim pasom na prednjih se-
dezih, zategovalniki in omejevalniki zatezne sile na zadnjih sedeZih,
pritrdilna mesta ISOFIX). In na koncu ne smemo pozabiti na poglav-
je aktivne varnosti, torej tiste, ki skusa nesreco prepreciti; Renault po-
nuja (tudi v Méganu) pripomocke, kot so najsodobnejsi elektronski
pripomocki (ABS, ESP), tipalo za deZ, sistem za nadzor tlaka v gu-
mabh, hitrostno prilagodljivi elektri¢ni servovolan, aktivno in pasivno
visinsko samonastavljivi ksenonski Zarometi, pa podvozje (varna lega
na cesti) in Se vse druge stvari, ki v ve¢ji ali man;jSi meri vplivajo na
varnost med voznjo.

Zato je nekaj res: da sodobnim Renaultom in zato tudi novemu
Méganu z varnostnega staliSCa v tem trenutku tezko najdemo vecji
ocitek. Vinko Kernc
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Varnostna blazina na sedalu: proti zdrsu telesa pod
varnostni pas v primeru trka; tri sekvence proZenja
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Po Renaultu 19 je to prvi avtomobil te znamke, ki mi je
vSecC. Pravzaprav mi je kar zelo vSec, delno tudi zato, ker
obcudujem pogum oblikovalcev in tistega, ki je odobril
projekt serijske proizvodnje. Presenetljivo vSe¢ mi je tudi
znotraj, tezko pa mu oprostim tri stvari: najlaze bi bilo z
imenom (prva definicija kupeja je polozna zadnja Sipa
...), precejSnjega trusca (Ze pri potovalni hitrosti) bi se Ze
tezko navadil, neprijetnega speljevanja (lastnost motorja
glede prostega teka) pa mu nikakor ne morem odpustiti.
Ze zadnji je zame zadosten razlog proti nakupu.

Vinko Kernc

ko le Se smetana na torti.

Priznam, vSe¢ so mi nenavad-
no oblikovani avtomobili. Zato
me Mégane oblikovno navdusi.
A tudi tehnicni del ne zaostaja.
Sedi se odli¢no, 1,6-litrski mo-
tor je idealna izbira, da je avto
poln elektronike, pa mi, bolj
tehniéni dusi, tudi ustreza. 5
zvezdic na tréenjih NCAP je ta-

Dusan Luki¢

Voznikov sedezZ je izdatno
nastavljiv in prav tako dobro
bocno oprijemljiv.

Davek na obliko in rezervno kolo: komaj pov- lzmenjevalmku cedejev so
precno velik prtljaZnik. Ga je pa mogoce po- namenili poseben predal, zZal

vecati!

CENE SIT
Renault Mégane Coupé 1.6 16V
Confort Dynamique

Dodatna oprema

Ogrevanje prednjih sedezev 44.000
Samodejna klimatska naprava 95.800
Ksenonska Zarometa 159.000
Tempomat in omejevalnik hitrosti -~ 45.000
Kovinska barva 87.000
ESP 148.000
Radijski sprejemnik o0d 68.000
lzmenjevalnik CD-jev 75.000

Nekateri nadomestni deli
Prednji zaromet s smernikom 31.800

Prednja meglenka 16.200
Prednji odbija¢ zmasko 52.400
Prednja Sipa 47.300
Znak 5.400
Prednji blatnik 31.700
34 25/2002

pa je lahko motec.

¢ajnih mer uspeli pospraviti v dno prtljaznika.
Vendar pustimo ¢rne misli ob strani in se raje
posvetimo voznji. Kot smo Ze omenili, za zagon mo-
torja sluzita kartica in stikalo »Start«. Motor, ki se je
tokrat oglasal izpod motornega pokrova s tehnologi-
jo VVT (Variable Valve Timinig), ponuja dodatnih 5
konjskih mo¢i in 4 njutonmetre. Pa to morda sploh

\
Model R enault Mégane Coupé
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ni toliko pomembno. Mnogo bolj razveseli volanski
obro¢, ki je zdaj namesCen bolj navpi¢no kot pri
predhodniku. Z delovnim polozajem tako ne bo vec-
jih tezav. O vseh potrebnih informacijah vas obvesca
potovalni racunalnik, ki ne skopari s podatki, je pa
nekoliko motece dejstvo, da se je med njimi mogoce
sprehajati le enosmerno. Avdio sistemu je, kot smo
ze omenili, mogoce ukazovati tudi z obvolansko roci-
co, Iuci se ob zagonu motorja prizgejo samodejno, to
velja tudi za zatemnitev osrednjega ogledala, za delo-
vanje brisalnikov skrbi tipalo za dez - ¢eprav mu to
ne uspeva najbolje - mnogo spodobneje pa svoje delo
opravlja zadnji brisalnik, ki obriSe Sipo v trenutku,
ko pretaknete v vzvratno prestavo. Vse to seveda po-
meni, da je veliko »zamudnega« dela v novem Méga-
nu vozniku prihranjenega.

Toda $e bolj kot nad tem bodo voznik, predvsem
pa potniki, navduseni nad podvozjem. Vzmetenje res
ni ve¢ tako mehko, kot smo bili tega vajeni - kar bodo
opazili predvsem potniki zadaj - je pa zato nagibanje
karoserije v ovinkih toliko manj o€itno. Lega v ovin-
kih je po zaslugi dobrega bo¢nega oprijema sedezev
dolgo nevtralna, pa tudi obcutek izza volanskega
obroca je dober. Kaj vse zmore novi Mégane, sicer
nismo mogli preskusiti, saj nam tega niso dopuscale
zimske gume, ki so se v ovinkih hitro pricele upirati
vecjim hitrostim, toda verjamemo, da so njegove me-
je zelo visoke. In ¢e ob tem pomislimo Se na najvi§jo
oceno, ki jo je novi Mégane dobil na preizkusnem tr-
¢enju NCAP, potem - no ja, bolj za Salo kot zares - tu-
di tak$ni podvigi niso ve¢ pretirano tvegani.

In ko tako odkrivate, kaj vse ponuja novi Méga-
ne, ugotovite, da vas Se zdale¢ ne gane le njegova ob-
lika. Mnogo bolj kot to vas morda pritegnejo malen-
kosti, ki so namenjene predvsem vam in potnikom
ter zato toliko manj mimoidoc¢im.

Matevz Korosec

Fiat Stilo Peugeot 307 Toyota Corolla

1.6 16V 1.6 16V Active 1.6 16V XR 1.6 VVT-i Terra Plus
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1598 1596 1587 1598
najvecja moé (kW/KM pri 1/min) 83/113 pri 6000 76/103 pri 5750 80/109 pri 5750 81/110 pri 6000
najvegji navor (Nm pri 1/min) 152 pri 4200 145 pri 4000 147 pri 3900 150 pri 4800
dolZina x $irina x viSina (mm) 4209 x 1777 x 1457 4182 x 1784 x 1475 4202 x 1730 x 1510 4180 x 1710 x 1475
najvecja hitrost (km/h) 192 185 190 190
pospesek 0-100 km/h (s) 10,9 10,5 11,7 10,2
poraba goriva po ECE (I/100 km) 8,8/5,7/6,8 10,1/5,7/7,3 9,5/5,8/7,2 9,0/5,9/7,0
cena osnovnega modela (SIT) 3.134.000 2.923.555 3.094.000 3.222.500

avto  RENAULT MEGANE COUPE
NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-60 km/h: 4,8
0-80 km/h: 7,4
0-100 km/h: 10,9
0-120 km/h: 15,9
0-140 km/h: 229
1000 m z mesta: 32,8

(155 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 12,5
80-120 km/h (V.): 17,9
Najvecja hitrost 188 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 9,9
najvecje povprecje 11,9
skupno testno povpredje 10,5
Trusc¢ v notranjosti dB
Prestava 1. IV. D
50 km/h 52 51 50
90 km/h 62 60 59
130 km/h 70 66 64
Prosti tek 36 A

Natancnost merilnika hitrosti

S5 £% 35 58

kazalec na resniéno km/h ]
30 28,3
50 49,7 ol
70 68,9 5
90 86,4 =
100 96,7
130 124,5 A
150 14213 'u'rﬂ}!]lllllﬂtl n'l'n
Zavorna pot m
od 130 km/h: 72,5
od 100 km/h: 43,7 CENE (Renaultislovenija
v . OBNOVINI IMODEL
Okolis¢ine meritev TESTNOVOZILO! 3l
T=5°C
p = 1002 mbar
rel. vl. =63 % GARANCLA IN
Stanje Stevca: 1788 km ZAVAROVANJE
Gume: Goodyear Eagle Ultra Grip M+S Garancija:

2 leti brez omejitve kilometrov splos-
ne garancije, 3 leta garancije za lak,
12 let garanije za prerjavenje
Obvezno zavarovanje:

Napake med testom
- brez napak

Prostornina prtljaZnika izmerjena s
standardnimi Sampsonite kovcki:
1 x nahrbtnik, 1 x letalski kovcek,
1 x kovCek 68,5 |, 1 x kovCek 85,5 |

103.000 SIT
Polno kasko zavarovanje brez
dodatkov (okvirna vrednost):

112.700 SIT

6VCONFORTDYNAMIQUE 83 kW (113 KM) @ 10,9 s ® 188 km/h @ 10,5 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor:

4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib
79,5 x 80,5 mm - gibna prostornina 1598 cm?® - kompresija 10,0 : 1 - najvedja
moc¢ 83 kW (113 KM) pri 6000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 16,1
m/s - specificha mo¢ 51,9 kW/I (70,6 KM/I) - najvecji navor 152 Nm pri
4200/min - ro€i¢na gred v 5 lezajih - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen), VWT
- po 4 ventili na valj - glava iz lahke kovine - elektronski ve¢tockovni vbrizg in elek-
tronski vZig - tekocinsko hlajenje 6,0 | - motorno olje 4,9 | - akumulator 12V, 47
Ah - alternator 110 A - uravnavani katalizator

Prenos moci:

motor poganja prednji kolesi - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski rocni me-
njalnik - prestavna razmerja I. 3,720; Il. 2,046; Ill. 1,391; IV. 1,095; V. ,8991;
vzvratna 3,545 - prestava v diferencialu 4,030 - platis¢a 6,5) x 16 - gume
205/55 R 16V, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 31,8
km/h

Voz in obese:

kombilimuzina - 3 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - C, = ni podatka -
spredaj posamicéne obese, vzmetne noge, trikotna precna vodila, stabilizator -
zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabilizator - dvokroz-
ne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS, BAS,
EBD, EBV, mehanska ro¢na (nozna) zavora na zadnji kolesi (ro¢ica med sedeze-
ma) - volan z zobato letvijo, servo, 3,2 zasuka med skrajnima toCkama

Mere:

zunanje: dolZina 4209 mm - §irina 1777 mm - vi§ina 1457 mm - medosna razda-
lja 2625 mm - kolotek spredaj 1510 mm - zadaj 1506 mm - najmanjSa razdalja
od tal 120 mm - rajdni krog 10,5 m

notranje: : dolZina (od armaturne ploSce do zadnjega naslonjala) 1580 mm - $i-
rina (komolci) spredaj 1480 mm, zadaj 1470 mm - viSina nad sedezem spredaj
930-990 mm, zadaj 950 mm - vzdolznica prednji sedez 890-1110 mm, zadnja
klop 800-600 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 460 mm, zadnja klop
460 mm - premer volanskega obro¢a 370 mm - prtljaznik (normno) 330-1190 | -
posoda za gorivo |

Mase:

prazno vozilo 1155 kg - dovoljena skupna masa 1705 kg - dovoljena masa prikolice
z zavoro 1300 kg, brez zavore 650 kg - dovoljena obremenitev strehe 80 kg
Zmogiljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 192 km/h - pospeSek 0-100 km/h 10,9 s - poraba goriva (ECE)
8,8/5,7/6,8 1/100 km (neosvinéeni bencin, 0S 95)

Uzitek v voznji: © © © ©
Mégane Coupé ni le vSecen, ampak tudi prijeten za voznjo. TrSe vzmetenje in do-
ber voznikov polozaj to Se nadgrajujeta. Manjka le nekaj »konjeve.

MERE

vse mere so v mm

930 990 950

|<— 2625 —>|

7: 1506 3 |
1777 —>»| =€ 4209
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111 ot o 6 A et o HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 Za obliko si Mégane nedvomno zasluZi najvi$je ocene, na visoki ravni pa je tudi kon¢- . oblika
na izdelava. .2 kartica namesto kljuca
Notranjost (140) 112 Spredaj je ponujeno vse potrebno udobje, to pa ne velja za prostor na zadnji klopi in 3 voznikov delovni prostor
v prtfjazniku. — - - - - - . Stevilo predalov
Motor, menjalnik (40) 35 Ceprav motor ni najmocnejsi, svoje delo opravlja zelo spodobno in to velja tudi za
menjalnik. .~ bogata oprema
Vozne lastnosti (95) 76 Nekoliko tr3e vzmetenje je sicer manj udobno, vendar svoje prednosti pokaze med s varnost
ovinki. .~ sprejemljiva cena
Zmogljivosti (35) 20 Zadovoljivi pospeski, povpre¢na proznost in spodobna koncna hitrost. To smo prav- -
zaprav tudi pricakovali. & velika stranska vrata
Varnost (45) 38 Testi so pokazali svoje, vseeno pa si nekaj graje zasluzita tipalo za dez in preglednost (ozka parkirisca)
(C-stebricek). & prostor za noge zadaj
Gospodarnost (50) 33 Cena, garancija in izguba vrednosti so spodbudni. Pa tudi poraba goriva, Geprav nasi & komaj povprecno velik prtljaznik
podatki tega morda ne pokazejo. @ glasen motor v vigjih vrtljajih
Skupaj 328 Novi Mégane priviaci Ze s svojo obliko. Se posebej v trivratni razlicici! Toda avtomobil 2 delovanje tipala za dez
je odlicen tudi pod plocevino. Zanimiva notranjost, dobro pocutje potnikov, vrhunska
O varnost, sprejemljiva cena ... kupcev mu najbrz ne bo primanjkovalo.

Kriterij ocenjevanja (St totk= ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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