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| Renault Megang,Ce o

»» Hmm, §p3rten. Zakaj avtomobilom dodamo pridevnik
Sporten? Zaradi oblike karoserije? Potem je novi Megane
Coupe zelo Sporten. Sozvocje ostrih zarez (prednji del,
zadnje luci) in valovitih, prepletajocih se linij (zadek, pred-
vsem pri tem mislimo C-stebricka) je uzitek pogledati, tudi
obcudovati. Ni vsem vSec€, a njegovi svezosti in nenavadnosti
nikakor ne oporekamo. Je Sporten zaradi mo¢nega motorja,
mogocCe Seststopenjskega menjalnika? Verjamem, da lastniki
Audijev A8 ali Golfov GTI moci 96 turbodizelskih kilovatov
ne bi oznacili za Sportno, nekomu, ki se vsak dan prebija s
Kio Picanto ali Skodo Fabio, pa se zdi avto s tolikino mogjo
'raketa'. Sesta prestava? Tudi to ni ve¢ merilo, saj jo imajo
(bolj zaradi okoljevarstvenih kot uzivaskih vzgibov) ze skoraj
vsi sodobni avtomobili. Se torej Sportnost meri z obéutkom

besedilo: Aljosa Mrak = foto: Ales Pavleti¢
Renaultova druzina
Meganov bo v prihodnosti
prav tako Stevilna kot v

& > za yolanom? Hmm, potem novi Megane Coupe ni Sporten.
pre’[eklih |et|h — Vsaj testn} ni bil. \ - _ .
S — - | Vsak kilometer, ki smo ga prevozili, nam je potrjeval, da so

bili-pri izdelavi novega Megana pri Renaultu zelo pazljivi. Kot
bi Sefi @értoyglcem zabiCali, naj naredijo vSeCen avtomobil, a
brez révolucij, Naj uporabijo vse najboljse stvari, ki jih imajo

Coupe je Se vedno tisti
Sportni, ampak le po obliki.

na tovarniskily policah, ne pa tvegajo, kot so ob predstavitvi
prejSnjega Megana in zaradi katerih je bila (verjetno) pro-
daja manjsa. Ce se vam zdi strategija znana, si preberite test
Scirocca v letosnji 24. stevilki. Pri Volkswagnu so naredili
podobno.

Ce ne Stejemo zunanje oblike, s katero so tako pri Coupeju
kot pri druzinskem modelu Berline vsaj po prvih odzivih
zadeli terno, je na prvi bezen pogled nov le digitalni merilnik
hitrosti. Francozi so poparckali analogni (motorni vrtljaji) in
digitalni merilnik, ki v sredini gosti Se merilnika koli¢ine gori-
va in viSine temperature hladilne tekoCine. Na prvi pogled je
mogoce videti nenavadno, a se digitalnih izpisov takoj navadi-
te, saj so pregledni in nemoteci. Digitalno instrumentno plo-
§¢o so v Parizu s pridom izkoristili, saj ponuja veliko mozno-
sti. Zgolj za primer naj omenim tempomat in omejevalnik
hitrosti. Tempomat Ze dobro poznamo, omejevalnik pa je v
sodobnih avtomobilih Se redkost, zato nekaj besed o tej teh-
ni¢ni novosti. Voznik doloéi hitrost, ki je ne Zeli preseci. Ce
ste recimo naravnali omejevalnik na 50 km/h zaradi mesta,
vas bo pri zmerni voznji avtomobil opozoril na omejitev s
tem, da bo pri prekoracitvi 'odvzel' mo¢ motorju. Sistem bo
zelo o€itno nal , da 50 ni 60 ali 70 km/h, prvi obcutek pa

N bi bilo nekaj narobe z motorjem. Pa ni, verjetno prej
ikom. Ce nato pohodite plin do konca, je
hocete prehitevati, zato bo sistem zacasno nehal
delovati in avt(:;%f)bﬂ bo pospesil, le okrog merilnika se bo

zarisala opozorilha Zivordeca ¢rta. Te ne morete spregledati!
Pote wa po omejitvah. Podobno je z delovanjem
ESP: e delovati, se del instrumentne plosce obarva
Zivo' 1 voznika nedvomno opozori, da se tehnika trudi
ostati na cesti. Hvala bogu so se pri Renaultu odloéili, da bo
) 1ekeliko milejsSe, kot smo bili vajeni v nekaterih
’ nobilih, ko je zaradi nenadne rdece poplave na
umentni-plesci voznik mislil, da je odpovedal vsaj motor.
V novem Meganu te napake niso ponovili.

Prav tako sosesizognili nekaterim kroni¢nim pomanjkljivo-
tim njihovih bolj §portnih modelov. Sedi se e vedno visoko,
a dovolj rijetno, da bodo povprecno visoki vozniki
zlahk: anju na cesti pod voznikovim sencnikom.
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Test

Sedezi so povprecni; dajejo obCu-

tek, da je sedalni del prekratek (ver-
jetno je to le posledica dejstva, da
sedeza ni mogoce toliko spustiti kot
pri tekmecih, zato je tudi kot sedal-
nega dela manjsi), predvsem pa smo
pri zivahnejsi vozZnji pogresali nekaj
veC bo¢nih opor okrog voznikovih
bokov. Volanski obro¢ je zelo dober,
odet v usnje in oborozZen s Sportno
skromno varnostno blazino, predvsem
pa ni ve€ tako poloZen kot v prejSnjih
Meganih. Zal smo kljub spremenjene-
mu elektricno gnanemu servovolanu Se
vedno pogresali nekaj ve¢ neposrednosti.
Ceprav so se na predstavitvi Renaultovi
inZenirji pohvalili, da so izboljsali komu-
nikativnost servovolana, smo vsaj pri
Avto magazinu znova zavijali z oémi. Ce
bi zeleli spoznati, kaj pomeni dober servo-
volan, ¢eprav gnan z elektriko, bi morali

IzoCivodi

Vinko Kemc

Morda bi bilo smotrneje, da bi na prvi test
prisla (najbrz) precej uporabnej$a petvratna raz-
li¢ica, saj je Coupé - Se posebej v tej generaciji
- zelo karoserijsko izrazit in zato 'nien' model.
Vseeno pa je v praksi navdusil bolj kot v teoriji po
prvem ogledu na salonu: po tehniki, uporabnosti
in (kar je v primeru Mégana pomembno) videzu.
Se zlasti znotraj. In avitomobil se na koncu tudi
lepo in prijetno pelje.

Mitia Reven

Meni je vSe¢. Ne maram sicer, da je pogled
nazaj omejen kot pri kakem dostavniku (nevarno!),
da turbodizel pri stanju v krizis¢u trese volanski
obro¢ in da je reZza za CD-je preblizu prestavne
rodice. Vse drugo mi je vSec. Le Se kaksen TCe
bi bil veliko prikladnejsi od glasnega in na odprti
cesti ne preve¢ navdusujocega dizla, ki pa se v
mestih izkaZe s posko¢nostjo.

Matevz Korosec

Oblika mi je v§eg, celo bolj kot pri prejSnjem.
In to velja tudi za notranjost. Ta je tehni¢no (digi-
talni merilniki) in oblikovno $e naprednej$a in
manj plasti¢na kot pri predhodniku. Zal pa je tudi
ta Megane 'pobral' nekatere slabosti, ki smo jih
ocitali Ze prej$njemu: premehek in nekomunikati-
ven volan, prenizko names¢eno armaturno plosc¢o
in previsok polozaj sedenja. Se dobro, da vas pri
vsem tem tolazi motorcek.
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‘Oddelek, ki je razvil in izpopolnil
delovanje pametne kartice, bi kljub tezkim
casom moral dobiti tringjsto placo.”

njihove strokovnjake poslati k BMW-+ju ali
Seatu. Se vedno se zdi, da imajo pri njihovih
odlocitvah najvecjo teZo nezne Zenske, ki

ne gredo dlje kot do garazne hiSe trgovskega
centra. Podobno velja za stopalke: mehko
delovanje, izdatna §irina med njimi in krepka
pomo¢ serva ubije Se nekaj tistega navdusSe-
nja, ki ga ima v sebi dinamiCen voznik, ki Zeli
voznjo tudi Cutiti. So pa pri Renaultu merilo
glede pametne kartice, ki ukazuje osrednji
klju€avnici in pomaga pri zagonu motorja
(gumb!). Ta njihov sistem deluje tako dobro,
da smo vsakokrat znova Zalostni, zakaj tega
nima vsak avtomobil. Avtomobil se odkle-
ne, ko se dotaknete kljuke, in samodejno

zaklene, ¢im se od njega oddaljite dva metra.

Poleg tega se Se diskretno oglasi in vam s
smerniki pomezikne v pozdrav, da zatrdno
veste, da je zaklenjen. Hmmm, Ce bi njihove
inZenirje zaradi servovolana za uSesa vodil k
tekmecem, bi vajo ponovil pri pametni karti-
ci. Vendar v drugo smer, k Renaultu. Pa tudi
oddelek, ki je to kartico razvil in izpopolnil,
da deluje ne glede na pogoje, bi kljub tezkim
¢asom moral dobiti bozZi¢nico.

Megane Coupe je v primerjavi s predho-
dnikom zrasel za 10 centimetrov, vendar je
tudi shujsal za osem kilogramov, ¢e primer-
jamo podoben motor in opremo (zgolj za
primerjavo: nova Laguna je shujsala kar za

je dober, tudi zane-
sljiv, vendar Se vedno
premalo $porten.
Seveda so del veselja
ubile zimske gume,
dokonc¢no pa nas je
dotolkel neizklopljiv
ESP. Zakaj je mogo-
¢e v novem kupe-
jevskem Meganu
izklopiti le sistem
proti zdrsavanju
pa Se ta se samo-
dejno vklopi nad
40 km/h, ne pa
tudi ESP+ja, vedo
le pri Renaultu.
Menda je to v
prid varnosti, za
katero se tako
trudijo. Ni¢ ne

precno togost. Obcutek

| Renault Megane Coupe 1.9 dCi (96 kW) Dynamique

1,9-litrski motor s 96 kilovati ali 130
'konji' je trenutno najmocne;jsi turbodizel,
ki si ga lahko omislite. Motor je nedvomno
dober: z zanemarljivo kratkim predgretjem,
z uporabnim razponom delovanja ve¢ kot
4.000 vrtljajev in uglajenim delovanjem. V
testnem avtomobilu smo opazili le nemir-
nost in nekaj vec glasnosti v prostem teku,
ki pa sta se med voznjo povsem potuhnili.
Motor je seveda biser sodobne tehnologije,
saj ponuja turbopuhalo s spremenljivo geo-
metrijo lopatic, injektorji s sedmimi odprti-
nami (prej Sest) pa poskrbijo za natanc¢no in
drobno razprsitev goriva. Skupaj z dobrim
Seststopenjskim menjalnikom, ki je dovolj
natancen in neZen za mestna potepanja,
hkrati pa omogoca tudi dovolj hitro preti-
kanje, sta dobra kombinacija za avtocestno
krizarjenje in mestno lazenje. Motor 'vlece'
Ze od 1.500 vrtljajev in zadovoljivo pospesu-
je do 3.750, ceprav

se rumeno polje

15 kilogramov!). Od modela Berline je nizji
za 12 milimetrov, kar boste bolj obcutili kot
videli. Coupe ni trd, je pa spodobno hiter
tudi z zimskimi gumami na hitreje odpeljanih
ovinkih. Spredaj ima McPhersonovi vzmetni
nogi, zadaj poltogo premo. Torej ni¢ novega,
kaj Sele revolucionarnega. Prednjo premo so
vpeli v rogat pomozni okvir, da so izboljsali
precno togost kar za trikrat, vpetje zadnje
preme z lezaji iz dveh materialov pa poskrbi
za ucinkovitejSo izolacijo tresljajev in boljso

reCemo, pet zvezdic na Euro NCAP (Stiri za
varnost otrok) in odlicno delovanje ESP-ja
njihove besede potrjuje, po drugi strani pa
ubijejo Se tisti potencial, ki ga ima kupejevski
Megane kot §porten avtomobil. Moti pa Se
dejstvo, da v osnovni razlicici modela Berline
ESP+ja tudi dokupiti ne morete. A ni to potem
dvojna morala?!? No, v Coupeju je ESP
serijski pri bogatejSi opremi (Dynamique), pri
skromnejsi opremi Expression pa le na sezna-
mu dodatne opreme.

(prav ste prebrali, ne rdece!) zacne Sele pri
Stevilki 5.000 na merilniku vrtljajev. Motor
se z veseljem zavrti do rumene podlage, a
pravega ucéinka pri tem pocetju ni, saj je
pametneje 'loviti' vrtljaje v sredini merilnika,
ki ponujajo najve¢ navora. Stoparica (0zi-
roma nasa merilna naprava, ki sodeluje s
sistemom GPS) je pokazala, da je Megane
Coupe poskocen, vendar tega za volanom
sploh ni obcutiti. Pravzaprav je kupejevski
Megane zelo dolgocasen avtomobil. Dobro
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Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

“Zal smo kljub dodelanemu elektricno gnanemu
servovolanu Se vedno pogresali vec neposrednosti.”

za vsak dan, saj bo tlako z veseljem prena-
Sal, slabo pa za tiste, ki Zelijo avtomobil tudi
obcutiti.

Sedezi na zadnji klopi so enako dolgi kot
v kombilimuzini, zato bodo tudi odrasli z
nekaj pomoci prednjih potnikov (prostor za
kolena!) povsem zadovoljivo preziveli krajse
voznje. Celo za glave je dovolj prostora,
Ceprav se bodo zaradi visokih avtomobilskih
bokov pocutili kot v bunkerju. Prtljaznik
placuje davek kupejevstva, saj bodo prsti pri
odpiranju pogosto umazani, pa tudi vse torbe
in Skatle boste morali dvigovati ¢ez visok rob.
S 344 litri prtljaznik v drus€ini primerljivo
velikih kupejev ni majhen (Sciroccov, reci-
mo, je velik 292 litrov), se pa lahko Se poveca
zaradi po tretjini deljive zadnje klopi. Pod
osnovnim prtljaznikom je Se skrit koticek za
drobnarije, nadomestna guma pa je Sele v
drugi kleti. Kupejevska oblika pomeni tudi
zelo slabo preglednost za zadkom (predvsem

Tabela konkurence

zaradi Sirokih C-stebriCkov), zato si kljub
skromni velikosti avtomobila omislite parkir-
na tipala, predvsem pa tezka in velika vrata.
Ocitno pa v Franciji, oprostite, Spaniji, kjer
ga izdelujejo, ne poznajo tezav s snegom.
Pod vetrobranskim steklom se ob snezenju
nabere veliko snega, ki ga le s tezavo odstra-
nite, saj sta brisalnika (boljsi aerodinamiki
in vetrnemu pisu v prid) skrita pod konec
motornega pokrova, zato ju je skoraj nemo-
gocCe dvigniti.

Megane Coupe se je izkazal kot dober
avtomobil za vsakodnevno tlako, a slab dvi-
govalec krvnega tlaka, kar naj bi bila njegova
naloga v (nastajajo¢i) druzini Meganov.
Verjetno bo treba za znojne roke pocakati na
160-'konjskega’ dCija, ki ga bodo ponudili s
Seststopenjskim rocnim menjalnikom, da o
razlicici Renault Sport sploh ne govorimo.
Potem ne bo lep le paket, ampak vam bo
sapo vzela tudi vsebina. 44

Tehni¢ni podatki

| Renault Megane Coupe 1.9 dCi (96 kW) Dynamique

CENA: (Renault-Nissan Slovenija, d.0.0.)
1.6 16V Expression: 15.590 EUR
1.9 dCi Dynamique: 19.990 EUR
Testno vozilo: 21.380 EUR

Mog¢: 96 kW (131 KM)
Pospesek: 1005
Najvecja hitrost: 200 km/h
Povpr. poraba: 8,71/100 km

Garancija:
2 leti splosne garanciie, 3 leta mobilne garancije, 2 leti
garanciie na lak, 12 let garancie za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 30.000 km ali eno leto.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material: ~ zastopnik ni priskrbel podatka  obvezno zavarovanje (2): 2.615

gorivo zastopnik ni priskrbel podatka kasko zavarovanje (2): 2.495

gume (1): zastopnik ni priskrbel podatka

izguba vrednosti po 5 letih: 8288  Skupaj: ni podatka
Strosek za prevozeni km: ni podatka

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL Renault Megane Coupe
1.9 dGi (96 kW) Dynamique

Opel Astra GTC
1.9 GOTI (88 kW) Essentia

Kia pro_Cee'D

2.0 GRDI TX Sports Pack+

motor (zasnova) Ayaljni - vrstni

gibna prostornina (cm:) 1.870

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 96/131 pri 3.750
najvecji navor (Nm pri 1/min) 300 pri 1.750

dolZina x Sirina x viSina (mm) 4,295 x 1,808 x 1.423

Ayaljni - vrstni yaljni - vrstni
1.810 1.991

88/120 pri 3.500 103/140 pri 4.000
280 pri 2.000-2.750 305 pri 2.000
4.290 = 1.753 = 1.435

4.235 = 1.790 = 1.480

NASE MERITVE
T=1°C/p=980 mhar/ rel.vl. = 63 % / Gume: Goodyear Eagle Utragrip
M+8 205/50/R 17V// Stanje kilometrskega Stevca: 1.634 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 10,0

402 m z mesta: 17,2
(132 km/h)

Proznost s
50-90 km/h (IV/VL): 6,7/10,0
80-120 km/h (V./VL): 11,5/12,4

Najvecja hitrost 200 km/h
(V1. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 8,3
najvecje povprecie 93
skupno testno povprecje 8,7

Trusc v notranjosti
Prestava Il V.
50 km/h 54

90 km/h 62

130 km/h

Prosti tek 40

Zavorna pot m
od 130 km/h: 2
od 100 km/h: 428

(AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:

96 kW (131 KM)

99@
S

DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNJI:

®e

Novi Megane je v kupejevski obleki znova
avtomobil, ki ima rad dinamiko med voznjo. A
zaradi njega ne boste nic slajse sanjali, saj ESP
ni izklopljiv, volan je prevec posreden, sedez ima
premalo bocnih opor ...

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 80 x 93 mm

- gibna prostornina 1.870 cm?3 - kompresija 16,6 : 1 - najvecja moc 96 kW (131 KM) pri 3.750/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 11,6 m/s - specificna moc 51,3 kW/I (69,8 KM/I) - najvecji navor 300 Nm pri
1.750/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda
- turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mo¢i: motor poganja prednji
kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - hitrosti v dolocenih prestavah pri 1000/min: I. 8,86; II. 16,4; ll. 24,1;

IV. 32,0; V. 41,3; V. 50,1 - platisca 7J x 17 - gume 205/50 R 17 V, kotalni obseg 1,92 m. Voz in obese:
kombilimuzina - 3 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka
precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj
kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema) -
volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama, IMlase: prazno vozilo 1.320 kg

- dovoljena skupna masa 1.823 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.300 kg, brez zavore: 635 kg - dovoljena
obremenitev strehe: 80 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100
km/h 9,5 s - poraba goriva (ECE] 6,2/4,5/5,1 1/100 km.

Mere: 680-980 VSe mere so v mm

Sirina vozila: 1.808

344-891 I

2.640
4.295

Zunanje mere: sirina vozila 1.808 mm - kolotek spredaj 1.546 mm - zadaj 1.547 mm - rajdni krog 10,9 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.470 mm, zadaj 1.360 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 490 mm,
zadnji sedez 410 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 60 |.

e 7 ._;—ﬂ"‘iﬂ'" = -—tw»

5wy 53 .T (Skupno 278,5 1)
5 \ = { | 5l 5 sededer: 1 = letlsk koviek 36 ), 2 x koviek (68,5 ),
1 % nahrbtnik (20 I).

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostna zavesa
- varnostni blazini za preprecitev zdrsa s sedeza - ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno
tipalo - dvopodrocna samodejna Klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - daljinsko upravljanje osrednje
kljucavnice - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom
- vecopravilni volan - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢ - po visini nastavljiva sedeza spredaj - meglenki
spredaj - potovalni racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Svez, zanimiv in dobro narejen. Ni tako revolucionaren kot predhodnik, a pritegne

poglede.

zanimiva in sveza oblika karoserije

Notranjost (125)

Dovolj prostora, dobri materiali (Ceprav bi na prvi pogled rekel, da je armaturna plosca
prevec plasticna) in pregledni merilniki. Tudi digitalni.

pametna kartica za kljucavnico in zagon
cena

Motor, pogon, podvozje (65)

Motor je radodaren z navorom prek celotnega obmocja delovanja, menjalnik je iz gene-
racije v generacijo boljsi. Najvec pripomb je k volanskemu sistemu.

Seststopenjski rocni menjalnik
motor

Vozne lastnosti (70)

Megane Coupe je zelo prijazen do voznika, dokler ta ne zahteva Sportnosti. Potem bo
obupal nad prevec udobnim podvozjem in stnpalkaml (lega, posrednost).

digitalni merilnik hitrosti

Zmogljivosti (35) 29

S tem avtomohilom si lahko brez divjega bitja srca spodobno hiter.

posoda za gorivo brez pokrovcka
omejevalnik hitrosti in tempomat

44242332

Varnost (45) 34

Pri pasivni varnosti je med prvaki, pri aktivni pa je treba veckrat obkljukati seznam
dodatne opreme [sledljiva hiksenonska zarometa, sistem nadzora tlaka v gumah ...)

neizklopljiv ESP

Gospodarnost (65) 47

Konkurenca cena in zmerna Zeja, vendar tudi povprecna garancija in predviden obcuten

padec vrednosti rabljenemu avtomobilu.

prevec posreden servovolan

Ce gledate na Megana Coupeja kot na lep avtomobil, s katerim bi se radi vsak dan brez

sedalni del prednjih sedezev

Kovinska barva
Paket Kartica za prostorocno upravljanje + elektricno
poklopljivi zunanji ogledali + parkirna tipala zadaj
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640

750

najvecja hitrost (kmj/h)

pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
cena osnovnega modela (evri)

210

9,8
6,2/4,5/5,1
19.990

136

104
12/4,1/5,8
18.090

pAIL]

10,1
1,/4,6/5,5
19.490

Skupaj

317

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

velikih pretresov vozili v sluzho, je vreden tega denarja. Ce pa Zelite Sportnika, morate
pogledati h konkurenci ali pa pocakati na ‘nabrusene’ razlicice.

brisalnika sta 'skrita' za robom motornega pokrova
nemiren in hrupen prosti tek motorja
preglednost nazaj (C-stebricka!)
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