Vozili smo

RENAULT MEGANE .

KONEC STEVILK

Renaulti so zdaj kot ljudje: niso (vec) stevilke, dobili so imena.

Twingo, clio, laguna, safrane. In ¢isto novi mégane. Naslednik renaulta 19.
Umescen v sredino druZinske fotografije: natanko med clio in laguno.

Recept bi bil (po bravu in bravi) lahko Fiatov, pa ni. Recept je meganski:
pet avtomobilov za enega, eden za pet!

Mégana sta sicer ta hip le
dva, kombilimuzina s petimi in
coupe 2 dvojimi veati, toda ¢asi
s¢ spreminjajo in 31-odstolno
driavni Renault ne skriva, kar
snuje: v naslednjih dveh letih bo
vseh méganov pet, vitevii 3¢
limuzinski kombi, limuzino in |
kabrialet

Ceprav je v méganovi obliki
nekaj Giuguariovih potez, je
Patrick LeQuement, prvi mod
Renaultovega oblikovanja uvel-
javil svojo pripadnost biodesiznu




in poudaril lahketnost karoser-
ijske oblosti. Ta sega od nosu do
zadka, od boka do boka, z
notranjostjo vred. In e je
druzinsko usmerjenemu kombil-
imuzinskemu méganu z nekaj
ofesne natanénosti e mod najti
podobnost z renaultom 19, je
mégane coupe mladostne? za
miadostne?e: saj je krajii, nizji
in po obliki odlodno 3portnejsi
od svojega "dvojcka®. Enakost
spredaj se namred prevesi v
razli¢nost zadaj: coupe ima
krajio medosno razdaljo in
krajdi zadek. Priljaini pokrov 2
izzivalnim spojlerjem pa se odpi-
ra sam Zzase, brez zadnje Sipe.

£notraj je razlitnost opazna
predvsem pri prostornosti zad-
njih klopi, predvsem pa pri njuni
dostopnosti. Toda kokpit, s so-
voznikovim prostorom vred, je
obakrat enak: z oéitno
dvodelnim in vodoravno raxdel-
jenim ohiidjem armaturne
ploide,  ugodno sededno er-
gonomijo (celo ne glede na kak-
ovost sede?ev v posamicni
razlitici), z v celem prijetnim
potutjem, a z malenkostnimi
"obdavéitvami® na raéun takine
oblike: merilniki so prepoloino
name3deni, da bi bili povsem po
volji voznikovemu pogledu,
nekatera stikala pa so zaradi
okroglin, v katere so viisnjena,
preslabo vidna in wedi te?ko do-
segljiva.

Glavni paketi opreme so RN,
RL, RT in RXE, csnovna ponud-
ba motorjev pa obsega &tiri
bencinske agregate (1,4, 1,6, 2.0
in 2.0 16V), 1,9-litrski dizel in
enako velik wurbodizel (v tabelo
z osnovnimi tehniénimi podatki
smo razvrstili le tiste motorje,
ki bodo naprodaj pri Revozu).
Povsemn nov je 1,6- litrski benc-
inski Stirivaljnik (K7M): dovolj
zmogljiv in dovolj varden, da bo
vied glavnini kupcev. In povsem
svera domislica je mégane eco
5 70 KM v motorju, # izrazito
na dolgo imatunanim menjalni-
kom, z "zelenimi® (med voZnjo
zelo tihimi) gumami na kolesih
ter z namernimi Zeljami po
vardni in "zeleni® voZniji.

Meéganovo podvozje je pode-
dovano od renaulta 19, a na no-
vo obdelano ter vemetno in
blaZzilno prilagojeno
posamicnim motornim zmoglji-
vostim. Sploden kompromis

lege vozila na cesti je tako manj
izrazit, kupec pa si - glede na
globino Zepa in Zelje - laze izbere
razli¢ico, ki ustreza tudi nje-
govim &isto vozniskim Zeljam.
Mégane kot kombilimuzina je
ne glede na motorne modi lah-
kotno vodljiv in zelo dolgo nev-
tralen aviomobil, mégane kot
coupe pa zaradi kratkosti me-
dosne razdalje streie s sor-
armermo “hitrim® zadkom. Toda
preéni zdrsi njegovih zadnjih
koles v zelo hitro voZenih
ovinkih so vedno tolikanj zmer-
ni, da prizanesejo s
presenecenjem in jih je moé - z
volanskimi odvzemi - tudi
uspeino krotiti.

Zavore so po novem

MAGAZIN

jarde francoskih frankov,
upoitevaje tudi organizacijo
proizvednje v (za zdaj) treh to-
varnah: v Douaiju (Francija), v
Valenciji (Spanija) in v Harenu
(Belgija), razvaj vozila (vitevsi
tudi preostale omenjene
razli¢ice) pa je trajal dvainpet-
deser mesecev.

ufinkovitejie, zratni viedi pred
prednjima sedefema in samoza-
tegovalni sistem prednjih var-
nostnih pasov (2 omejevalnikom
zategovanja vred) so serijski,
serijsko pri méganu pa naj bi
bilo tudi ugodno razmerje med
tistim, kar avtomobil ponuja, in
Njegovo Ceno.

Celotna meganu namenjena

Nadrl z méganom je jasen
kot beli dan: razsinti druzinskost
ponudbe, postredi =z
veinamenskostjo vseh razligic
in vsake posebej ter povelati
celotno tevilo kupcev. Stevilk
je namreé konec le, ko gre za
imena, pri prodaji pa fe zdaled
ne!

med udobjem in zanesljivostjo  investicija je vredna 13,8 mili- MARTIN CESENJ
RENAULT MEGANE| KL |KL/coupé|KL/coupé| coupé KL
mator [ zasnova) 4 valjni, vrstni 4 val.vrs.diesel
gibna prostornina (com) 1390 1598 1998 1945 1870
najvedja mod (KW/KM pri 1/min) | 5575 prib000 | 6690 pei S000 | 84115 pri 5400 |1 087150 pri 6000] 47165 prid300
najvedji navor (Nm pri 1/min) 107 pri 4000 | 137 pri 4000 | 168 pri4250 | 185 pri 45000 | 118 pri 2250

prednja prema posamicne obese, viemetne noge, trikotna predna vodila, stabilizatos
zadnja prema poltoga prema, vevojna vamet, vedolina vodila, stabilizator

1622 praznega vozila (kg) 1015 I 1055/1045 115/1075 1 1095 I mnn
dolkina x firina x vidina (mm) 19371 « 1606 x 1366 KL: 4129 x 1699 x 1420

najvedja hitrost (km/h) 170 170/173 197/200 215 160
pospeiek 0-100 km/h 143 1370135 9.7/95 8.6 16.5
poraba goriva po DIN (1100 km) | 477 A3 [S570845 00A%faannyearain]  6.4/8.1/10.5 4.7/6.507.2
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