Test: RENAULT SAFRANE 2,2 Si RT

Presti2 je zlofen v pakete, sonanjem ludivrala, je safrane  &en poprek, je rezullat na dla-
teh pa je #a skora] dva ducata  kombi-limy uzing: 2 C 71 metra notranje doline
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Ze od lanskega febru-
arja novi renault, s ka-
terim so zamenjali po-
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stvici kot katerikoli
(veliki) renault doslej.
»Kolosalle classe S«?
To ne, kajti S — kot
safrane — za kaj taks-
nega Se ni dovolj. »Pre-
stige obligé«? To pa,
v kar precejSnji meri!

Arhitektura: notanénost robov
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v resnici ni v aviy, temved je
tam nekje v armahimi plodc
skrit le njegov glas. ste lahko
nevijudni, pa 8 mu za opozori-
la ni treba zahvaljevati Lahko
pa ga sugasneles, & vam zad-
ne hoditt po &Hvoih.,

Ampak, takole, z voznitkega
sadeds, je tudi neka] zamer
Strled notranji ro&a) vrat mi nuj-
no pripraven, stikala na njegovi
zgomji ploskon pa so (v temi in
samo na otip) teZko razloéliva.
Tudi za nekatere druge napra-
ve, nameniene vozniky, je pa-
metno 2e prej prebrati navodi-
la, %2 posebe) de s0 v safrane
(dodatno) vgradili hi-fi-stereo-
radijske-kasemo-CD-unersko
napravo £ dvojmm upravia-
njem, ali’ pa tempomat z glav-
nim stikalom ob prestavni rofi-
ci, & preostalima dvema pa na
volanskem obrotu Tako neka-
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Siln-dnnsr nosu: ozke refe, nizko zw:rmarn-

ko spoznavajo svoja delovna
mesta tudi piloti airbusov in ko
mate vozlo naposled prema-
ki, dmogo 2 drugim ni ved
fako zelo zamotano, Ugolovit
utegnete le S o, da je pedal
sklopke pretirano visoko Strlec
zunanji ogle-

dali nista kos po
mk ob skoraj s
zadiku od njiju pr'uai Ilj"-‘ Mi je
pa via& domisiica: da so Jufiza
k nogam namestili v zvodnike
{pn tieh); ter da 50 At lud) tuddi
na siropl, po ena opozoriing pa
¥ zadnjem robu vsakih stran-
sidh vrat.

Povsem dovolj je v safranu
mdi meninikov, predalov in
plifa. Kahlo preved za visj av-

tomobilskl razred je v tem pri-
men plastikes; in premalo zdaj
modeme vamostt ni Zraine
vrede, ni samodenega zalego-
valnika prednjih  varnosinih
pasov

Z whgalnim klju®dem je ved
dela kot v airbusu ker redo
zanj vozniku zakrivaj zajemni
predki  volanskega obroda,
splodden ssatelite za ukazova-
nje napravi hi-fi in e dokaj obi
cana ToCica za bnsalmke
(spreda) In zadaj) ter brizgalke,
ga je teiko viakniti Moderna
arhitektura m vedno najpr-
pravnejsa.

Motor 22 81 sodi v sreding
safranove molorizacie, Stevil-
ka v oznaba (& namenjena 2165
kubikom gibne prostomine. Cr-
ka2 1 pomeni elekironko za
vbrizgavame in vag gonva, ob
& (lahko tudi V) pa je weba
znatl uganiti, da so ta Stirivalinik
opremili 5 po tremi ventli za
vsak valii po dva za sesalno in
po eden za zpidno delo. Z nii-
mi je povezan fudi tovarnsSko

pEnanjeni »air jet inlet systems,
k1 omogofa optimalneide pol-
menpe s pogonsko  Zmesjo
- predvsem v prostem teku in
ob nigih vrthajth roéitne gredi
S tem s0 doseqgli za T do 14
odstotkov  nifjo porabo med
mestnimi vofnjami, ni¥i in sta-
hilnejsi prosti tek motorja (pri
825 vriliajih v minuh) ter Gistejs
izpuh (drfno z uravnavanm
katalizatorjem). Princip delova-
nia ega sisiema je preprost
podtlak, k1 nastaja pn potova-
mju Zraka sk’-c:-n Zoditey v vsak
valj posebej, poveda njegovo
hitrost — celo do soniénih
viednosti

seveda tega vrtinlfena voz-
nik ne zaznava, obd&uti pa neks)
tresljajev, ki najvenetneje niso
¥ Zvezi Iavno S tem izumom, Saj
veste; Repauliov molorji niso
najmirnejf in najtisji na svetw
{olikanj robati pa tudi ne. da bi
pokvarili sicerinji znadaj avto-
mobilov, ka jth peganajo. Tale
&2 5t uboaljivo vige, malce za-
hrope in s2 je dovol) spokojno




pripravijen vrteti do Sesttisod-
krat ¥ munuti Tam 50 mu na
merilniku  zafriali opozorilno
polie. Med nafimi meritvami
smo segali do Stevilke B500,
kjer obvelja prepoved. In kdor
b0 enako trmast, bo 1o zaznaval
tudi 2 ubesi

Najvedie modl je dovol] In
premalo; 103 kW oziroma 140
KM zadoiGa za zmemo, 3e te-
kofo, a ne preved ambiciozno
voimo, Safrane RT tehta ved

Tako nekako

SpoIAvVaj0 Svoja vozila
tudi piloti airbusov.
e ———————

kot 1400 kilogramov in to motor
obfuli K sredi j¢ navora za
profnost dovolj, &e se spnjaz-
nete s tem, da ne boste ob
veaki zeleni ludi na Gelu kolone,
da pa boste zmemo hitro in
tekofe potovali Skyatka: za
ostrost zahteva ta motor ostrost.
To pa pomeni, da je treba do-
sledno sproti seqgati k prestavni
rocicl. Ta je pripravno krathka in
pripravno blizu roke; a — zara-
di pleteniénega prenosa qibov
(namesto kasi*nega drogovia)
fudi ne preved usheng V nje-
mem imenu se odkupi menjal-
nik: 5 sinhronizirano vzyvratno
prestavo. Fa tedi z zelo thim
tekom in — tako zagotaviia fo-
vamma — z zelo nezahtevmim
vzdrievanjem.

Safrane ima vsa Stiri kolesa
posamiéno obesena in opria na
vZmeine noge — spreda)
Z enojnimi, zadaj pa z dvojnimi
preémimi vodili. Predvsem ki-
nematika med zadnjima kole-
soma prece] prispeva k pre-
prichivi neviralnosti vozila Ta-
ko zna biti safrane presenetlj-
vo hiter avtomobil: ko gre za
ravne smer (udi ob zopmo
moénem bodénem vetru), ko
gre za avtomobilske ceste nas-
ploh in ko gre za vijuganje po
podefeljn. Volan je wvozmka
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vied zaradi ne prevelikega in
dobro oprijemljivega obrocs,
zaradi samo treh zavriljajev n
zaradi ne premehkobnega ser-
voojatevalnika zanj. Tudi z za-
vorami je na videz vse v reduw
prednja keluta sta notranje hla-
jena, ABS je senjski in obifajno
zaviranje ne pozna napak Ko
pa smo — med nasimi mentva-
mi — zavirali na vso mod pni
hitrosti 150 kilometrov na uro,
se je testni safrang ustavil 3ele
po 1128 metra poti. To pa je
dokaj velika razdalja, ki si jo
velja viisniti v vozniska spomin.

Safrane 2.2 Si BT sodi z motorjem in
opremo priblime v sredino prej
omenjenih dveh docatov safrano-
vih razlicic. Mu pa — tako kot veem
tem renauliom po wisti — ostaja
lastnost, da je modemo zasnovan in
moderno izdelan avtomobil. Eer je
cbenem tudi modemo vieten fer
potovalno ugeden, je pravi »le o-
val«: tekmec ne le peageotu 606 in
citroénu XM, ampak tudi Stevilnim
no istega rameda, ki so naprodaj
tod okeli.
Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: IGOR MODIC
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Ureditev priljaznika: velikost no obroke




Podatki, meritve, ocena

RENAULT SAFRANE 2,2 Si RT_L-1oAgs]

Tehniéni podatki

Motor: Shrvalini — Shrifokini — vreini

— namesien sgadcu pl-ﬂ(‘.n{:r wlm
in ity 88,0 x

stoming 2163 kublkov — pres-uu
9.2:1 = nopedo mot 103 W [140
KM pn.ﬁ?.ﬁé.mn sradnio hirost bo-
ta pn najvedii mod 17,0 mfs — speci-
fitna mod 476 kW 844 KM|/liter
— nopeedii novar 185 Mm pei 4500/min
— roditno gred u'5 lefojih — 1 od-
miéng gred v glovi [zobeh jermen)
-3 venlili 20 vsak volj = glova in blok
iz lohke kovine = elekironsko vheiz
vanje gonva in viig (beandi) —
hlojenje, 7.1 kra — motomo olie 55
litra' = akumulator 12V, 65 h — olier-
nator 1540 W — urovnovane apuind
katalzatar,

Prenos moti: molor spredaj poge-
nja prednji koles — enokolutng suka
sklopka - petsiopenjski sinhranizirani
menjalnik. — prestavno rozmeda: |
3909 1L 2.211; 111 1,483 IV, 1,103; ¥
0897: vmvoino 3,634 diferencial
4,143 - plakdfo &) % 15 - gume
195/60 R 15T [michelin), kololni obseq
120 m — hrost vorda pr 1000 min
v V. prestenic: 30,7 km/h

Voz in obese: kombi-imuzing
— Swrat, 5 sedefev — somonosna ko-
rosenga — C, = 0,29 = vso &fif kolesa
na  posomicnih obesoh = 5 redm
vametni nogi, encini preéni '.lodlﬂ
bifzator — zodoj vemetni nog, l:i--cgnﬂ
predna vodila, nalezna opore, shobili-
zotor = dvokroine zavoes, koluine 20
vig i kolesa, spredaj posebe| hloje-
ne, servo, qmeie-.ﬂlmlk modi rodaj,
ABS, mehonska rofne zovoro no
nji - kolesi |rodico med  sadeiamal
= wolon 2 zobato letvig, senvo, 31
mTlpp:: od ene do druge skrojne
lodke

Mere, zunanje: dolking 4735 mm
~ dirina 16820 mm - viling 1445 mm
= medosna razdaka 2785 mm = kolo-
tek spredaj 1530 mm, zodaj 1480 mm
— nojmaniéo raxdolio od tol 120-mm
— rogdni krog 114 mm — nolranje:
dolfing [od armatume phaite do zod-
nega naslonalol 1710 mm = difna
[komolc) spredoj 1560 mm, z0doj
1550 mm = viging {nad sedefem] spre-
dag 940 mm, zodoj 710 mm = vedodEni-
co predng sedez 890- 1100 mm, zodnia
klop 930-720 mm — premer volonske-
l[;l:l obrofa 375 mm - prildnik
mormno] 480 litrov = posodn 20 gori-
wo B0 litrov,

Taie: prozno vozlo 1410 kg - do-
voligno :fupnu 1edn 1955 kg — dove-
liena lefa prikolice 2 zovare 1300 kg,
brez zavaee 650 kg — dovoljena obtel-
be strehe B0 kg

n-%kr vosti (lovarna): n';l| vedia
hiitroat km'h — pospetek 0-100
km/h: 10.2 5 — poraba goriva [ECE]:

70/8.71122 lira neosvindenega ben-
cino super na 100 km

Nase meritve

MNajvetja hitrost:
202 km/h |V. prestoval)

Pospeiki:
0=60 km/h 495
0—80 km/h 755
0=100 km/h 1125
0=120 km/h 160s
0=140 km/h 22,55
0—160 km/h 3245
1000 m z mesta;

32,0 [158 km/h)
Proznost:
1000 m od 40 km/h (IV.):

36,4 5 (152 km/h)
1000 m od 40 ken/h [V.]:
40,4 5 (134 km/h)

Zavorna pol:
od 150 km/h 112,8m
od 100 km/h 48.3m

Nulqninusi merilnika hi-
trosthi:
kozolec na 60  resniéno 59.8
kozolee na B0 resnicno 77.7
kazolec na 100 resnicno 78,2
kazolec no 120

resnicno | 14,7

Poraba goriva

tasino povprecja:
13,6 litra/ 100 kmn
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DEAGRAM BDTORLL

Hvalimo

® zunaniji videz
® kombi-limuzing

® prostomost in udobije

@ vodljivest in lega no cesli
® druznost motarjo

in menjalnika
#® konfna cbdelava
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EHAGRARM SUEM JALGLE

Grajamo

& vidljivast nazaj

@ teika (in umozana)
zodnja vrata

® |povpreéna) poraba
goriva

® glosen motar

#® zotikajoca se prestavno
rofica
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MERITVE OPRAVLJENE
S KOMPLETOM OMNI

Tel. & Fax, 061/571-250

proizvaja prenosne radunalnitke sisteme OMNI
in programsko opremo za raéunalnike PC razreda




