Vozili smo:

SAFRANE

E na koncu je vsega Kriv.
Zafran — kot cvetlica
— je po francosko
safran, safrane — kot
renatdt — je brez
besednega pomena.
Zbuja pa miselne
prebliske o Zafranski
pomladni sveZini in

0 povsem sveiem
renauliu hkrati s tem.
Torej umeinosi imena,
ne ime rofe!

Testna pot je merila debelih
osemsto kilometrov: iz Ziricha
v Prago. To je pomenilo zmerno
in omejeno hitrost na brezhibni
Zvicarski  avitomobilski  cesti,
ostro vijuganje skozl juinobavar-
sko podedelje. najvedje hitrosti
na nemaki avtomobilski cesti in
preskus ndobja na robato raepa-
dajodem delkem asfaltu. V' ce-
lem zelo dobra prilodnost, da av-
to pokade, kaj zmore.

Renault safrane je povsem
nov avtomobil 2 najman) dvema
nalogama: da zamenja dozdajs-
nji renault 25 in da zbudi spomin
na ugledne Renaultove Case
(balj na ugled kot na case) med
obema svetovnima vojnama. Za-
to 50 ga zasidrali v vrh ponudbe
te znamke, vanj pa vio#ili osem
milijard francoskih frankov; pol
od tega v sandouvillsko tovarno,
na radun njene povsem tehnolo-
dke prenove. MontaZna linija je
zdaj = v primenavi s tisto, #a
renault 25 = odlodéno Krajia, ro-
botov ob njej je precej veed, ljudi
manj, prepricljivo krajsi pa je tu-
di cas izdelave posamitnega av-
tomobila. Rezultat: 500 novih
safrane na dan. Tolikina zmog-
ljivost gre tudi na radun temeljito
premidljene proizvodne priprave
in »~modularne« zasnove vozila,
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Ki omogoda hitro in patanéno ro-
botsko sestavljanje posamicnib
sklopov,

O filozofiji novega renaulta ne
sme biti dvoma: safrane 2druduje
francoski Zarm oblike, udobja,
prostornasti in voenega ugodja
ter severnoevropsko zahievnost
po visoki tehnologiji. racional-
nem servisiranju, vamosti in
upoarabnosti,

To hode biti imeniten aviomo-
bil. zato je za 21 milimetrov dalj-
4, za 12 milimetroy fird4i in za 28
milimetrov vidji od renaulta 25.
Vedje so tudi vse notranje mere,
vkljuéno s priljainikom, rahlo
vedja pa je. jasno, tudi preseéna
ploftina vozila, a znasa koliénik
zrafnega upora vseeno ugodnih
0,28 do 0,30, odvisno pac od po-
samitnih razlidic ter njihove
aerodinamike.

e bi safrane ne imel Stirih
boénih vrat, bi bil lahko kupe: te

bi ne imel vrat tudi na zadku, bi
il limuzina. Tako pa je kombi-
limuzina in nadaljevanje hidne
tradicije od nckdanjega R 16
dalje.

Safrane je elegantna Kombi-
limuzina: z mehko glavno linijo,
ki tede od prednjega odbijaca in
se pavpiéno zalomi $ele nad zad-
njim karosenjskim centimetrom;
2 nedno upognjeno bodno Erio,
ki je hkrati tudi spodnji zastekli-
tveni rob; z veliko in izrazito po-
loZno iipo v zadnjih vratih: ter
z moderno preéno snapetostjos
karosenje od nosu, ki ga didi
tudi na novo obdelan Renaultov
znak, ¢ez streho, Ki je povsem
brez robov, do zadka, ki so mu
pod zavihek viisnili zadnje lodi
= fez vso Sinno, kot da bi ga
delali pri Mitsubishiju.

Elegantni so tudi detajli: isto-
barvm (glede na karoserijo) zu-
nanji ogledali, zglajena platiita
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s po petimi vijaki, skoraj ovalne
kljuke na vratih ter nizka pred-
nja farometa, ki odlicno pristaja-
ta na oba konca ozkih zraénih
red. Safrane od zunaj ni le spret-
no narejen, ampak je tudi sklad-
no odmerjen  avtomobil, zato
svoje resniéne centimetre, ki ga
z vsem drugim vred uvridajo
v visji aviomohbilski razred, dis-
kretno prikriva,

Priblino tako kot v notranjo-
sti: tudi tamkaj resniénih Arin in
doliin ni videti, jih je pa Cutit.
Potnigki prostor je namreé boga-
to zapolnjen z vsem, s SGimer pri
Renaultu poveemajo sfrancosko
udobje«, pa naj gre za obitajne
sedeine in druge obloge, ali' pa
za usnje in #ahten ter lakiran
les. Predvsem v slednji izvedbi je
delja po prestizo povsem na dia-
ni, ugodili pa so ji tudi 5 preosta-
limi deli notranje opreme. Ergo-
nomija (predvsem, a ne le za



URE MODERNE

ni tabeli, velja pa omeniti, da

pomeni oznaka Si ali Vi po i
ile (dva sesalna, en izpus

k valj, mediem ko imajo

motori dvoventilsko teh-

niko. Ventilske trojke omogoda-

vognika) je bila pni tem oditno
v ospredju. Prednja sedeka sta
seveda pomitna v vse ohifajne
smeri, hkrati pa znata stredi tudi
s temeljito nastavljivima naslo-
njaloma (s pomodjo vrste stikal
na robu seditéa). Tako je moé
ustredi razliénim visinam lastne
hrbtenice pa tudi razlicnim zah-
tevam po boénem oprijemu hrb-
ta. Elektriko ubogajo e volanski
obro¢ in zunanji ogledali, vse
skupaj, s sededem vred pa je mod
viisniti v i spomine, #a vsakega
¢lana drufine pos

daj s sedenjem ni T-..Lu ie pa je
klop elektnficirana, jo je moé
zamakniti — bolj sprodfeni teles-
ni legi po meri. Armaturna plog-
ta je pregledna, dobro zaloZena,
# dostojanstveno grafiko merilni-
kov in dopolnjena s potovalnim
ratunalnikom, nadstresek zanjo
pa sluli di testni plodéi, ki
emore biti vidna ali slifna, kakor

je uporabniku bolj po volji. Nas-
ploh si prl Renaultu 2e nekaj let
radevajo, da bi bili njihovi
&m manj mulcm ko vo-
. To pome jim po-
merilnike in signale na-
najugodnejii del 'ndm.'
ga polia, da jim
z zvolnimi obvestili o d
¥ aviu m

mestili ob volans

tamkaj bo mod ukazo
telefonu brez Klasitne slufalke
hll bosta roki prosti).

Se najbolj zamotana se di kli-
maiska naprava, dopolnjena
s shemo delov in zratnih to-
kov ter opremljena s precej o
go vrsto potrebnih stikal. Deluje
pa odlidno za vsako vedolino po-
lovico potnitke notranjosti po-
sebej.

Renault safrane je na voljo
v osemnajstih razlicicah, to Ste-

vilkn pa dobite, &e upoitevate
kombinacije petih  bencinskih
motorjev, dveh turbo-dizlov,
dveh poponskih sistemov (na
predniji ali na ri kolesa) ter
treh paketov opreme (RN, RT
in RXE). Smetana na torti bo
nared fele v drugi polovici tega
leta. To bo sicer nedavno v Ze-
nevi e predstavljeni safrane bi-
lurhu (motor Vi, dva polnilnika,
M) s prestizno opremo ter

njim prispevkom nem-

rm Hartge, Irmscher in

kih motor-

jE\ torej le pet. V domadi Franci-

ji je safrane na voljo 2 motorni

i, 2,2 5i (ali Vi) ter s trilitr-

skim V6, ponekod drugje pa bo

mod izbrati tudi 2.0 5i (ali Vi) in

2.2i. Vsi ti motorji so opremljeni

Z uravnavanimi katalizatoni v iz-
puinih sistemih, natanénejie

datke zanje boste nadli v priloZe-

lisko oznanjeni =air ;cl

eme«. kar pomeni zvela-

sti pogonske zmesi v iz-
gorevalnih  prostorih —  pred-
viem v prostem teku motorja in
v njegovih mjih delovnih ob-
modjih. Tako pospeieno vriinde-
nje pripomore k niZjemu in mir-
nejfemu prostemu teku (825 vit-
ljmjev v minuti) ter k do 14 od-
stotkov zmanjiani porabi goniva
med mestnimi voZnjami; skladno
s lem gre tudi za izrazitejio pri-
juznost do okolja.

Tudi oba v tabeli zapisana tur-
bodizla sta e nared za francoske
kupce. Manjsi, 2,1-litrski je e
ani Renaultov dizel, a tokrat
2 na novo obdelanimi zgoreval-
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nimi predkomorami, 2 novo vi-
sokotlaéno érpalko, # novimi
vhrizgovalnimi Sobami ter # na
novo urasnmanimi ventilskimi ¢asi
in polnilnim tlakom. Vedji. 2.5-
litrski turbodizel, ki nosi oznako
sofim 58U, je tokrat prvic v re-
naultu, odlikuje pa se ne le s po-
vsem solidno najvedjo modjo,
ampak predvsem z ugodnim na-
vorom v celoti,

V nasprotju z renanltom 25 so
maotori v safrane nameileni po-
prek v nosu, to pa je zahtevalo
krajsi menjalnik. S¢ moZnih 35,2
entimetra zunanje dolfine no-
vega menjalnika  so  dosegli
% SVOJSIVEND Zasnovo: s tremi,
namesto dveh obiéajnih gredi.
Druge lastnosti: pretikanje s po-
modjo dveh pletenic do prestav-
ne rodice, sinhr rang vevrat-
na prestava, i ek in povsem
nezihtevno vadrievanje.

Med doplatila pri safrane sodi
tdi Atinstopenjska  aviomatika
z zelo prikladno prestavno rodi-
€0, § programoma za obicajno in
iportno volnjo ter z mehansko
Zaporo tretje in Cetrie prestave
— varénosti 2 gorivom na ljubo.

Pogonski zasnovi sta — kot re-
deno — dve: na samo prednji
kolesi, ali pa na vsa stiri hkrat,
Slednja moZnost gre za ada)

Tehniéni podatki

v korak le ¥ motorjem Vo, poz-
neje bo obvezna fe pri razlidici
biturbo. Quadra, takino je e
ustaljeno  Renaultovo ime za
stalni 4WD, ima sredinski dife-
rencial (tako se mu redfe, ¥ resni-
¢i je nameiden povsem ob mo-
torju) £ viskozno sklopko, rocno
zaporo  zadnjega  diferenciala
(delujodo le v prvi prestavi) in
dvodelno kardansko gred: njen
prednji, 90-centimetrski del je
jeklen, njen zadnji, 130 centime-
trski del pa je izdelan iz ogljiko-
vo epoksnih kompozitnih mate-
rialov in tehta le 1.5 kilograma.

Osnovna razdelitey motorne-
ga navora nasa 60 odstotkov
k prednji in 40 odstotkov K zad-
nji premi, je pa prilagodljiva do
obeh skrajnosti (0 2 100 oziroma
100 : 0,

Ne glede na Stevilo gnanih ko-
les je podvozje novega renaulta
vaelej enako: s Stirimi posamicni-
mi obesami in s Atirimi vzmetni-
mi nogami. Prednja prema je za-
nimiva zaradi enojmib prednih
vodil v obliki érke L. Ti omogo-
cata daljfi rodici in natanénejie
nadeorovanje obeh  prednjih
obes. Pod zadek so namestili
premo 2 ved vodili, glavna med
njimi pa so dvojna preéna vodila,
ki omogoéajo do najvet 1.5 sto-

pinje zamika geometrije zadnjih
koles, kar pripomore k neviral-

izvedbam safrane sodi tudi inte-
ligentnost vemetenja in blaZenja
nast vogila na ovinkih. oziroma viit visokotladni zraéni

Medkolesne  tehnologije pa  in raéunalnisko podprt sistem, ki
5 tem %e ni konec. K dradiim  ponuja ved moinosti. Prva je
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Notramjost: Renawlior stil, ved pre-
slEia,
=aktivno aerodinamiénas«: nad
hitrostjo 120 kilometrov na uro
se vozilo samodejno in za 15 mi-
limetrov bolj pribliza k tlem, kar
pomeni — ob #e tako zelo zglaje-
nem trebuhu tega vozila — ugod-
nejle zratne tokove in zaneslji-
vejio lego vozila na cesti. Pod
hitrostjo 80 kilometrov na uro se
vozilo znova (samodejno) dvigne
v prvotni polodaj. Celotnem
stemu pa voznik lahko ukazuje
tudi s pomodjo stikal in to je
druga moZnost: 1a omogoda rod-
no izhiranje vemetenja in blake-
nja za »udobjes, za sSport« in za
snekaj vmesnega=  (medium).
Zratni tlak v sistemu (1,5 do 8.5
bara) omogoda tudi privedignje-
nje karoserje za 30 milimetrov,
¢e slabo vozitle, ali vodnja po
snegu in blatu zahteva tako.

Je pa dobro vedeti: ratunalni-

ku in vzmetni inteligenci poma-
gajo natanéno razvridena tipala
#za vzdoline in preéne pospeike
vozila, za njegovo odmaknjenost
od tal, za obremenjenost motor-

ja (na osnovi oljnega tlaka
v njem), #a kote volana, za hi-
trost vozila in Za zavorna moé.

Ko sem fe ravno pri zavorah:
te 50 odlitne, povsem kos obre-
menitvam in tefi vozila ter vedi-
del Atirikrat kolutne in spredaj
posebej hiajene. Le ob najiibkej-
sth motorjih so zadnjim kolesom
namenili bobnaste zavore. Tudi
ABS je pri vedini razlidic pridtet
v osnovno ceno. To je stinkanal-
ski Boschev sistem (2E), ki s0 ga
za razlidico quadra nadomestili
5 sistemom 25, 14 pa premore
tudi peto tipalo za vzdoline po-
spedke vozila, Z njim prepredu-
jejo zaviralni uéinek motorja na
prespolzkih tleh.

5 spolzkostjo pod kolesnimi

Podvagie: it
obese,

posamicne |

Cuadre: stalnd Stirikolesni
Pogan,

LL

gumami se na cestah med Ziiric-
hom in Prago res nismo ubadali.
Za omogodene vozne razmere
pa vem: safrane je mod zelo hitro
In OStro voFiti, pa pri tem prav
nit nergati nad udobjem. ki ga
omogoda. Zamera gre morebiti
le motornim modem in to kar
viem po vrsti. Navor, tore) prod-
nost, je odliéna, poskoénost te-
ga povpreeno 1400-Kilogramske-
ga avtomobila pa ni vedno do-
violj. »5aj zato pa delamo bitur-
bols se ja zarefal eden od mlade-
nitev Renaultove ekipe, ko sem
mu 1o omeml.

Tako je Ze vnaprej jas-
no: navzgor podaljisana
paleta motornih modi bo
le $e potrdila, da je rena-

ult safrane temeljit avio-
mobil. Naj gre za franco-
ski Sarm, za lagodnost
voinje, ki jo emogodca,
ali pa za vso pravkar
opisano tehnologijo
V njem — safrane je
uspesen plod moderne
aviomobilske arhitekiu-
re. To pomeni, da so mi-
lijarde frankov dobro
naloZene in da tudi
umetnost imena ni bila
vse! potrebno je bilo se
veliko trdega inZenirske-
ga dela,

Martin C-:?J:c’TJj
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