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VOZILI SMO

Regle Nationale des Usi-
nes ult ni le najvedja
francoska aviomobilska to-
vama, ampak je tudi eden
izmed tistih proizvajalcev,
ki se ponasajo s celotno av-
tomobliske ponudbo: v tem
Eﬂm od najmenjéega

4 (za &tiri potnike) do orja-
Skega R 390 (za 38 ton tovo-
ra). Renault trafic — najsi bo
kombi ali mini-bus — sodi
¥ hidno zlato sredino.

Tako kot je pri te] aviomobilski
kategoriji v navadi, je tudi trafic na
voljo z razliénimi medosnimi raz-
daljami, z razliénimi karoserijski-
mi dolkinami in visinami ter z raz-
lignimi oblikami: kot kombi, kot
poltovornjak in kot mini-bus.

Mi smo preskusili mini-bus, ozi-
roma micro-bus kot mu pri Rena-
ultu uradno pravijo. Z devetimi se-
dedi in s standardno opremo. Ter
I e pravolenimi 19,000 kilomaetri,
z odlomljenc polovico zadnjega
odbijata ter z motno zanemarje-
no nolranjostjo. Takinega smo
pat dobili pri novomeski IMV.

Renault trafic je bil prvi evropski
kombi modernega éasa: z aerodi-
namitno  prisekanim  nosom,
Z molorjem v njem ter s pogonom
na prednji kolesi. Zalo je zdaj naj-
priletnejsi med tekmeci, In zato
tudi vse tele drii korak z njimi.
Ampak: traficov je na nadih cestah
ter na radun posredovanja IMV ve-
liko. In prav renault trafic je tisti, ki
12 spodrinil okoren in starinsko
oblikovani novomeski prakombi.

Kot mini-bus je trafic 3e vedno
akiualno zasnovan. Rahlo Strled
nos, ki je oblikovalsko gledano
pedaljsek zmerno nagnjens pred-
nje Sipe, ponuja prostor za vzdols-
no nameséen motor. Ravna streha
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Renault trafic microbus

KOMBINIRAN
PROMET

Devet sedeZev, Spartansko okolje in dizel

in boki so ojatani z vzdolinimi
utori. In vrata so &tiri. Po ena na
vsaki strani za dostop k vozniko-
vemu sededu ter dvosedeZni (na-
tantneje releno: enoinpolsades-
ni) klopi ob njem, drsna, na des-
nem boku, za dostop k preostale-
mu poatnidkemu prostoru ter dvo-
deina (od vrha do tal) na zadku.
Ravno tale zadnja vrata so vam
lahko vied, lahko pa tudi ne. Pri-
pravna so v primerih, ko priljage
ali tovora ni toliko, da bi bilo po-
trebno odpreti obe krill vrat. Tudi
pretirano diroka niso, kar pomeni,
da za odpiranje enega krila ali
obah hkrati ni potrebno veliko
praznega prosiora za vozilom, To-
da: v primerjavi z dvitnimi vrati, ko
50 odpria, ne ponujajo strehe nad
glavo, pa tudi v napoto so, saj
striijo vzdol vozila, pa se jim je
potrebno med nakladanjem proti-
rano ogibati. Povrh lega za stekla
¥ feh vratih ni niti brisalnika niti
naprave za gretje.

In, da je splofen vtis o njih e
slabsi, so v celem narejena iz po-
vsem gole, prav nié oblodene, in
na notranji strani grobo rezane
ploteving. Ampak tako plodevi-

nast in gol je ves potniski del tega
avia. Zato se zdi takden trafic mi-
cro-bus Kot polizdelek. Clovek
¥ njem je ves éas trdno prepriéan,
da ga v tovarni niso uspeli dokon-
tati. Kajti: obloge na vratih, podu
in stropu 80 namenill le prednje-
mu delu notranjosti, torej okolju
voznikovega sedeia in kiopi ob
njem. In niti centimeter dije. Tudi
zglavniki o namenjeni le vozniku
in prednjima sopotnikoma. Ko-
nec! Od tam proti zadku se obloge
kontajo, sede}i so primitivai in
vs8 naokrog je gola, ostro rebra-
sta plotevina. Kar zmrazi vas, ée




pomislite, da bi obnjo utegnili
udariti z glavo. In zmrazi vas tudi
zaradi mraza tam zadaj. Kajti gret-
je je izdatno, a usmerjeno v ozek
snop wvrodine le spredaj. Zadaj je
mraz. Tako © udobju za nadaljnih
Sest potnikov spleh ni mogode go-
voriti. Ima pa takina golota s pre-
prosto sededno zasnovo in prée-
prosto sededno pritrditvijo seveda
tudi svojo prednost. Po nekaj mi-
nutah odvijanja vijakov pri sada:-
nih vznodjih je zadnjl del vozila
prazen. In namenjen 2gol] preva-
2anju tovora.

Ne glede na to, kaj je tam zadaj,
tudi vozniku ni z rodicami postla-
no. Mjegov sede? resda strede
z vzdolénim pomikom in s premié-
nim nagibom naslonjala, ampak
sadeti je potrebno natanko toliko
visoko kot so to odmerili v tovarni.
To pa pomeni: prenizko! In tako je

Vornikov prostor: samo najnujnejfe pred prenirkim se-

deiem

glede na nameitenost praca) po-
lo2nega volanskega obroéa, peda-
lov in prestavne rodice zelo te2ko
najti sprodfen in pripraven polo-

Iaj telesa. Nizko sedenje pa ovira
tudi dobro vidljivost tik pred vozi-
lo in ob njem; ter obenem prece)
utruja hrbtenico.

Po novemn imajo trafici zun
ogledali na razmeroma dolgih
pecljih in z vedjimi vidnimi polji,
kar — vsaj po tej plati — olajSuje
vidljivost nazaj. Vozniku pa je na
voljo tudi znacilno renaultovska
armaturna plodta r dolgo vrsio
kontralnih lugi, z merilnikom hi-
trosti in z dvema kilometrskima
Stevocema ler 5 kazalcema za tem-
peraturo hladilne tekoéine in koli-
tine goriva. Vsa polrebna stikala,
Zal tudi za trobljo, so v rodicah ob
volanu, & za (nenalancno) nastav-
ljgnje gretja in zratenja notranjo-
sti je potrebno seéi k desnemu
robu armaturne ploste, Tam sta
tudi pepeinik in viigalnik, manjka
pa ura, ki v tak&no vozilo zaneslji-
vo sodi. Skromno odmerjan v fam
aviu je tudi prostor za drobnarijo,
da pa bi potnik, ki sedi poleg voz-
nika, ne trkal ob prestavno rodico,
50 jo namestili moéno v levo: tam
| zdaj v napoto voznikovi desni
nogi.

Oddoldi 58 5 kratkimi, natanéni-
mi in dovolj lahkotnimi gibi, Lah-
kono delujoé pa je tudi (v tem
primearu) dizelski motor v nosu. Ta
2068-kubiéni Stirivaljnik poznamo

iz Renaultovih limuzin, izdelan pa
je v celem iz lahke kovine, z od-
mitno gredjo v glavi in z zobatim
lermencm zanjo, Hladnemu so na-
menili hitro in uéinkovito pred-
gretje, zalo motor zlahka viiga in
tudi zelo hitro uglajeno stede.
Masploh j& to miren in prijetno tih
dizel, ki streda z najvedjo motjo 43
k¥ oziroma 60 KM pri 4000 vrilja-
jih v minuti ter z najvedjim navo-
rom 118 nM pri 2000 vriljajib v mi-
nuti. Petstopenjski menjalnik je
sgveda prilagojen ftransportnim
zahtevam, toda motorne zmoglji-
vosli ostajajo prepriéljive le ob
praznem ali na pol obremenjenam
vozilu. Z devetimi potniki v avtu in
5 pripadajoco priljago v zadku -
vahnost dizelskega trafica moéno
opeda. Nase meritve smo opravili
z dvema osebama v avtu in s pol-
no 70-litrsko posodo goriva. Z me-
sta do hitrosti 80 kilometrov na
uro je micro-bus pospesil v 22 4
sekunde, do hitrosti 100 km na
uro pa v 36,3 sekunde. Najvedjo
hitrost smo dosegli v peti prestavi:
114 kilometrov na uro. Ravno za-
radi razmaeroma piclih konénih
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Tesno odmereno: dizel v nosu

zmogljivosti tete motor tega rena-
ulta vetidel v zgornjem delovnem
obmodju. To pa vpliva tudi na po-
rabo goriva. Med nado preskusnjo
smo li povpredje: 8,8 litra
plinskega olja na 100 prevolenih
kilomatroy.

Z izjemo potrpedijivosti ki jo
zahteva od voznika glede pospe-
kov in hitrosti, je trafic diasel mi-
cro-bus nezahtevno vodljiv avio-
mobil. Volan na primer nima ser-
voojatevalne naprave, a je 5 4.5
zavriljaja od ene do druge skrajne
toéke navkljub dizelski te2i v nosu
dovolj lahkoten tudi za potasnej-
#a manavre; In obenem Se dovol]
neposraden fudi za naglejia in
zahtevnejie ovinke. Pad pa je hi-
tramu vijuganju tede kos toga zad-
nja prema, oprta na listnate vzme-
ti: notranje kolo (glede na ovinek)
namreé zelo hitro izgubi stik s ce-
stisCem, kar samo po sebi && ni
ni¢ hudega, nevamo pa postane,
&0 8o ovinki zvrstijo v slalom. Za-
poradno menjavanje smaeri utegne
kombi spraviti iz ravnotedje.

Dosti bolje ukrodena je prudnr'l
prema, oprta ob vzmetni nogi in
pemolni karoserijski okvir. Prez-
godnje blokiranje zadnjih koles
ob tudi fisto nednem zaviranju pa
nismo &tell med konstrukcijske
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Lancia Y 10 4WD

NACELNO VPRASANJE

O muziki in o denarju

pri pandi 4x4), pri demer so klasiki
takine zasnove pritaknili nekaks-
no =tretjo dimanzijo=. 4 WD deluje
v tem primeru namred takole: mo-
tor ¥ nosu poganja ves Cas (tako je
pri Y 10 paé v navadi) prednji kole-
si. Kdor hote sproXiti Stirikolesni
pogon, mora pritisniti stikalo, ki je

Primitivno; sededi na goll plode-
vinl In denarja, ko gre za lanciol ¥ 10
4 WD, res ni mogode i. Ta
aviomobil stana v Italiji debalih 15
milijonov lir, kar je znatno ved kol
staneta njpgova najneposrednejia
lekmeca fiat panda 4x4 in subaru
justy 4 WD, saj je ob tolikéni ceni
maogote govoriti e o opazno vet-
jih avtomobilih. Je pa obenam res,
da cena, ceprav visoka, ni privie-
tena za lase, Lancia Y 10 hode biti
28 sama po sebi prestitnejie sorte
majhen aviomobil. Zato strede
z moderno obliko, moderno zas-
novo, moderno prostornostjo in
moderno opremo. Stirikolesni po-
gon je pri tem le nadaljevanje
imidia o =nekaj vet=, In tudi ta
#tirikolesni on — &aprav prik-
ljudljiv po voznikovi volji — ni rav-
no navadne vrste.

napake, ampak med slabo opray-
lieno delo servisnih mehanikov.l
£ omejevalnikem zavorne modi na
zadnja kolesa je bilo oitno nekaj
zolo narobe.

Renault trafic |e tore] 2o rahlo
ostarel model modemne dobe. Kot
minl-bus s standardno opremo je
namenjen kombiniranemu pro-
metu: njegova notranjost se zdl
celo bol] primerna za prevoz to-
vora kot pa ljudl. Ampak: seded
80 In na njih je mogode sedeti.
Ve drugo |e stvar ckusa In &lo-
vedke razvajenostl. Pa tudl teme-

ljite ratunice: kje, kda] In zaka] 5 i !
novali 80 ga pomagali strokov-
hotete tako vozilo Imetl, AAll: aveiloisns Srayria Pucha
MARTIN CESENJ [ (niihove delo je tudi prenos moéi
SROJAN ZIVULOVIC

Tehniéni podatk:

Motor: dtirivaljni - Btiritakini
= wrstni — dizel = namedten spre-
:{EMBQ —m'giln: in gib

%84 mm - g prostoming
2068 iubitu;n; -:smt'ﬁr?ﬁ. 2151
= najvalja KM)
M‘mh‘—mhuﬁlmimlm
pri 2000/min - rodina gred v 5 le-
tajih — odmitna gred v glavi (zoba-
1i jerman) — glava in blok iz lahks
kovine — visokollana

i érpalka za
= vodno hiajonje — akum
mzv,asm~u:nm?$

Prenos mokl: motor i
ganja prednji kolesi — m
suha sklopka — petstopenski sin-
hroniziranl - menjalnik.
rofica na tieh — platidéa 5 1/2 Jxd4
= gume 175 A 14 {michalin X),

Yoz In obese: mini-bus - 9 sede-
dov — 4 vrata - SAMONOSENS Karose-

rifa z nosilnim okvi = nji
kolesi na pmm m

?mmrnogi-mmwmm-
— radsj prema, fist
vzmeti, i blatiiniki
= dvokroine zavore, spredaj kolut-
ne, zadaj bobnaste, servo omeje-
vainik modi zadaj — mehanska roé-
na zavora na zadnji kolesi, rodica
med sedelema — volan z robato
betvijo, 4.5 zavriijaja od ene do dru-
§e skrajna totke,

Mera in teds: dolting 4,
m — Siring 1,905 m — vidina 2,
m - moedosna razdala
m — kolotek spredaj 1,560 m, i
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hitrost 170 km na wro :-M
goriva (ECE): 8.2/=/11,4 litra
skoga olia na 100 km.
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