RENAULT TWINGO

Se Zelite s poceni avtomobilom
ustaviti pred bar¢kom in moéno
zasenciti blis¢ dragih limuzin? Bi
radi dopoldne pripeljali iz trgovine
domov hladilnik in popoldne od-
peljali druzino ali pa koga drugega
na izlet? Se zavedate, da Zivimo
na pragu enaindvajsetega stoletja
in bi radi sledili razvoju? Hotete | Rediec; kijna nasprotni strani
samo s pomo¢jo avtomobila izva-
biti tople in simpatiéne nasmehe
ljudi, naveli¢anih monotonosti?
Odgovor je: kupite renault twingo.

Antena m.#ekurfzmmmaﬁ: o
egledala =




Formula? Priznajte: vsaka za-
motana tefava je videti, ko je
refena, zelo preprosta. Mod-
Tost je v resitvi te tekave
Izdelek je viden in komentar
ni pretefak Kolesna para sta
oddaljena ga 235 cm, kar
pomeni celih 68 odstotkov ca-
loine dolZine vozila. Zadek je
strmo odsekan v prid pot-
niskemu in priljaZ
toru. Pokrov m

tomn &ta v pokaov
ergiéno, vendar
toino postavijena
Prav Zarometm par
ojstven madcajsid
sta zgomji "velki®
1, fako da bolje vidi,
a pravokomo odreza-

Vsa stikala so zelena, le
"fogica" (stikalo za vse 3tiri
smerckare) je rdeda

Sodobna in simpatiéna
armaturna plosca <4

Spalnica a la fwingo

Samo 343 centimetrov
dolzine, pa toliko vsebine!

ni, kol odgovor vsem tistim,
la mislijo, da mora bt sodoben
avio popolnoma zaobljen. Na
karoserji vam zagotovo pade-
jo v ofi tudi predolga botna
vrata. Ena izmed prednost
twinga je tudi ta, da z lahkoto
najdemo parkirii®e zanj, fe
pd je zelo ozko, imate na izhiro
dvoje: ali malo opraskate vrata
n sosednj avito, ali pa podrete
oba sedeZa in nadaljujete v
stilu, torej po francosko. Za
slednje je potrebno, da ste v
prijemi drofbi, kar twingu z=lo
pristaja. Kolesa, Ia =o sicer 13-
colska, delujejo glede na ve-
likost karoserije manjsa, kot
=0 v reanici. Pokonéna drenika
zd odpiranje vrat sta sicer
vedja, kot smo vajeni. vendar
bo zagotovo po 10.000

prevoZzenih kilometrih zlom-
ljenih kar neka) damskih
nohtov, pa tudi ’TII’JCI‘.-_TLJ-:
li¢ana ob pogleduna rd.'l'[...\dj‘:".ll
lak ne by ]
priljainika zaniav: -
Je moc odpred .:a:'n-,hl. T

pa e rocaj pri Hu-"'lmm
nekoliko j)*l=1.'ra--'L za rn..ﬁ

.-ccﬁ:u:ll:tm h._:ﬁc', d:m (prednj
tudi s pantografsko zasnovo),
ceprav boste |
pogresali inte '.;:rl.]-.‘a. ;3:1
zadnjem pa
tekodéine za &

Nofranjost twinga je seveda
dosedel novih mer: zahval
di vzdolEnemu pomi k'u
ne I"J"-'F‘ napra
in ¥ pnd vedjemu potmsk erru
oziroma prijaZnemu prostoru

Dobra stran ;:red::-:g.".h boénih
vrat je laZji dostop k zadnji
Kopi. Armatuma plosta pome-
ni nov stil, saj so merilniki
hitrosti, kilometrov, koli¢ine
goriva in dnevni Stevec na sre-
dini, tik pod pfﬂfmj.:- Sipo, in-
dikatorji zadnj -
d.mr:.e"a pa tam, kger nnj bivse
"'-"I..'IDEI | bilo. Da 50 dicitalni po-
datid in DIl mocni sonéni svet-

lobi slabo vidni je seveda 1a-
_zur:ﬂj:'v'u S':.:!e' 0 de no]j frdi

zar

ga voznika na md.u:ruu nifjega

aviomobilske =04 I'a reda. Vz-
vram ogledal sta teme
dar vas zbode v of
rofica za nastavitev "f—vEgd
oziroma vorniskega ogledala,
enako kijuko boste na desni
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strani zaman iskali, saj je ni.
Preostane vam, da odprete
des=no Sipo, se zelo, zelo steg-
nete in prilagodite ogledalo.
To pani ved prisréno delo.
Tudi opore za levo nogo ob
pedalih ni, namesto nje boste
obéutili kar notranji blatnik
vozila. Pa ni razloga za strah
glede varnosti. Twingo je
izdelan po strogih merilih in
ge vslad spremo zasnovanih
moZnih zmedkanin prednjega
dela vozila odreZe pri poshkus-
nih tréenjih dosti bolje kot Se
pred nedavnim nekatera vozila
srednjega razreda. Da pa je
skoraj cel twingo na stara leta
moé recikdirati, je skoraj £e za-
mo po sehi umevno.

Motor sam ni takien
dosa#ek kot twingo v celoti,
4] j& zaradi svoje naloge pre-
delan in prirejen nekdanp 1,1-
litrsld agregat. Premore stran-

sko odmiéno gred, K krmili
osem ventilov. Za polnjenja
slabi vbrizgovalna elekironila,
izpusni plini pa so ofi&éeni
vedine strupov. Motor daje v
kombinaciii £ menjalnikom, ki
je nekoliko predolgo izra-
cunan, dovolj solidno motoriza-
c3jo twinga v celoti. K temu pre-
cej pripomore skromnih T80
ko tede vorila. Motor tede glad-
ko, prav tako uglajena je tudi
rodica menjalnika. Hrupnejsi
tane Zele pri visokdh vitja-
jih, vendar je to izkdjuéna 2ela
voznika, 53j ima motor dovolj
prof#nost mdi pri nifjih wiljajih
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Dame, poxor: pazite na nohtel
Motor =e "dokazuje” tudi z
bencinsko Zejo, =sa] je
povpredna poraba masala kar
8,33 litra, ob najvisji 8,7 litra
in najmiE 7,1 lira na 100 kdlo-
meirov. Te Stevilke boste telko
dosegii, Sa {eZa preseqgli, zelo
Zmanjiat pa jih najbrz ne bo
rﬂkgcdm ok
zje twinga je udobno

in ne pretrdo, Deluje pa dovelj
cvrsto tudi pri ostreje voZenih
ovinkih, &epray je treba prece]
dodajati volan, saj avio rad =
nosom sili iz ovinka. Ko pa to
storite, je twingo spet upogliiv
avto, tudi kar se zadka tie.
Zavore na vozilu so uéinkovite
in zanesljive, saj se izjemno
tefko pregrejejo ali pa se spioh
ne. Simpatiden volansk cbrod,
zelen kot marsikaj na armahomi
plos&, vam bo lepo sedel v
rokd in serveocjafevainika spich
ne boste pogresall. Morda se
vam bo zdelo le {0, da imate
prece dela z njim na ozkih
parkinéih, saj je od ene do
druge skrajne totke kar 3.8
zavriljaja. In Ze "lepotna’ na-
paka: troblja je francosko tr-
masto namesftena v levi obvo-
lansld rodlei. To nekaterim ni

vied, meni 52 najmanj, ampalk:
twingu je teZko kaj zameriti,
saj Je preved duhovit in
simpatéen. Gospod Pamic Le
Cuement , oblikovalsld “ode™
twinga, je izjavil: Tzdelati majh-
en aviomobd brez D:I'j':;ﬂ'l.a'.T‘Egi
degigna je zlotin.” Zaradi tega
gES]-'v‘l in kakovost, ]EJO 1Zraia
twingo ter dejstva, da se tudi
z boljiimi kopijami nikoli ne
da rasentiti onginala, bo ime
renault twingo zagotovo
zapisano ob bok legendam,
kot so hrosé, spadek In mini

Tekst: ANDRE] SUPE
Foto: TINA DEU




Tehniini podatki

Moftor: Zirvalini - Zrtekini - vistni
= namesden spredao) predno - vifing
in gpb ?41.03;‘2.0 mm - gibna plos-
toming 1239 kubikoy - kompresijo
9.2:1 - nojvedjo mod 40 kWY [55
KM pri ,Sjl&e}c 'min - sredng hitros
bola pri najvedii modi 12,7 m/s
= specificna mos 32,3 kKW fliter
Ad, 4 KM/ liter) - nojvedi novor

Mm pri 2800/ min - rofiEno
gred v petih lezajih - shonska
odmigna gred [2obali jermen) - 2
venfilo zo vsok volj - glova iz lohke
kovine - elekironska nje
goriva in vZig [mognefi r'.u;rellli
single point infection] - vodno
jenie, &.7 lirg - molomo oljs, 4
litre - ckumulator 12 V, 40 Ah -
alernotor G0 A - urevnavani Izpasni
koiolizotos

Prenos :&:ﬂ: molor spredaj
pagon ji kolesi -

suha p'ku - pelstopeniski sin-
hronizirani menjolnik + presawna
razmeda: | 3,727, Il 2,048, Il
1,321, M. 0967, V. 07568, v
wratna 3,545, diferencial 3,730
= platiida 4,5]x13 - gume
145/70R 13 [contact] , kotalni
obseg 1,674 m - hilrost pri
iﬂ"w&w‘n’. presicnd 35,1 kmy/h

Yoz in obese: kombifimuzing -
3 wvrota, 4 sededi - samonosna
karaserija - Cx=0,33 - spredaj
posomicne obese, yzmeini nogi,
rikotng prefna vodilo, pomazni
okvir - zodaj pofiogo vevoino pre-
ma, vijofne vzmal, teleskopski
bhinhulu - dhvoksodng rovore, spre-

ﬁ' koluing, zodoj bobnasie, senvo,

rolng 2ovoe na 2odngi
kolesi - velan z zohelo letijo, 3,8
zavriijoia od ene do drugs skajne

Mere, Tunanje: dolfing 3433
mem = Zring 1&:.30 mm - viSino 1423
mm * medoana razdalia 2347 mm
- kolotek speeda) Hi?mm. Zodaj
1375 mm - rajdni kiog 10 m -
notranje: doliing (od crmatume
plosce do zodnjega naslonjalal
1480-1450 mm - Sifing (komolc)
spredoj 1390 mm, zadaj 1330
mem - visina [nod sedefom] speedai
930 mm, zadoj B50 mm -
vzdolinica peednji sede? BS0-
1040 mm; zodnjo klop 780240
do 560730 mm - prljazni Hn:lm-
naj 168/210/261,/955/1084
|- premer vola chrodo 360
mm - pasoda 20 goivo 40 |

TeZe: prazno vozilo 790 kg -
dovoljena skupna tefo 1175
. jana chremeniley strehea

kg

Zmof"'m:ri tovarnal: noj
vecio .ﬂlrm: 151.}tkmf|-. pc:!pucsc
0-100 km/h: 14,0 s - poraba
goriva [ECE): 5.1/7,0/7 .4 liro
necsvinCeneqa bencing super na
100 km

Najveéja hitrost:
156 km/h

59s
Q5s
15,15
2445

0- 100 km/h
0 - 120 km/h

Proznost:

1000 m od 40 km/h [V
40,1 = (130 km/hj

1000 m od 40 km/h [V.)
46,9 5 (108 km/h

Zavorna pot:
od 100 km/h 53 5m

MNatancnost
merilnika hifrosti:
kazolec no: TEsSMENo:
&0 km/h 58,1 km/h
80 km/h 74,4 km/h
100 km/h 94,1 km/h
113,3 km/h

8.3 | na 100 km
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