Vozili smo »To je vnovicno odkritje majhnega avtomo-

, i <. bila,« pravi Renaultov reklamni tekst. Patrick
na Kanarskih otokib. Le Quément, oblikovalski 3ef pri tej hiti, se

r zadovoljno smeji. Uspel mu je avtomobil,
RENAULT TWINGO kakrsnega svet Se ni videl.

TWist v TaNGO




Me boste verjeli, ampak tudi
twingo == smejll Poglejle ga
v obraz, med hudomuini Zabji
ofesl Seveda, smejl se kot da
bi vedel, da je peti mejnik no-
veife Renauliove zgodovine.
1951: R4. 1965 RI6 1972 RS
1984; espace. In 1992/83; twin-

o,

Twin-go? Tudi lahko, & ho-
Gete, Njegova dvojnost so nje-
oovi aduti: majhnost in velikost;
limuzina in kombi; resnost in
duhovitost. Twingo je prelom-
nica, je prvi limuzinskl kombi
nifjega razmeda Twingo je
espaceoy bratec.

Zalo ima modno poloZen nos,
z vzporednima &Zpo in pred-

njim pokTovom Samo Zarometa
sta oblo izbuljena in skoraj nav-
pitno  zastekljena.  Pregib
v streho j& 2 boka komaj opa-
zen In streha je mhlo izhofe-
na, sicer pa ravna vse do zad-
njih navpitnih vral. Prednji od-
bija& s0 izrezali zaradi uiripalk
pod Farometom. Zadnji odbijad
=0 upogmli na sredini da sa
vrata v zadek odpirajo nife. Ko-
lesa so potisnili kar se je dala
daled pod vogale avta. In dvoja
bofna vrata so velika, za vsto-
panje v parkimi gneéi celo
prevelika. Oblikovalskih pravil
ni: Zato s2 spodnji rob vrat oba-
kaat zajeda v oblogl pragov; Za-
to 80 tn hladilne rede tud

v desnem 2gommijem kotu pred-
njega pokrove; in zato 5o radij-
sko anteno vsadili v vznoZje
vzvratnega ogledala, Ogledali
sta elipsasti in imata prirojeno

napako: levo je spodobno,
z vzvodom za nastavljanje z no-
franje strani, ampak desno je
brez tega vzvoda; In tudi brez
elekinike. Pri mem o vavod
prvartevali. Zato je za nastav-
lianje desnega ogledala treba
telovaditi ali pa obiti avtomohil

Twingo je en sam: Z eno obli-
ko, eno opremo, enim molor-
jem in eno (za 2daj francosko)
ceno (54.000 frankov). Tudi zo-
pma drsnika namesto kijuk na
vratih sta vselej enaka. Morali

ju bodo spremeniti, damsidm
nohiom ne bosla niti malo vied!
Seznam dopla&il je kratek:
platnena streha in klimatska
naprava. Obe sta na voljo zara-
di grelnega uéinka prednje Si-
pe. Poznsie bodo ponudili So
zratno wvreto pred voznikom,
dizel v nosu In vanabilno avio-
matiko v menjalnika
lo dragocen se 2di prednji
brisalnil: en sam in pantograf-
ski obrife dve trefjini &ipe
Man] dragocen je koliénik
zrafnega upora: 0,35 Ampak
ne motl. Kdor hofe rezati zrak
naj kupi drogaden avio. Kdor
ljubi izvirnost, bo kupil twingo.
Motor i nov, je le na novo

obdelani 1,1-litrski znanec iste
Znamke, zclaj opremljen
z vbrizgovalno elekironiko in
s iristezmim katalizatorjem ter
stisnjen povsem v majhen nos
vozila, Tede po renauliovsko
nboghivo, v zgomjih obmodjih
precej glasno, sicer pa dovol)
profno, da so vriliai lahko tdi
manj slifni In od molorja do
zadka je — polnifli prostor.

Dolfinsko  takéen kot nekot
v renaulty 28, ali skoraj taksen
kot zdaj v safranu. Sirinsko raz-
kofen, kolikor je le mogote. In
po Vidini povsem brez nevarno-
51l za alave. Sedell so Stine:
razigrano oblofeni in barnio
tapecirani. Prednja se parale-

logramsio odmakneta, da do-
stopu v zadek ni kaj ofitati Tu-
di pomika sta pravinja in spre-
daj se zelo dobro sedi. Zadnja
klop je polna trikov: vadolino
pomiéna = 1T centimetrov; in
£ naslomaloma, ki zmoreta bin
yvsa — od posielje do priljaine
stene. Zato poglejie k tehmid-
nim podatkom, prifainik j@ na
volio v petih velikostih In bri
ko ba priloZnost, sedile v zadek
twinga. Tako weliko prosiora
v tako majhnem avin 3e mkoh
niste dofivell

Armaturmo plef&o so najpre)
vneto preskufali v prilagoje-
nem R 5, &sle polem =0 jo vara-
dili v twingo. Zdaj je daleé
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Tehnicni podatki
740 X 720 mm ~ gbng

Motor: Sinvalni — Sfirtokini — vrsini vifina in

. prostorming 1239
s 2.2:1 — novedio moc 40 kW (55 KM)
Cpd min — napvedi novor 90 Nm p 2600/min

spredaj, nasredini, tik pod

skudali s crash-test. Tudi iz ofi

No, seveda ga velja prej 2e

nje je mehkobno, a mehko, trd-
no, a ne trdo in zategadel] je
twingo prijetmo vodljiv aviomo-
bil. Zavore so zanesljive, zadek
ne bedl in modi s prednjih ko-
les ni toliko, da bi aviomobil
pulilo iz ovinka. Malce predolgi
éetrta in peta prestava ubladita
paspeske, a tudi tedave, kot so
maotorni napor, preved hrupa in
premoéna 2eja po bencin. In
ker je bencinskega (normne-
ga) povpredia le za 6.5 litra na
100 kalometrov, vam bo ta avio
tadi po tej plati vied

prednjo Sipo, ruz';kri i ovalna.  y & 5 safranom. Vet kot polo- dolgo voziti Otok Lanzarote, ki

z vsemi za voznika polrebnimi  yica twingove ploSevine je vro-  je zmes raja in konca sveta,

digitalnimi Stevilkami. Tik pred  sa qinlana zoper fjo. In 80 0d-  premore za skEne namens

nJ':Irnl ::1;9 e hkﬂﬂtm"'-'e ‘“fl stotkoy twinga je moé reciklira-  ravno prav zahlevne ceste, Za- :

prip polica, plodtate to zdaj vem: twingovo vzmete- FoCakajte, pa boste videli: twingo

okroglinasti volanski obro® in
stikala. Stikala, ro¢ice in kjuke
50 v twingu vedno zalene, le
sprodilo vamosinih utripalk je
podobno poloviékd rdefe fogi-
ce za goll Vse v twingu je pri
rokah in lahkotno: tudi volan
brez serva, a s skoraj Stirimi
zavrihjaji od ene do druge
skrajne toflke, pa prestavna ro-
&ica, rodict ob volann (vnovid
s trobljo vred), pa obradalniki
za sved ter topel zak in tEko
napre].

Cwrstost twingove karoserije
50 v prototipnem obdobju pre-

28 Fihiel

bo postal ZHvijenjski st Zaznamo-
val bo vse — od obeska za kljuée
do njegove kravate in mjenih ko
paik._ﬁetorejmméereéem.da
Je twingo twist in tango novega av-
tomobilskega poglavia® Mislim, da
ne. Ta duhovitet ima obraz in ma-
¢aj. In oboje smo v tem avtomobil-
skem razredu pogresali

MERTIN CESEN]




