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KRATEK TEST -

RENAULT VEL SATIS 3.5 V6
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Renaulti postajajo vse bolj umetniski izdelki. Marsikomu niso
vsecC, marsikdo takSne poti ne odobrava. V tem trenutku nosi
hiSno zastavo najprestiznejsi Vel Satis, ki je - ne glede na okus -
izdelek, vreden postavitve v salon.

Pa si pod besedo »salon« predstavljajte, kar si hoCete.

Kokpit: nadaljevanje zunanje oblike, veliko predalov, nekaj ergonomskih napak

ahko bi bila tudi dnevna soba nekoga ali pa

moderna galerija. Ljudje si Ze ves Cas pridr-
Zujemo pravico do lastnega okusa, Vel Satis
pa Se posebej igra na one, ki so naveli¢ani tudi
najnatanénejsih, a neizrazitih, nepovednih av-
tomobilskih oblik. PoSteno. Hrabro; najbrz se
kupcev pred vrati v naslednjih letih ne bo trlo,
bodo pa zato tisti, ki bodo imeli Cast takSen
avtomobil imeti, brez dvoma izklju¢no ljudje s
posluhom za umetnost. Cetudi »le« avtomo-
bilsko.

Vel Satis, katerega ime sicer pofrancoze-
no, a jasno anglesko namiguje na Well Satisfi-
ed (dobro zadovoljen), je takSen avtomobil,
da bo tudi »Nerenaultovcu« dvignil spostova-
nje do tega avtomobila in do te znamke. Vse-
kakor je krepko bolj impozanten od danes Ze
skoraj pozabljenega, ob svojem rojstvu pa do-
kaj zanimivo oblikovanega Safrana.

Gledano z nekaj metrov je Vel Satis avto-
mobil brez pripomb, seveda Ce se utegnete
identificirati z znamko in videzom. Zaradi od
avtomobilskega povpreéja veCje zunanje ViSi-
ne in zaradi svojevrstnih karoserijskih potez
uporabnost ne trpi; videti je manjsi, kot v res-
nici je (kar sploh ni slabo), dostop vanj skozi
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vseh pet vrat ni oteZen in notranja prosto-
rnost zadovolji tudi vi§jerasle, mocnejse ali pa
le zahtevnejSe.

Iz Pariza velikokrat pridejo avtomobili z
drobnimi, preprostimi, a izvirnimi reSitvami,
za katere se najbrZz marsikdo tolce po glavi,
¢es, kako to, da si tega nismo izmislili mi! Vel
Satis ima na primer zares preprosto in u¢inko-
vito reSitev pokritja cevi posode za gorivo: ka-
roserijski pokrov je namre¢ istocasno tudi po-
krov cevi; odpres in vstavis cev za gorivo. Manj

izvirnosti so pokazali konstruktorji stopalk;
ker je tale Vel Satis opremljen s samodejnim
menjalnikom, nima stopalke sklopke, toda pre-
ostali dve stopalki sta enaki kot pri izvedbi z
rocnim menjalnikom. Zavora je zato zelo oz
ka, glede na tamkaj$njo prostornost pa nesmi-
selno preblizu stopalki plina. In druga glede na
drugo sta viSinsko preve¢ razmaknjeni. Podo-
bno nesmiseln je osrednji zaslon, ki zmore pri-
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osty iz aviomaoliiu

kazati le (v Sloveniji §e vedno nedelujoco) na-
vigacijo in prav na drobno radijsko frekvenco
ter uro, ¢eprav pri konkurenci tja pospravijo
tudi podatke s potovalnega racunalnika, izdat-
nejse podatke z avdiosistema ... In ko smo rav-
no pri avdiosistemu: po videzu sicer povsem
pristoji enako zanimivi notranjosti, kot je zuna-
njost, toda upravljanje je povsem izven doslej
znanih standardov. Je doslej edini avdiosi-
stem, za katerega smo morali poseci po knjizi-
ci z navodili.

V Vel Satisu boste sedeli natanko tako, kot
od sodobnega Renaulta viSjega avtomobilske-
ga razreda pricakujete: visoko (glede na tla v
avtomobilu) in z ob¢utkom, da je debelina se-
deza kot v domacem fotelju. S tem me moéno
spominja na dobri stari R16 (test AM
1/1967)! Po kabini so mu namenili veliko pre-
dalov (med drugim tudi pod vsak sedeZ ene-
ga), ampak ko sedete vanj, nimate kam odlozi-

ti stvari iz rok. Se vedno moti tudi le »enosmer-
ni« potovalni racunalnik, ampak najbolj smo
mu zamerili to, da med voznjo zaponka desne-
ga varnostnega pasu tolCe ob neko drugo pla-
stiko, ko sopotnika ni v avtomobilu. Nekako
ne gre vstric z imidZem, ki si ga Vel Satis lasti.

V testnem Vel Satisu je bil 3,5-litrski ben-
cinski Sestvaljnik, ki se je skupaj s samodej-
nim menjalnikom Kkaroseriji odlicno podal.
Par je odli¢no deloval, ko smo menjalniku pu-
stili samodejno pretikati, le porabe goriva nis-
mo mogli ukrotiti pod 14 litrov na 100 kilome-
trov. Nekoliko slabse sta se izkazala, ko smo
pretikali ro¢no; motornih zmogljivosti je bilo
(vsaj navidezno) v dolo¢enih trenutkih voZnje
za spoznanje ve¢, ampak samo pretikanje ni
bilo taksno, kot smo pri¢akovali: po (pre)dol-
gem premoru je menjalnik hitro in sunkovito
vklopil Zeleno prestavo.

Tako motoriziran Vel S. se je pustil hitro
voziti; z mesta je Ze s polovico plina in na as-
faltu (celo ob vklopljeni elektroniki za nadzor
zdrsa gnanih koles) prvih nekaj metrov kar
zivéno vrtel kolesi v prazno, ampak kmalu so
se stvari umirile tako, kot se za Vel Satis kot
udobno, prestizno potovalno limuzino spo-

dobi. Ce pod kolesi tece avtomobilska cesta,
je potovanje lahko izredno hitro, saj motorju
pozno zmanjka mo¢i, pri 4000 mirnih motor-
nih vrtljajih v neposredni prestavi pa bi lahko
potovalna hitrost brez tezav za mehaniko zna-
Sala 190 kilometrov na uro - kjer je to seveda
dovoljeno.

Manj Zivahnosti si smete privosciti na ce-
stah zunaj naselij; nekoliko zaradi neizrazite
boc¢ne sedezne zascite, predvsem pa zaradi ce-
lotnega mehanskega paketa. Podvozje, ki dalj-
Se valove odli¢no blazi, je na kratkih man;j su-
vereno, kocija nad njim pa se v hitrejSem ovin-
ku tudi neprijetno nagne. Lega na cesti je si-
cer varna in zanesljiva, ampak Ze sama pojava
tega avtomobila ni tak§na, da bi klicala k podi-
ranju ¢asovnih rekordov na ovinkastih cestah.

Ker, kot pravim, je Vel Satis med vsemi
danasnjimi avtomobili dale¢ najbolj umetni-
ki izdelek. Vse€ ali ne, vedeti morate, da je
tovrstna »ljubezen« verjetno obojestranska.
Ce ste ¢lovek zanj, je tudi Vel Satis avtomobil
za vas. In obratno. Tako izrazitega znacaja pa
nima vsak avtomobil. In to mu Stejemo iz
kljuéno v dobro!

Vinko Kernc

Tehnicni podatki

Motor: 6-valjni - 4-taktni - V-60° - bencinski - nameScen spre-
daj pre€no - vrtina in gib 95,5 x 81,4 mm - gibna prostornina
3498 cm’ - kompresija 10,3 : 1 - najvecja mo¢ 177 kW (241
KM) pri 6000/min - najvecji navor 330 Nm pri 3600/min - ro-
Cicna gred v 4 leZajih - 2x2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4
ventili na valj - elektronski vectoCkovni vbrizg in elektronski vZig
- tekoCinsko hlajenje 9,0 | - motorno olje 4,8 | - uravnavani ka-
talizator

Prenos mogi: motor poganja prednii kolesi - 5-stopenjski sa-
modejni menjalnik - prestavna razmerja |. 4,690; I1. 2,940; Ill.
1,920; IV. 1,300; V. 0,950; vzvratna 1,350 - diferencial 2,480
-gume 245/45R 18

Vozin obese: 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spre-
daj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna pre¢na vodila,
stabilizator - zadaj posamicne obese, preéna vodila, vzdolzna
vodila, vijacne vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabilizator - dvo-
kroZne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolut-
ne, servo, ABS, EBD, EBA - volan z zobato letvijo, servo

Mere, zunanje: dolZzina 4860 mm - Sirina 1860 mm - visina
1577 mm - medosna razdalja 2840 mm - kolotek spredaj
1575 mm - zadaj 1550 mm - rajdni krog 12,0 m - notranje:
dolZina 1730 mm - Sirina 1580/1550 mm - viSina 930-
990/950 mm - vzdolznica 870-1100/930-690 mm - prtljaz-
nik (normno) 460 | - posoda za gorivo 800 |

Mase: prazno vozilo 1720 kg - dovoljena skupna masa 2270
kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1600 kg, brez zavore
750 kg - dovoljena obremenitev strehe 80 kg

Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 235 km/h - pospeSek
0-100 km/h 8,3 s - poraba goriva (ECE) 16,8/8,5/11,51/100
km (neosvingeni bencin, 0S 95)

NASE MERITVE

Pospeski: Natanénost merilnika

0-60 km/h: 4,0 s | hitrosti:

0-80 km/h: 5,9 s | kazalec na: resni¢no:

0-100 km/h: 8,4s |50 46,6 km/h

0-120 km/h: 12,0s | 70 66,0 km/h

0-140 km/h: 15,9s | 90 84,9 km/h

1000 m z mesta: 29,6 s | 100 96,0 km/h
(178 km/h) | 130 125,3 km/h

Najvecja hitrost:

235 km/h (polozaj prestavne rocice D)

Proznost:

50-90 km/h (IV.): 84s

80-120 km/h (V.): 20,2s

Zavorna pot:

od 130 km/h: 659 m

od 100 km/h: 38,4 m

Poraba goriva:

Testno povprecje 18,0 1/100 km

NajmanjSe povprecje 14,6 1/100 km

Trus¢ v notranjosti  (dB): Okolis¢ine meritev

Prestava: . Iv. V. |[T=21°C

50 km/h 53 53 53 | p=1010 mbar
90 km/h 61 59 58 |rel.v.=63%
130 km/h 66 63 63 | Stanje kilometrskega
Prosti tek 36 | Stevca: 10013 km
Gume: Michelin Pilot Pri-

macy XSE
Napake med testom:

- elektriéni pomik prednje leve Sipe in ogledala ne deluje
-obc&asno ne deluje lucka za osvetlitev sovoznikovega og-
ledala
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Ni treba, da so vam v§e¢ natancni nemski avtomobili. Vel
Satis je odli€no nasprotje in svezina v svojem razredu. S
takSnim motorjem je odli¢en - razen pri porabi.

> videz zunaj in znotraj | @ rocnost samodejnega
& znaCaj avtomobila menjalnika

& prostornost @ poraba goriva
& samodejnost menjal- | < stopalke

nika @ prevet drobnih napak
& zmogljivosti motorja | @ nedovrSena ergono-
& prilagodljivost in veli- mija

kost prtljaznika
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