VOZILl SMO

Britanskemu  koncernu
oBritish Leyland” pripada-
ekskluzivna znamka
Rovar le poredko wvzbuja
pazornost z novimi izdelki.
Dosedanjega ,,3500" je na

imenskim avtomobilom po
13 letih. Po drugi strani pa
je Rover znan po zanimivih
tehnidkih resitvah in dolo-
Eeni svojeglavosti, ki od-
stopa od obitajnih britan-
skih navad pri gradnji a
mobilov. Skratka: prica-
kovati je bilo svoj

NOVI ROVER 3500

UISI]KA DRUZBA
PO ANGLESKD

Stevilne izvirne resitve — Sodobno
oblikovanje — Bogastvo opreme —
Cilj: mercedesov zeljnik

avtomobilski posladek in
novi rover to tudi je.

Nowi rover 3600 Is po videzu
kaze, 0a gre za izvirne2a. Karoserija,
ki ji jo tetko rajtl ustrezen

predal”, je po swje — zradi
S it et =
pol kombi; toda zemilljena ja kot
limuzina, potutje v njej pa Je kot v
skskluzivnem kupeju razreda ,gran
tourismo™, Zuranje obliks pa so
otitho mamenjene Zaljam po dobri
serodinamiki, vkljuEno z ostro
navzdol zadiljenim nosom, ki po
videru precs] spominja o ferrari
6 GT.

Iz volike medosne razdalje skie-
memo, da zaradi oblike notranja
prostornost ni trpela. Za raziiko od
starege roverja 3500, ki so go zaradi
pitlo cdmerjanega prostora na zad-
njih sedezih imenavali ,.edini dvosed
s Eirimi wati”, je naslednik prava
45 sedaina limuzina najviSjega raz-
reda.

No, pozornost v notranjosti zbu-
Jajo prijemi oblikovalea Davida Ba-

nalnostjo, pa naj gre za obliko
izdelavo sedeZev, ali pa za prirod-
nost stiksl in preglednost bogate
instrumentne plolde z merilniki:
hitrosti, wrtljsjev, goriva, pritiska
olja, temperatura in rapetosti aku-
mulatorja.

Z volanom, ki ga je mog ravnati
po widini in globini (po Bem) si
woznik fa izboljfa odlitno podutje
za volanom.

Pat, ra snem mestu, je bil vrapre]
izgubljen dvobo] med funkcional-
nostjo in sodobno asrodinamiéno
obliko: Ker s8 v nosu skriva velik
osemvaljnik, je nos pracaj visok in
temu primerno s0 speljane tudi
botne linije karoserije. Poleg tega,
da voznik ne vidi konca nosu, 5o
stranska okna nekoliko premajhna
in zbujajo vtis utesnjencsti, ki pase
razblini ob poglecu na veselo, pa-
stelna barvano notranjost.

Pri opremi res ni kaj pogrelati,
colo stareo radicaparat § kasetnim
magnetafonom in zvoéniki vgradijo
8 v rovarni.

No, ni ve zlato, tudi 2s jo
Foverjevo: privoieili 50 si na primer
pozabljivost” in &evilnih stikalnih
gumbov ob instrumentih za ok
niso owetlili. Gre za stikala predniih
in zadnjih meglen, gretja zadnje
sipe, varnostnih utripalk hd. In
pravega v pravem trenutku ponodi
2adenejo le obéutljivi prsti kakine
izvetbane tipkarice. Drugi spodr-
sljaj, ki je powhu % nevaren, je v
levem zunanjem ogledalu: panoram-
ko jo in soveds vozila zadsj kate
bolj oddaljens kot so v resnici,
medtem ko notranje ogledalo kale

pravo sliko, Voznik pa naj to vsako-
krat uskladi  svoj glavil

No, omenimo % kakino relitev:
i primer sulenje sranskih okan, na
katera piha zrak kar iz vrat, tja pa
prihaja po ,harmonikasti® cevi iz
armaturne plotle, ki e naslanja ne
luknjo v vratih,

Rover je med redkimi aviomobili,
i ima spodnjo pritrdilne todko
varnostnegs pesu na sedetu, tako ds
pramik secea ne spraminja praviine
lege pasu.

zaklepanju enlh vrat elekirameg net-
ne Kjutavnice ssmodejno zaklengjo
ves avto.

Roverjev 3! osemvaljni
aluminijasti V" motor, ki ga je
tovarna o zdavnaj odkupila od
amerikega Buicka, je zo evropske
razmere tudi possbnost; za raziiko
od prednika v starem ,3500", jo
‘tudi precej izbolj@an, da 2daj amore
157 KM (DIN) in se witi do 6000
vrtljajev.

No, teh wrtljsjev motor obigajno
ne potrebuje. d i
2» pri 2500 vrilj
strani je velik ,hec”, ko lovek pri
pravin 200 Kilometrih na uro
pogleda na merilnik vrtljejev, o pa
Kate mga 4400 wrtljsjev v minutl fv

itrski

motor brez
surkn potegre 2e od 1000 vrtljajev

minu
Soitsinih nizkin mesenih hi
mod voziti vesskazi v Eetri prestavi.

Da sa vrnemo k peti prestavi: 1o Jo
20lo dolga (0,833 : 1, skupg) 2 dife-
renclalom 2,56 : 1) in namenjena
veréevanju z gorivom In manjismu
heupu v sicer zvodno odliéno fzolk
ranem aviomobilu.

Na vet kot 500 Kilomerrih pra-
skusnih vosen] sem nekajkrat meril
porabo (zapisana je med tehnidkimi
podatki). Tako] jo videti, da jo
Rover 3500 tudi pri porebi pravo
potovains limuzina, saj razmeroma
najmanj porabi pri hitri voZnji na
sviomobilski cesti, kjer pride do
izraza tudi i karo-

NAVOR 1Z OSMIH VALJEV

Redkost je tudi centrano zskle-
panje vseh wat in priljeznika: pri

serlje. Za vellkost in tez vozlla,
velikost matorja in zmogljivosti je
roverjeva poraba goriva zelo nizka.

Podatki o pospeikih in hitrostih,
ki jih naveje tovarna — z rognim




NOVI ROVER 3500

menjalnikom 9,2 sekunde 2 mesta
na 100 km/h in hitrost 200 km/h —
0 (praverjano) 101, O motorju e
10: opremljon o z Lucasovim slekt-
ronskim vZigom, ki ne zshteva ni-
kakrinega vadraevenja, dostopnost
do motorja je dobra in centralna
Wtignica omego&a hitro elekironsko
diagnozo.

Ob natanénem, kissitnem petsto-
penjskem menjalniku je kupcu na
woljo % odlicna BorgWarnarjeva
tristopenjska avtomatika, ki pretika
prakticno brez sunkov.

DVA KORAKA NAZAJ

Tehnitki purist Roverju zameri,
da jo De Dionove zadnjo premo
storsgs roverja 3600 pri novem
nadomestil 5 togo premo in na ta
nagin raredil kar dva koraka nazi
s3] 52 je ognil tugi momosti, da
dnji kolesi obesi posamic na po-
e obuse, Lakrine | \msp o pri-
‘mer mercode

No, natanéne; ,;i premisiak hitro
Prialie do opravigil: stari rover
3500 Je bil deloma prav zaradi
elike* De Dionove zadnje preme,

ilo jo_obiutno niZje cena
toge preme. Za tretje opravidilo pa
o paskrbola tovarna ma ta matin, da
je 1060 premo na novem
raredila lar se do popaino: vzdott-
no e vodena z lehkimi vodill
preéno pa 2 Wattovim drogovjem,
poleg tega 5o blailniki take vrste,
da mmi uravnavajo vitino 2adka, da
pod obtezbo ne potepne, momants
ki nastopijo pri pospelevanju in
deloma pri zvianju pa lovi ne
frenl nosilec vosta reaksiiska cev,

[

Svojevrstni, futuristi&ni volan je mo& ravnati po viSini in po

globini; podobno i je tudi ostala

toda brez ki bi motila

plos&a v ozjem smislu jo Izarndl leve ali dasne vg-ndnjn) nameitena
kot loZen element, kar vsakomur ne utegne ugajaf
zelo pregledni. O udobju na visokih sedezih spreda

Instrumenti so

zadaj samo
najboljs ocene, enako za izbiro materialov in (2a angledki avto)
konéno izdelavo

d T , .

T, o fbies vehrjwn. 3al nimamo zapisanih, slej ko prej je velik, z
dodatnim prmlnmm pod dnom, kjer je ob rezervnem kolesu prostor 3e za eno kolo. Zadnjo kiop je
mot povsem zloZiti, da vozilo postane kombi

skozi katero je speljan zadnji krak
kardanske gredi,

Med voinjo s ta toga proma
izkate, da je med najboljfimi woje
sorte, in aviomobilu zaradi nje ni
treba zardewstl. Vozne lestnost
‘avtomabila meproblemat iéne,
nnl;gnﬂn;l tudi zelo velike hitrosti
h in voinja aviomabila, ki

Pri tem ima precej zasiug tudi
servovolanz vsega 2,7 zawrtljaja od
ene do drugs skisjne tocke; press-

netljivo majhen po Je tudi rajdni
krog 10,4 metra welikih hitrostih o
avtomobiliki costi, ko svtomobil za
natantno drienje smorl zahteva stal-
ne majhne korekture 2z volanom,
taliko bolj ¢e piha botni veter, ko
postane nemirnost vozila pri velikih
hitrostih neprijetna,

Kar zadeva udobje jo podvozje
hibna uglaens, in potnikom so
prihranjeni sunki tudi m grobih
neravningh. Z moénim servoojate-
m opremljenim zavoram na
jskih klancih in nemskih avo-
corah, Kjer sem preskulal novi
rover, tudi nisem malel Foke tolks.

So bewds o kolesih: mamesio
serijska obutve, si kupec za dopla-
ilo lahko omisli gume ,Ouniop
denavo” na ustreznih pletBdih, Te
odpravijo potrebo po rezervnem
kolesu, saj dovollielo voznio tudi
&e 30 predrte.

e

Pri ZANCHI - AuTO-
FORNITURE
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e in laka, iwd.

ﬁ“ﬁ‘lll |

ms-r v-n s.l Coroneo 4, |
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35-litrski

vainejih delov ni slab

osemvalinik dodobra zapolni
prostor v nosu, kljub temu dostop do

kega pritiska olja, se

tudi dotok goriva v motorju

Ko med voZnjo zasveti luéka zaradi preniz-

samodejno prekine

- vy

Po najboljtih mo&eh aerodinamitno oblikovana karoserija je videti 3portna in elegantna obenem. Prve
trenutke voinje moti visok pas vozila, ki omejuje pogled na desni kot nosu (zaradi visokega motorja)

British Leyland” si z novim
roverjem 3500, ki ga izdelujejo
v povsem novi tovarni v Solihul-
lu, obeta prodor med evropsko
elito  moénejiih, Sestvaljnih
mercedesov, BMW, peugeotov,
volvov . .. Od njih ima dva valja
ved, zanesljivo popolnejio opre-

mo, tovarna pa obeta tudi, v
primerjavi 5 tekmeci, nadvse
ugedno ceno. Zal ni mo& nave-
sti % nobene natanéne primer
jave, ker z izvozom %e niso
prigeli. Samo takole, za pribliz-
no mero, koliko tak avto stane
primerjava iz ZRN: tam racuna-

jo, daborover 3500 napro-
daj za okoli 25 000 mark, prib-
lizno toliko pa v ZRN stane Ze
mar cedes 280, BMW 528,
peugeot 604, citroen CX pre-
stige pa je e prece] draZi.
Tekst in foto:
BOZO TKALEC

na ustrezni luknji na vratih

po: za razmeglitev stran-
skih oken doteka zrak skozi gumijasti cevi
ob straneh armaturne ploie, ki nalefeta

Primer dobro

pri speljavanju

vedolznih vodilih in Wattovem drogovju
(1). Reakeijska cev (2), v kateri je kardan-
ska gred, skrbi za izenagevanje momentov

vodene zadnje preme na

Rebraste zadnje lu&i (kot pri mercadesih)
se v blatnem vremenu ne maizjo

TEHNISKI PODATKI

MOTOR: mmgm .V” =
Kirialan aib

S e
e 3528 kubikow — kom-

precija 9,26 1 — najvedia mod
DIN: |s7n<u (HEBkW) ori
5250/ min ravor

DIN: 274 kpm I?ﬁﬂﬂNm‘l pri
2600/min — rogiéna gred v 5
ntral

togna uplinjséa sUHIFa.m:e-
nim &okom — vodno hisjenje —
ulnumulul:u 12 V, 68 Ah —alter-

PRENOS Mutl: mator spre-
caj poganjs zscni kolesi — eno-
kolutne suha skiopka s hum\w-
nim upravijanjem —

T inerkeeni skl
dolaciia wirtopeniska aviome-
ﬂh Borg-Warner), prestavna ro-

ico med ’-:hii ~ platitéa B J —
uml 185 HR 14,

v0Z IN OBESE: limuzina ra

urau in :Mzna vrata ns zedku
geometrija
prtisthiks — i it
smonosna karoserija — nudml
koiesna posamiénih Obesah
ipa Mc Pherson, vzmetne noge,
submwu — zads]

umgcwp. samo-
A rapulaci Wiine karoserije,
raka gred v reakclikd cavi
kolutne, zadaj bo
nasts zevore, servooj; Mlnik.
regulator zeviranja na zadnjih
zavorah, dvokroni sistem — me-
hanitna roéna zavora na zadnji
kolosi, rodica med sedeli —
volen na zobato lstev, s6rvooja-
Cevalnik (2,7 obrats, rajdni krog
10,4 metra).
MERE IN TEZE: doltina

orive 66
MDGLJIVOS!’I w}\-c ja
hitrost (tovarna) 203 km/h [z

mumamo 198 mn‘m — pn.
mesta 100 km/h

fiovarna) v 5.2 sekunde (z avio-
matiko 9,7 sek) — poraba goriva
lmlmrl med tostam): avtocesta

1. 160 km/h} 14,8

mestu 16,5 lira_ne 100 km;
poqm‘.u testa 1563 liwa na




