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skrita v drzalu, in zagonsko kljucavnico, ki je
dobila mesto med prednjima sedezZema. ReSitvi
sta nemoteci, ucinkoviti in samosvoji, zato tudi
vsecni! Prej napovedano vojasko (letalsko) tehno-
logijo pa zasledite pri zaslonih, ki so sicer tehno-
losko preprosti (le zelena barva Crk in Stevilk), a
povsem izklopljivi. Pono¢i (ali podnevi, kakor
zelite) jih lahko z gumbom na sredinski konzoli
povsem ugasnete, to pa je videti tako, kot bi polo-
vico avtomobila povsem umrla. Ekrani se pov-
sem ugasnejo (in se ne le zatemnijo, kot je v
navadi pri tekmecih), najbolj zanimivo pa je gle-
dati igle vseh merilnikov (razen hitrosti), ki pade-
jo na izhodis¢ni polozaj. Zanimivo, nenavadno in
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= Redkokemu je znano, da soz’
A SAEB-u domacitudie ,

“letali. Zato ni nujno, da.,

3 ima kar nekaj
tefinicnih resitev,
ki so v letalstvu

ocem tako prijetno, da to kar nekajkrat ponovis
le zato, da to znova izkusis ...

to kriv tudi menjalnik, saj je imel testni SAAB
9-3 samodejni prenos z moznostjo pretikanja z
volanskima vzvodoma, a kaj ko je treba za to pri-
ro¢no zadevico placati skoraj pol milijona tolar-
jev! Aha, pa Se 65 tisoCakov za multifunkcijski
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= morate biti kot lastnik TrSe, skoraj Sportno podvozje ne bi prislo tako
- 4 ] do izraza, e se pred voznikom ne bi bohotil Saab 9-3 1.9 TiD (110 kW) DPF Auto Vector
n J l h Oveg a thO m O bl |a 1,9-litrski turbodizelski Stirivaljnik. Sto petdeset Cena osnovnega modela: 8.110.000 SIT
tu dl | J u blte | J | e.t’aL J iotyriékov. lepo rezgeta pod motornim Pokrovqm, Cena testnega vozila: 9.394.000 SIT
0 jim pri delu pomaga turbopuhalo, sicer pa je U
! . < : o NASE MERITVE
pa vse kakor prl pO' bila rTloteca takq tmenovana tl,lrb,OIulef%vce. Smo {T=20° /= 1000 mbar el vl 67 % Staiekn teva: 8172 )
. hoteli v mestu dinami¢no speljati s kriziS¢a, j POSPESKI
rOC|J IVO. SAAB 9- bilo treba kar pocakati, da je turbopuhalo zadiha- 0-100 km/h: 1005
lo, sicer je bil motor bolj lenoben. Mogoce je za 402 m z mesta: 17,2 (131 km/h)

1000 m z mesta:
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PROZNOST

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.
T

31,3 5 (168 km/h)

Ze dOlgO poznan el volanski obrog, ki s postavitvijo vzvodov (name- CIAHITROST TR pzullluﬁz;T{JI}
sto pogostejsih obvolanskih uhljev ali volanskih I
tipk) prav ni¢ ne razocara. Polozaj za volanom je ZAVORNA POT
izvrsten, saj ponuja tudi nizko (S§portno) sedenje od 100 km/h: 40,3 m (AM meja 40 m)
in skupaj z dobro ergonomijo prav vabi h kaksne- !
PORABA GORIVA

inamic¢ne zunanje linije, eksoti¢nost
znamke, skandinavsko poreklo (Geprav
na koncu pregledano in odobreno od
lastnika, ameriSkega podjetja General
Motors), v notranjosti pa nekaj tehnicnih resitev,
ki jih Ze dolgo poznajo v letalstvu, so zagotovilo,
da boste s SAAB-om vsekakor nekaj posebnega.
Ne bomo sicer trdili, da vedno dobrega, kaj Sele
poceni, a pomanjkanje samosvojih resitev pri
modelu 9-3 pa¢ ne moremo tajiti.

Tisto, kar je pri testnem avtomobilu najpre;j
padlo v o¢i, je dinami¢na zunanjost. Ce dobro
pogledate na fotografije, je 9-3 obdan s spojlerji,
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nizkimi pragovi in §portno oblikovanimi odbija-
¢i, a kot skupek je avtomobil §e vedno videti ele-
ganten, kompakten in prav ni€ vsiljiv. Tezko se
boste z njim postavljali ob kaksnem BMW-ju,
Ceprav ste zanj odsteli enako (ali vsaj podobno)
koli¢ino denarja. In ¢e pogledate bolj natan¢no,
mu kljub sodobnim oblikovalskim smernicam
prav pristajajo ¢rne kljuke in prav tako ¢rne
za$Citne obrobe. Kaj pravite?

Povsem druga pesem je v notranjosti. Oblika
armaturne plosce je Cistih linij, pregledna, z voja-
sko urejenimi gumbi in stikali, vendar je skoraj
preve¢ staromodna za nov avtomobil. In kontrast,

ko iz navduSenja nad zunanjostjo sedete za volan,
si ogledate armaturno ploSc¢o in ste razocarani, je
pac prevelik, da bi ga spregledali in zamolcali.
Nekaj smeha v redakciji so sprozila tudi vodila
usmerjevalnikov zraka (to so tisti okrogli vzvodi
na rezah!), saj takih ne delajo ve¢ niti Korejci, ko
so poskusali kopirati japonske avtomobile iz
sedemdesetih. Vendar pa izza ’armaturke’ nismo
slisali kaksnih nadleznih Crickov, rokovanje z
gumbi in vzvodi je prijetno opravilo, ki ne daje
obcutka, da bos cez dve leti iskal sestavne dele po
tleh. Oblikovalci zasluzijo pohvalo za dve poseb-
nosti: za ro€ico parkirne zavore, Ki je posreceno

»Kot skupek je avto-
mobil Se vedno videti
eleganten, kompakten
in prav nic vsiljiv.«

mu dinami¢no odpeljanemu ovinku. In po poba-
linskem $kripanju z gumami se vam bo prikradel
na obrazu prav preSeren nasmeh, saj je Sportnost
eden od mocnejSih adutov tega avtomobila.

Ni sicer tako bahaski kot BMW, niti ne tako
udoben kot Mercedes-Benz, a SAAB 9-3 nedvo-
mno ima svoje prednosti. Mogoce pritegne z
diskretnostjo pojave, nenavadnostjo tehnike ali
le zaradi drugacnosti? Mogoce zato, ker ga
dacar ne prepozna kot luksuzen avtomobil, ali
pa le zato, ker ukradeni na vzhodu nimajo toli-
ko odjemalcev? Tista pesc€ica slovenskih lastni-
kov Ze ve, zakaj. H

skupno testno povprecie

T

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vhrizgom -
gibna prostornina 1910 cm’ - najvecja moc 110 kW (150 KM) pri
4000/min - najvecji navor 305 Nm pri 2000-2750/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski samodejni
menjalnik - gume 225/45 R 17 W (Pirelli P Zero Rosso).

Mase: prazno vozilo 1535 kg - dovoljena skupna masa 2030 kg.

Mere: dolzina 4635 mm - Sirina 1762 mm - visina 1466 mm - prtfjaznik
4251 - posoda za gorivo 61 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,0 s -
poraba goriva (ECE) 9,5/5,4/6,3 /100 km.
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HVALIMO IN GRAJAMO

motor pri visjih vrtljajih

10,11/100 km

(Sportnejsi) polozaj za volanom
moznost zatemnitve zaslonov

posebnosti (kljuc med sedezema, rocica rocne zavore je
skrita v drzalu)

W glasen motor
"W delovanje motorja pri niziih vrtljajih (ko Se ne dela turbopuhalo)
W cena

| Konéna ocena l

Nekaj navdusenja nad jeklenimi pticami v tem avtomobilu ne bo
skodilo, ni pa nujno, da imate tudi znanje pilota. SAAB 9-3 se je
izkazal kot lep, sporten avtomobil (predvsem po zaslugi trdega
podvozjal, ki pa stane toliko, da je lastnikov v Slovenii le pescica.
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