VOZILI SMO

Ceprav je ravnokar

dno prepriéljivo pospe-
deval in hlastno goltal
avtomobilsko cesto. Ka-
zalec na merilniku hitro-
sti se je vztrajno pf!ib—
val 200 kilometrom
uro. James lnndl-ngl
po cigareto, modllﬂil\,

Saab 900 turbo

Ljubezen na drugi pogle

Sportna limuzina posebnega razreda — APC: za navadnl ali suj

bencin

ki so Jih
zan). Pomirjale so na,h-
Ko kot 9 fo pomira pt-

e sedel k volanu svojega
saaba turba, se je poéutil
moénejiega

Tako je, e 5o niste vedeli:
po novemn se tudi slavni James
Bond, neuniéljivi agent iz
knjiznih uspednic, vozi s saa-
bom. Pri Saabu so - poldrugo
leto je tega - celo zares izdela-
li bondovski avtomobil, pa &e-
prav le za poteditev radove-
dnosti pri tistih, ki v te zgodbe
Zivo verjamejo. Obenem pa ni-
50 skrivali navdudenja: James
Bond v saabu e le Se dodatna
potrditev e znane resnice —
da je njihov turbo avtomobil
posebnega razreda.

STARA SLAVA

Kajti saabi so posebneli
nasploh. Tole smo nekod e
zapisali: ¢asi se spreminjajo
ljudje se spreminjajo, le saabi
ostajajo saabi. In saab 900 tur-
bo pritem ni nikakréna izjema.
Za test smo ga prevzeli v
Frankfurtu, ker je Frankfurt
pat bliZji od &vedskega Troll-
héttana, kjer so saabi v resnici
doma. In za zagetek smo rekli:
ojej! Ojej - za velik in navidez-
no okorén avtomobil, s Strle-
&im in splod&enim nosom, s
skoraj pokonéno in nerodno
zaobljeno prednjo 8ipo, z viso-
kima bokoma in 2 rahlo utes-
njeno notranjostjo. Pa se obu-
pajodi ojej sprevria v navdu-
Zenje 2e po nekaj kilometrih
voznje, ke se Elovek sprime z
volanom in s pedali in, ko z
vsemi svojimi &uti zazna, da
vozi saab. Kar spominte se
saabov 96, ki so bili kot letala
brez repov in kril; pa saabov
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99, ki so nastali zaradi kosanja
z volvi, &eprav jim tega nikoli
ni bilo zares treba; pa Erika
Carlssona in njegove $ole do-

bre voZnje; pa Stiga Blomqui-
sta in njegovega staccata za
plin in zavore; pa njunih zmag
na snegu in ledu...

Da, saab 900 turbo je saml
nadaljevanje minulega, a fe-
meljitega dela. Stare slave
rih &rk ni mot izbrisati. Lahko
pa se ji spostijivo prikionima.

Saab 900 je bil sprva,

ppo krstu lsta 1978, na voljo|
kombi-kupe s tremi ali petimi
vrati. Dve leti pozneje so do
dali ge razlicico s Stirimi viall
in s Klasiénim zadnjim pokio-
vom nad prtijaznikom. V pris
merjavi s saabom 99 ima saab
900 veéjo medosno razdaljos
pa tudi vedjo celotno dolfing,
zaradi 2esar se odem zazdi, da
nos in zadek pretirano Atrita’
&ez kolesa - Se posebej na ra-
&un orjaskih gumastih odbijer
&ev, ki so ravno zaradi toliké
nih mer in elastiéne zasnove
kos udarcem pri manjSin hi
trostih. Da je varnost nasploh,
saabom v krvi, pa %e tako al
tako dolgo &asa vemo.

Saab 900 turbo hote bitl
prestiZna Sportna limuzina, pa
je temu primerna tudi njegova
oprema. NaStevam kar s test
nega avta: spojler pod nosom
in spojler na zadku; lahka pla<
tis&a s kakovostnimi nizkopre
seénimi Michelinovimi guma-
mi; brisalnika za Zaromets}
zunanji  vzvratni ogledal\ z

Armaturna plosca: starinska, a zelo uporabna

elektrienim r
di po visini natanénn n.mn-
ljanje voznikovega sedeZa; ar
maturna plod&a, ki se zdi kot
da so jo presadili iz letala)
elektritno pomiéne streha ter
Sipi na prednjih vratih in velika
motne érnine namesto kroma-
stih obrob.

Znatilne za te saabe so vel
ke vogalne utripalke in velika
zadnje lugi. Zavidljivo velik in
natanéno obdelan je priljai-
nik, tudi na radun v dnu sprav
lienega pomoZnega kolesa, iz
jemno skromnih debelin in
premera.

Sportno udobje je torej ti
sto, kar tloveka pri tem avtu




za &tiri ljudi, pre-
1zadnje podrobno-

in varnostne
na roka dobi:
ogledalo in

gretja. BulJSa od tega bi mlﬂls
Sa klimatska naprava, ki je ta-
ko kot ogrevanje ssdeev, ra-
dio, avtomatika v menjalniku

nekaj drugih kosov najdraz-
je opreme, e za doplagilo.

Volanski obroé je mesnat, z
dvema Sirokima sproZilcema
za trobljo, obenem pa sportno

Prtijaznik: skrbno obdelan in orfadkih mer

odmerjen glede na pedala in
prestavno rodico. Ta ima st
rinsko obrotkasto, zato pa
skorajda nezmotljovo zaporo
za vzvratno prestavo, pod ste-
blom pa lugko, da jo klju¢ tuci
ponoéi mo€ viakniti v rezo. In
rofna zavora, saj gre za saab,
prijemlje na prednji kolesi.

h‘fOQD %eabouka so tudi
vrata: di Evrsta in ukre
ke skrijejo pragove.
Zato so pragovi vedno suhi in
st

NOVA TEHNIKA

Tovarna Saak je bila prva, ki
je (2e lota 19771) ponudila trki-
S&u velikoserijsko limuzino, s
turbinskim polnilnikom na iz-
pusne pline cb motorju. S tem
50 se odrekli drugi moZnosti,
da bi svoje avtomobile oskrbe-
i z vegjimi mo&mi s konstruk-
cijo vedjih, $estvaljnih motor-
jov.

Motor, ki poganja zdajénji
saab 900 turbo, sodi Ze v dru-
go generacijo turbo-motorjev
iz te hie. To je vrstni Stirivalj-
nik, z 1985 kubiki gibne pro-
stornine, z najveéjo mogjo 107
KW (145 KM) pri 5000 vrtljajih v
minuti in z najvecjim n: uomm

Puti, Leta 1981 50 my namenl
manj$i turbinski polnilnik, z
regulatorjem polnilnega priti-
ska v sesalnem sistemu. S tem
50 pridobill voljnejge odziva-
nje polnilnika na ukaze s pe-
dala za plin. Najnovejsa prido-
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zadek vozila in pcmen po an-

gletko Automatic Pen‘oman-
Control, po nage pa

nje mogi. Gre za

nemu klsnkanju
motorja “in ga prepreduje s
:,;.luln\m prilagajanjem polnil-
nega turbinskem
pmmlmku S sistemom APC
so se inZenirji zoperstavil
znagilnim  tezavam _ Ottovih
motorjev, opremljenih s tur-
binskimi polnilniki:  zaradi
utinka turbinskega polnilnika
vrtljajih mora biti
jsko razmerje zmanj-
, sicer motor klenka; to-
da: ko polnjenje pri nizjih vri-
ljajih oslabi, nizja kompresija
povzrodi slabsi toplotni izkori
stek, s fem pa narast ba
goriva
Gla\'m deli sistema APC

vs
i, magnetru ventil in elek
lfoﬂ‘ka =centrala«, Sistem se
ko motor zaklenka in
omeji polnilni pr
re, da klenkanje
zahtevi po povedani mo&i APC
polnilni pritisk spet
ponovnem klenkanju pa ga
znova omeji. Temu opravilu je
kos najve¢ dvanjstkrat v se-
kundi
Rezultat delovanja APC je
ugoden: kompresijo motorja

Nadomestno kolo: ie za zaslino uporabo

turbo naj dobi gorivo supen
e je to mogote. Bo pa-v:
— brez 8kode prenesel tudinii
jecktanski benc

Dobro je vedeti: *
turbo je predvem 3portna §
muzina,
vostmi in z — navkljub APC:
rahlo =vardevalni= peti prestasy
vi v menjainiku — razmert
veliko porabo g
pol

Stevilka o Zeji motorja nadpak
preéno visoka: 14.5 litra




. Manj kot 10

inom in da zavoljo

Turbo APC:

proti klenkanju

kr$nih tefav in voznik lahko
ostane — ob vsej vrofekrvnosti
vozila ~ severnjasko hladen.
Da je avto Svedski, dokaze na
snegu in ledu. To, kar zmore,
sodi med odliéne rezultate in
se priblizuje lastnostim, o ka-
terih govorimo pri vozilih s po-
gonom na vsa §tiri kolesa. Pri
tem je potrebno redi, da so
saab lurbo na nove opremili z
zavornini

ez mku - & vedno
hitro vijuganie.

APC: Kako deluje?
D,

1 - senzor Kienkanja
2 - elektronska ~centrala«
3 - tipalo pritiska

4 - magnetni ventil

5 - signal viiga

blok motorja

sesaina cev
izpusina cev

Seaua

Ko motor zaklenka, $enzor 60da impuze, ki [if prestreds »
tralav. T4 spvejora i sgneia vEigh s ipals prilike. EIOKITo-
nika podatke obdela in s pomotjo elektronskin impulzov spro2i
rvezi

turbinski polnilnik
bypass ventil

oblogami ob vseh 3tirih kole-
sih, pa je zaviranje ne le zelo
utinkovito, ampak tudi brez-
skrbno, ko gre za vzdrievanje;
saj tovama zagotavija, da
vzdrzijo obloge od 70.000 do
90.000 prevoZenih kilometrov,
RoEna zavora prijemlie na
prednji kolesi, pa sluzi ob spe-
ljavanju na spoizkih tleh tudi
namesto zapore v diferencia-
lu. In ko smo Ze na snegu in
ledu: Eudovito bi bilo, &e bi -
poleg APC - pripisali na zadek
tega avta Se kratico ABS, pa bi
elektronika v zavorah prepre-
Eevala zopmo zdrsavanje ko-
les.

James Bond ze ve, zakaj ga
im: ab 900 turbo e zelo
dober aviomobil. Za prilet-
nost, ki jo kaZe navzven, se
oddoli z lastnostmi prestiz-
nega In zmogljivega vozila.
To je ljubezen na drugi po-
gled: &ele ko seded vanj,
zved, kako tezko se bog lodil
od njega. A kar je dobro, je,
#al, tudi drago. Pri nas stane
saab 900 turbo APC skora|
dva milijona dinarjev.

Teiko uslidana ljubezen, to-

mehanska
rodica med sedefema - uul-nzzob-ro

netni ventil, ki je v z bypass ventilom. Ta sa odpre in rej!
;ﬂn del lzpu!mf{s piinov mimo turbinskega polniinika. Mot MARTIN CESENJ
turbine upade, pritsk se zmanjda, klenkanje utihne. { 0:
MARJAN ZAPLATIL
Prenos moéi: motor spredaj poganja mﬂjmma?nvrujmod-mdudnk
prednji — enokolutna suha skiopka  ge skrajne toéke
S i sinhronizirani menjainik,
Drostavne rodioa na fiah  lahka Mere in teze: dol2ina 4,740 m — Sirina
TR x 390 FH, gume michelin TRX '-""7"‘:""“-““ =~ medasna raz-
180/85 HR 390 DA iatak -
zadaj 1,430 m — rajdni krog 11,2 m — tefa
thdu-:lhmmna!dmﬂmrl -5 vozila 1245 kg - dovoljena




