SPOSOJENI TEST

& e spreminjajo,
ljudje se Ipmnlnja]cn le
abi ostajajo
‘'udi prihod bu
nl zanikal te ugotovitve.
Ta avio Je le toliko nov
kot so novi

| Saab 900 turbo

veil Saabovi mo-
dell, tore] je nov le v
detajlih. Zato ni zgol|
avto: Je predvsem
évedsko vozilo za pre-
vaZanje potnikov.

Na pogled in v grobih merah
je saab 900 takSen kot je bil
saab 99 Ze vsa minula leta. Na-
menili so mu pa ve& varnosti,
boljsa zmogljivosti in ved
udobja. Vse od prednjih sede-
Zev nazaj je zdaj vetje, zato je
saab 900 ena od najveéjih
kombi-limuzin za ta denar. Del
saabovega nosu je posebej
namenjen vsrkavanju hujsin
udarcev, zato so mu tudi me-
dosno razdaljo — v primerjavi s
saabom 99 - malce podaljgali
Kljub temu je nos $e vedno
Saabov, le da je bol| prirejen
rezanju zraka. Tudi luéi so
zdaj prijetnejde in motno &rna
maska je manjsa. Ni pa tako
zelo majhna, da na njej ne bi
bilo prostora za napis »turbo=

Tudi armaturni ploéi so na-
menili novo, predvsem upo-
rabnej8o oblike, z volanom na
tri predke in s trikotnim sre-
dinskim delom. Eno z drugim:
Elovek ima Ze tisti hip, ko sede
v ta avto, obutek, da je v njem
nekaj dirkadkega. Takino je
pat okolje, ki so mu ga name-
nili v tovarni, seveda pa to ne
vpliva na ob&utke, ki bi kvarili
sliko udobja.

Vedeti morate, da je bil glav-
ni pomoénik pri snovanju tega
avtomobila ratunainik, ki je
dologil tudi nove mere in
zmogljivosti zadnje preme, ta-
ko da je ta avto za voZnjo po
ostrih ovinkih dosti ubogljivej-
§i kot »stari saab 99. Seveda
moramo, vzporedno s tem
spregovariti 38 0 guman mic-
helin TRX, ki so na tem avtu
serijske in zlata vredne, pa o
klimatski napravi, ki hiadi
ogrete glave in srca, pa o
ogrevanih sedeZih, &e so zad-
njice prehiadne, pa o elekiric-
no vodljivih zunanjih odgleda-
lin, pa o tiho teko&i pomigni
strehi, pa o % marsi¢em in
seveda predvsem o motorju.

Voinja po Svedsko: prvi razred!
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Motar, dragi moji, je najbolj-
&i del tega avtomobila, a je av-
tomobil e sam po sebi zelo
dobar!

Tao je dvolitrski Etirivaljnik, ki
deluje natanko tako mimo in
tiho kot bi bil osemvaljnik V-
oblike. Tu se pozna dolgolet-
no preskuanje in vestno inze-
nirsko delo. Na ragun turbin-
skega polnilnika je motor ra-

zmeroma pohleven le do 3000
vrtljajev v minuti. Od tu dalje -
pa ne glede na prestavo - po-
skoti na prvi dotik pedala za
plin. In voinja postane uZiva-
nje!

Saab se je viasih meril z
volvom - za nekak$en ugled in
prestiZ v merilih, ki ustrezajo
strogo uradnim vozilom. Am-
paksaabi in tudi saab 800 so

predobri avtomobili za kaj
takinega. Kdor je kdajkoli vi-
del Erika Carlssona, kako rav-
na s saabom, ta ve, kaj misli-
mo. Carlsson, zmagovalec ral-
lyjev je prvi na ves glas poka-
2al, da je saab nekaj, kar drugi
avtomobili ne znajo biti. Seve-
da je saab 900 daleé od &asov
Erikavih zmag, a je %e zmeraj
nekaj sanjskega.

To jo - skratka — nekaj fu-
dovitega! Sudes volan, ne da
bi se sploh zavedal, da to poé-
nes. Drvi§ in ne €uti$ hitrosti.
Zaviras in se vselej varno usta-
vis. MoZje iz Trollhattana vedo
kaj hotejo in znajo, kar hode-
jo. Tale w»turbo= je vrhunska
kreacija, vrhunski saab. To je
prvi razred med vozili za
12,500 dolarjev in S za kak
tiso&ak veé tudi. To je zmago-
valec med saabi! Zares smo se
zaljubili vanj!

Tako so saab 900 popisali
pri ameri8ki reviji Car and Dri-
ver




