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SAAB 9000 i
AERO

SAMO
LETENJE

LEPSE

Pri Saabu se spoznajo na letala.
Ze dolgo. Pri Saabu se spoznajo
na avtomobile, Tudi Ze dolgo. Stan
'] dobri saab 95 je nastal pod vplivom

njthovih letalskih oblik. Saab 9000
aem zdaj vrada uslugo: z imenom!
‘ Saj druge povezave med aeronay-

tiko in tem avtomobilom ni videti!
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Saab 9000 aero je nasial
pred poldrugim letom in je
fe vedno najemogliivejsi saab
vich Casov. ¥ njem so xdruzili
zdaj Ze deset let staro karos-
*1 i_|>|-;u rasnovo, kakavaost
Zestnajstventilskega, Stirivalj-
negd molorja s (urbinskim
polnilnikem, vso tisto vaanost,
L‘i jo Saab temeljito goji, pa
tudi najsodobnejie lchnidéne
dosefke: od trionica, ki je mo-
torna elekironika z 32-bitnim
mikroprocesorjem, do sistema
DI (neoposrednl vzig), ki se s
trionicom odlidne ujema,

Jedro razli¢ice aero je
pravzaprav vedji Garrettov
ml'hinfi:] polnilnik z vodnim
hlajenjem, s hladilnikom pol
nilnega zraka ter z elektron
skim nadzorom tladenja zraka
in vsega v #vei # njim. Tako
je za 2,3-litrski motor Ze od
prej znana zelo ugodna kriv-
ulja navora zdaj Se ugodneis;
".ILI;IHL'-;' (350 Nm) doseZe pri

derov motor Ze pri 1950 vri-
liajih v minuti, pa tudi 2a naj-
viecjo moc (225 KM) zadosca
Fe 3500 vriljajev v minuti. Mo-
tor blesti s hladnim vZigom
(z vrocim namred malce

Aerodinamika: nos Strli daaoalef éex prednjo premo

manj), potem pa Z mirnostjo
(twdi na radun dveh dodatnih
gredi zoper tresljaje), s katero
s vee shupaj dogaja. Zajemean-
jusape, ki pe .:‘.ILl-C'illllH 7a skoraj
vse motorje 5 turbinskimi
polnilniki, pa s¢ tudi Saabovi
inFenirji niso mogli ogniti, vsej

Ry

Jedro aera je vedii
Garrettov turbinski
polnilnik.

proZnostni teoriji navkljub.
Motor pad zahleva tisto se-
kundico ¢asa, da se silovitast
njegovega prisilnega polnjenja
# gOrivom zgane, potem pa
stece brez \-nmiu.‘tlir:nhn:;u'l-
janj in vse do velike konéne
hitrasti, Tezave nastopijo le
' a2 & - "r R
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med prenosom modl na cesto,
Ceprav ima acro serijska pri-
laknjeno napravo zoper 2drsa-
vanje En:mill'. [tore] rll'-..’dl'l'!]'h]
koles, je trakcija tega vozila
e najbolj odvisna od kakovosti

Kombilimuzina: z velikim in povedjivim priljainikem

Tak3en, kot je saab 9000
zdaj, ne bo vet dolgo.

in veste vorigda pod kolesi, Tu-
di e blaFenje in vametenje
koles (v primerjavi 2 drugimi
razlificami saaba 9000) rega
ne moreta omilin. Rasmeroma
daleé nazaj pomaknjeni pred-

nji kolesi imata wdi z dobrimi
Michelinovimi gumami kar ur-
do delo dosledno premikati
1500- kilogramsko vozilo. Plus
polniki, pi1:-.~ priljaga.
Motorna pohota, ki jo ta
saab razglaga, je v nosu pred-
vaem v prid prestizu. In temu
so prilagodili tudi celomo zu-
nanjost ter nolranjost aera
lahka mikraka kolesna platidca,
spojler na zadku, izbokline na
h]!.;;urnikiil, polem pa usnje na
sedefih (prednja sta po obliki
rece] samosvoja, a 7 zglami-
Ln]m vred odliéno oprijem-
ljiva za telesi) ter obilo opreme
{od potevalnega ratunalnika
in klimatske naprave do od-
lignega radia, elektriliciranih
{ter ogrevanih) ogledal in se-
dezev, meglenk, pomidoe stre-
he, visinskega nastavijanja
farometnih snopov in infor-
mativne plofife za trenuino
zahtevane podatke o vozilu.
Med merilnike so viisnili tuwdi
kazalec ]w'ninilnug]n tlaka, oben-
em pa tuchi mertlnik renume
(in povprecne) porabe goriva
la je med testom dosegla
stevilko 16,1 litra neosvince-
nega bencina super ma 100 pre-
voZenih kilometrov. Usnje na
sedeZih (pa tudi na volanskem
obrodu, prestavnl rocici in
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vratih) ter nekateri drugi luk
susni dodatki rahlo
smanjsujejo prostor v vozilu,
najizrazitejia pa je¢ 1a izguba
v povedljivern priliaFniku. Av-
tomatski varmostni pasovi so
Stirje, Atirje so tudi zelavniki
v aviu, dve zracni blazini spa-
data k osnovni ceni in pokroy
posode za gorivo je mod
sprofiti £ stikalom na notranji
strani voenikovih veat.
Tako ni dvoma - saab acro
9000 dosledono izpolnjuje
zahtevano nalogo: goji tradici-
jo in hisni ugled, zagotavlja
dobre zmogljivosti, ponuja
precej potovalnega udabija in
jameér varnost, primerno
danadnjemu &asu. Gume na
kolesih so sicer Sestnajstcolske,
a 7elo nizkopresecne {serija
35}, ABS spada v ta avio enako
logitng kot boéne ojaéitve in
samozategovalniki varnostnih
pasoy, servonjacani valan je
S¢ pripravno neposreden, a
veeeno lahkoten, in zavore so
dovolj temeljite ter vedrzljive,
da se velikih hitrosti {tam, kje
so dlovaljene) ni treba ogibati.
Vidljivost za vozilo ni ravno
idealna in tudi kokpit v celem
je tiste vrste in tako znadilno
saabovski, da zahieva vsaj krat-
é'-:irh'"ij:lu ;u'i\';lil:mi.: Potem
jevse jasno, vse logiéno in mdi
vse zlahka nadzirljivo. Voznja
zahteva nekaj potrplienja pri
udabijo na slabih cestizéih, a
s¢ 5 fvrstostjo podvozija od-
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dolzi ob zahtevno hitrih viju-
gau‘]iifl, Ceprav je lamkaj veed
no predvideti leZo v nosi in s
tem nekaj zahiev po veSem
abviadovanju dela z volanom
in zavorami. Seveda pa lahko
Ze po prvem kriZiidu pre-
taknete v Setrio ali peto présta-
vioin izrabliate motorme last
nosti in #mogljiivosti za
povsern umirjeno, tekofo in
1.'|L"‘I'._'£|.|:I|.I'III VORI £, :L| S 1|_'.|;,|'
temu saabu m!ll'rr."nu poda
Tekav z voInjo v ravni smeri
tako in tako ni, okrelnost 1
gnedi je dobra in tudi podutje
WD BT IR ||' o notraniost Yol
la in njeno udobje, je na zelo
solidni Saabovi ravni.

Takien, kot je saab 9000
(ne glede na razlicico) zdaj
ne bo dolgo. Ze letodnja jesen
ba prinesla spremembe  nje-
gove runanjosli in nolranjost,

retedne tudi na radun novesa
astnistva General Motors.

Toda kdor zna upostevati,
ceniti in uporabljati pravkar
zapisane lastnosti in zmoglji-
vastl in kdor hode vee Lo dod-
ljati ravno v saabu (&e bodo
dogovori med avstrijskim zas-
tapnikom Saaba in Lubljan-
skim Autocommercom uspes-
ni, bodo saabi vnovié pogos-
tej&i tudi na nasih cestah), 1o
bo tako zelo zadovaoljen, da
ba moral pritedit: samo letenje
je lepie. Mo, in kot refeno, tudi
na letenje se Saab (tovarna,
ne avto) zelo f]l,:bl'n SporEna.

Tekst: MARTIN CESENJ
Foto: MATEJ DRUZNIK
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DA R MOTOR A

~ Hvalimo

* prednja sedeza

* motor, rﬁanfqliqik_i_n
zmogliivosti

* lega na cesli

* polutie in imidz

o klimatska nopravo

* konéna obdelava
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