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Elektriéna centrala: kar se le da pii roki

SAFETY FI

Natanko tako! Sele za
varnostjo potnikov so na
vrsti zmogljivosti,
udobje, natanénost,
opazna prestiznost in
dokajsnja mera
samosvojosti. TakSen
vrstni red je pri Saabu
Ze dolgo v navadi ter
poveZan Z Zoprno
visoko ceno. Zato so
vozniki avtomobilov te
znamke v (zavidljivi)
manjsini. Pri nas pajih
skorajda ni.
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PrifaZnik: velik in dvakratno poveddiv

amoasvoj je saab e zara-
di érkovne oznake. Crki
CD, ki ju druge avtomo-
tovame rade upo-
rabljajo za ogla%anje ple-
menitejse opreme, pomenita
v tem primem kvedjemu »corpus
delictis, saj mora biti zaradi njiju
takoj jasno, da saab 8000 ni kom-
bi-limuzina, ampak limuzina
£ klasi®nim zadkom ter lofenim
priljadnikom v njej. £ njo so janu-
arja 1988 osredili vse tiste kupce,
K jim vrata na zadku dotlej zna-
nega saaba 9000 — vse] prestid-
nosti navkljub — niso bila vie&
Sicer pa: saab 3000 j& na svetu
2e od leta 1984, Mastal je kot
eden od Setverdkov (v druthi
z lancio themo, fialom cromo in
alfo 164) ter ostal predvsem sa-
ab. To pomeni &vedsko jeklo,
fvedsko temeljilost in Svedsko
stilisti®no trmo. Pa tudi solidnost,
cbilo e omenjene vamost in
splogen posluh za razmena med
udnblem in vornimi lastnostmi

Saaby, ka pnihajao tako rekod iz-
pod polamega sija, so bili name-
njeni predvsem Amendanom in,
&e se temu, kar ta tovama zdaj
dofivija, refe kriza, potlej so
amerifke roke tiste, ki jo refuje-
jo. Ta hip pn saabu 9000 vpliva
firme General Molors, oziroma
njenega Opla, 3e ni cutit. Al je
to dobro ali slabo, bo pokazal
&ag

Saab 9000 CD je namrel e
vedno zelo imeniten aviomobil
Ceprav prihaja iz tovarne, ki se
cdlitno razume tudi na aeronav-
fiko, ni vzormo asrodinamiden. e
pa skladen, eleganten, skrbno
edmerjen, najsi bo £ zunanjimi ali
notranjimi centimetri. Dolg nos
#oz prednji kolesi m moted, ker
je priviadno zaobljen, zadek pa
predvsem zaradi nednega zavih-
ka na pregibu priljainega pokro-
va ne spominja pretirano na lan-
cio themo.

Vrata se zajedajo v streho, vsl
karosemiskd deli 50 mojstrsko
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stakmjeni, bofne obrobe s0 tudi
optiéno povsem logiéna povesza-
va med odbijabema in notranjost
vozila je le 3= nadaljevanje te
prijetne pravljice. Testni aviomo-
bil ja nosil 32 dodatno ime sgrif-
fins. To prihaja iz grike mitologi-
je in pomen letedega leva z or-
lovako glavo. Povezava s Saabom
je na dlani okronani griffin je
tudi v Saabovem znakuy, ki so ga
nekol ssneli« z orodja juine
Evedske province, latinsko ime-
novane Scania »Griffine, napisan
na saabu 9000 CD, pa pomeni
predvsem tradicijo, napredek
nobleso, iportnost, mod in ma-
pje. Tako pravijo v lovami
Pomeni pa tedi dolg seznam
sarijsko vgrajene opreme. Na
primer zradno vredo pred vozni-
kom, zglajen orehov les v notra-
njosty, roféno Sivano usnje (2 jam-
stvenimi privesid) na sededih in
znotraj vrat, glasben stolp, tem-
pomal, potovalni ratunalnik, k-
matsko napravo  mikrofiltrom,



CcD: limuzina
& Stirimi vrali

moénost vgradne telefona, pa tu-
di trikro¥ni zavorni sistem z ABS,
TCS proti 2drsavanju gnanth ko-
les, katalizirani motomi zpuh
5 predgrevano sondo lambda ter
elekirificirane 3ipe v vratth, zu-
nanji ogledali, radijsko anteno in
prednja sedefa z njunim gret-
jem vred

Saab griffin je poleg evkalip-
tusno kovinsko zelens barve, ka-
krine je bil testni aviomobil, na
volyo e &rn ali lemansko moder,
vsakid 5 posebe izdelanimi lah-
kimi petnajstcolskimi kolesnimi
platifdi

Dopodtam mofnost, da se vam
kaj od naZtelega zazdi odved,
ampak kdor sede v ta avio, se
naglo premisli: vee skupaj, v pa-
kety, ki se mu rede saab 9000 CD
griffin, tvon celoto, ki jo je — na
primer po dvotedenskem testu
= ledko spet pogresatl. Kajti sa-
ab 2000 CD ima & sam po sebi
Se eno veliko odliko: prostornost
Voznikov sedef ki je tudi spo-
minsko reguliran, omogofa po-
vsem feleno telesno lego, hkrat
pa — tudi v skrajnem zadnjem
palofaju — dovolj prostora za se-
denje na zadnji klopi Vsa Stiri
viata se odpirajo lahkotno in
z velikimi kot prednja sededa
sta odlitna tudi glede bodne dr-
2e; zadnja klop je datna za tri in
povsem uwdobna za samo dva
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potnika (povrh tega je zlodjiva in
prevriana z vrefo za daljle in
ozke tovore), obdelava notranjo-
st je brezhibna; in kokpit, kakr-
%en je, bi utegnil biti tudi v kaks-
nem lear-jetie Saabovsko znadil-
na je oblikovna povezava med
armalumo plodfo z vsemi po-
trebnimi merinid in sredinsko
konzolo. Tako je pred ofmi (ali le
malce vsiran), predvsem pa na
dosegu rok vse, kar voznik po-
trebuje. Testnemu aviu sta — za-
radi tridelnega hi-fija manjkala le
pepelnik (kar jo nafelno dobro)
in vigalnik (kar je natelno sla-

bo, saj je bil aviomobil 5 lem
prikraj%an za notranji elektritni
prikljutek). Vse drugo so gumbi
in vedide] vriljiva stikala: logiéno
razmes&ena in logi¢no oznadena;
ter ponodi  (lefalsko) zeleno
osvetliena

rostornost  potniskega

sali tudi v priljadni

prostor. Tam je za 562

litrov normne praznine,

pa %2 pnkladni predali

za drobnarije. Pokrov, zarezan

med trapezoidne zadnje lud, se

odpira povsem do odbijada, kar

olajBuje dostopnost, dno pod po-

krovom s posebnim zati®em pa
skTiva tudi rezervno kolo.
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Ampal: skrivnos! tega saaba ni
le v prijetni prostornosti in v do-
brem poutjn. »Safety first« jo na-
mred njegova povsem nevidna
lastnost. 2 samo limuzinska obli-
ka je — v primeravi s kombi-
limzino — cmogodila za trefjino
velio |karcserijsko  &vrstost
Hkrali pa Saabovi karoserjska
konstruktori temeljito obvladuje-
jo tedl nadnranje udarcev vseh
vist, ki ulegnejo prizadeti vozilo,
Zadeli 50 fe pred davnimi leti, ko
50 tedanji saab 96 skomlili po
smuGarski skakalnici In dokaza-
li, da znajo opravijati svoje (kon-
strukeijsko) delo. Tudi pri saabu
9000 CD 50 vsa absorbeijska me-
sla na karoseriji temeljilo izralu-
nana in prilagojena varmosti 2ve
vsebine.. Ne le na zadku in nosu.
Tudi na bokdh in %& posabej ob
sadedih Te ojaditve sestaviajo
debaleifi in ratunalnitko szavo-
zlani« kosi plofevine, temeljite
stresne ojaditve v vsakih vratih
posebej. Svedsko jeklo, pravijo
v tovami, dela fudele. Kljub vse-
mu pravkar zapisanemu teda vo-
zila ni prav ni¢ prizadeta

MNazaj, k cznala avtal V njej pi-
%e tadi 2.3 hurbo. To poment 2,3-
litrski motor in turbinsld polnilnik
zanj. Molor je preéno namesten
¥ nosu in poganja prednji kolesi
(tudi to je saabovi notranjosti pri-
jetno v prid). Motor je Stirivaljnik,
kajti Saab prisega na Stinvaline
motorje: ker =0 ladi in po navoru
ugodnejdi od Sestvaljnikov. Jih je
pa treba spretno polniti in spret-
no ugladiti Oboje 50 v Trollkéit-
tau opravili brezhibno. Dodatnih
tristo lubifnih centimetrov so
— glede na do prej znani dvolitr-
ski motor — dobili & podaljSanimi
gibi batov. Potem so pritakmili
dve dodatni gredi zoper treslja-
j& namestili 50 jih visoko v sivi
blok in kot tehinico ob vse Stiri
valje hkrati Nafo so vsakemu od
valiev namenili po Stiri ventile,
ob dveh z verigami gnanih od-
miénih gredeh v lahki glavi. In
nazadnje so primaknili %= vodno
hizjeni turbinskd polnilnik s hila-
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dilnikom polnilnega zraka ler
& polnilnim tlakom 0,77 bara. Za
vbrizgavanje goriva skrbi Bosc-
heva elektronika (LH-jetronic),
za viig pa Saabov neposredni
viigalni sistem (Direct Ignition),
ki deluje brez razdelilnika in
brez kablov, pa tudi brez poseb-
nega vadrievanja, jamdi pa dvoj-
no vigalno napetost, ne glede
na mraz, viago in ostale vremen-
ske ckolit&ine

tor 2,3 turbo delu-

je mredno uglaje-

no. Morebiti bi znal

bii tedi glasen,

mu lo v smen

potniskega prostora prepreduje
temeljita izolacija. Stete gladko,
se povpreéno rad vrti (opozoril-
no poljie na merilniku je pri 5500,
prepovedano pa pri 000 vriljajih
v minuti in se izkale predvsem
s profnostjo. Sestnajst ventilov in
skrbno prilagojen turbinski pol-
nilnik omogo&ajo najvedji navor
%o pri 2000 vriljajih v minuti, nje-
gova krivulja pa ostaja povsem
uporabna tudi do obmodja naj-
vedie mosi To je veliko: 147 EW
oczroma 200 KM pri 5000 vrtliajih
v minutt. In &eprav ta Stevilka
namiguje na Surovo poganjanje
prednjih koles, prenos modéi na
cesti ni nikakrina tefava. Prvit
zato, ker je saab 59000 griffin
opremljen s Stinstopenjskim sa-
modejnim menjalnikom.  Drugié

zato, ker je ta menjalnik wravnan
na udcbno dolga prestavna raz-
mena In trefié zato, ker sistem
TCS v aviu prepreduje zdrsava-
nje gnanih koles, najsi bo med
speljavanjem ali pozneje, ko gre
2g0lj za dobro lego na cesti

Samodejni menjalnik je more-
biti resda malce grob, predvsem
po ostrih in svrodih« volnjah, a se
vozniku vseeno prikupi; tudi za-
radi prikladno splos&ene in krat-
kogibne rofice z dvojnim zapor-
nim sprodilom. Hixat se avioma-
tiki dobro podajo tudi odiotne
motorme zmogljivost, ne glede
na obmofje delovanja stroja. In
navsezadnje je po saabovsko te-
meljito tudi podvozje tega avio-
mobila. Prednji kolesi sta oprt
na vametni nogi in preéna vodila,
zadnji pa na togo, ampak zelo
lahko in skrbno vodeno (vodila
so srazceplienas vzdoling pred
premo in za njo) premo 5 Panhar-
dovim drogom in s stabilizator-
jem. Se najbolj vznemirljivo je
razmerje med vzmetenjem in
blatenjem koles. Med samo vod-
mo je zamat odlitno dufenje
udarcev z vozit&a in mehkobo, ki
se limuzinskemu znadaju tega
avta dobro prile?e. Toda cstra
vijugamia izza wvolana in celo
z drugih sededev niso nevamo
zaznavna. Ampak. kdor gleda sa-
ab z zunanje plati ta se drii za
glavo. Vzmeti so tolikanj mehke,
blafenje pa tolikanj nedno, da se
karosemna nagiba dosti bolj, kot

Motorni ustroy: sredinske svedice,
ovalni zgoravaini prostor, ravni
batiin Saabov DI,

Motor: Slirje valli, Sastnajst venti-
lov, dve dodatmi gredi in polniinik.

bi e smala po men Sportnosti, ki
jo ta saab hofe mazglafati Ce-
pray: tudi najvedja ovinkarska iz-
zivanja ostanejo le pri premodnih
karcserijskih nagibih. Lege v ce-
loti pa to prav nié ne skazi

Zanesljiv ostane saab tudi med
Zaviranjem. Zavorni sistem z ABS
je trikroden: posebe) za vsako od
prednjih in za obe zadnji kolesi
hiati Koluti ob vseh Stinh kole-
sih prenesajo tudi vedioatno mu-
&enje, stedov pregrevanja nisem
zamal In, &e upoStevam Se do-
volj neposreden in servoojaani
volan, potem je s tem saabom
mogode tudi zelo hitro in spretno
voziti

Pa saab 9000 CD 2,3
turbo griffin ni za dirke! Sa-
abovi éasi Erica Carlssona
in Stiga Blomguista so le
Se v knjigah o slavnih do-
godkih. Tale saab je pred-
vsem ugleden in uglajen
avtomobil. O varnosti pri
saabih pa tako ni bilo treba
nikoli dvomiti.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic



Podatki, meritve, ocena

Saab 9000 CD 2,3 turbo griffin
AR

Tehniéni podatki

= nomeden speadaj
in gib 70,0 x 90,0 mm — gibna pr
no 2290 kubikov = kom
< mok 147 kW (200 KM) pn
mfnhlrrwbumwnm

rroﬁ 150 mfs - specififng mod
m'l:w.l'ﬂﬂ' 87,3 KiVler] — nojvedi

palnilnega zraka (polnini Hok 0,77 bara)
— elektronski viig (soob D) = 2 dcdurnl
arndlmp:ﬂm‘.ﬂpp vodno hlu[kefqa

ra = motome olje 4,5 liro -
for 12 ¥, 62 Ah - cltemator ICI?IJ

'2.3?5 II I.ZH Wﬂ,ﬂ?? I¥. 0.685;
vovaing ?..5&'." diferenciol 4,280 ~ plo-
me 195/85 R 15 ¥,
kobalni 1 hisrest pri 1000/
ﬂhvl‘l’ﬂﬂ‘v‘i:“ﬁ\.ﬂl‘h in
Vozin t limuzing — 4 wrala, 5 se-
dedev — samonasna karosera, spredaj
£ pomaknimi okvisii = Cx = 0,34 = spre-
daj posomidng koleso, vemebni
praf_nu vocilo, stobilizator = Mﬁ%
prema § po dvema noprej in 3 po
noza] obmijenima vzdolinima vodiloma,
Ponhardov drog, vijoéne vemeti, plinski
feleskopski blokind, sobilizator = -
kroine zovors, koluine o vso $in kolesa
posebei hiajene], servo, omeje-
w mdq,hlggeu honska roé-
na povora na zadnj kolesi — wolon 2 z0-
b::roﬁ-u ;&mdud 11:”'9:1633&
I i ] e |
Mere, :‘ﬂﬂﬂi_l: mm?aumn:ﬁ - &
ring 1784 mm — viding 1420 mm = me-
dmwrn:dcu’p!ﬁ?zmm kolotek spre-
daj 1522 mm, rodaj 1492 mm - oﬂdﬂ
Iu%qll?m nojmoniia razdalia
mm - nofranje: dotfing (od am.
plodde do 20d. nqpoﬁphl 1750 mm
-i-mu[ku'nd-a| speedaj 1510 mm, 20-
daj 1490 mm — viling [nod sededem|
:.pradm 950 mm, zodaj 870 mm
vedolinica prednji seded F10-1090
mm, zodnja kop 00-5%0 mm = premer
obroda 390 mm — pethadnik
Wmlﬂkr&v posada zo gorivo
Teke: prozno voziko 1475 kg — dovolie-
ng skupno tedo 1950 kg = d
M-i:r prikolice T mmrn El‘ﬂ:lufﬂ
zovore 700 kg - cblaiba sire-
he 75 kg
vosti (lovormol: novedia  hi-
km/h - 0-100 k'

85 s — poraba goriva [ECE): 7393
HlélD';rf mnm bencina super
na m

Naie meritve

Majveija hitrost
226 km/h (IV. prestava)

Pospeiki

0 = &0 km/h 4,15
0 - 80km/h 628
0= 100 km/h B.8s
0= 120 km/h 11,75
0= 140 km/h 1545
0 = 140 km/h 2055
0= 180 km/h 220s
1000 m z mesta

294 5 (181 km/h)

Proznost

Meritev s somodejnim me-
njalnikom ni mogoda.

Zavorna pot

od 150 km/h
od 100 km/h

105,6m
45.1m

Matanénost merilnika
hitrosti

kazalec &0,
resniéno 56,6 km/'h
kozolec 80,
resniéna 77,0 km/'h
kozalec 100,
resni¢no 97,7 km'h
kozaolec 120,
resni¢no 117,8 km/h

Poraba goriva

testno povpredje
14,5 litra/ 100 kom
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DIAGEAM MOTORJR ‘DLACRAM MENTALNIERL
Hvalimo Grajamo

® motor: zasnova in zmoglji-
vosh

# prostornost in podulje

@ oprema

# lega no cesti

® konéna obdelava

@ presfiinost

# grob samodejni menjalnik

#® volonski cbrod (zaradi
zracne vrece) ni nastavljiv

® osrednja kljvéovnico ne
obsego posode za gorivo

® rozmeroma viscka prednja
sedefa

® toko rekof nedosegliiva
polica pred prestavno ro-
gico

® niviigalnika (misljeno kot
elekiriéni prikljuéek)

Cena  720.000 ATS

(Swedcar, Avstrija)
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- BEBOP d.o.0,
Tel. & Fax. 061/571-250

ratunalnifke sisteme OMNI in prﬂgmmuhn

; pmm' prenosne
- opremo za ratunainike PC razreda




