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VOZILI SMO

Obiéajno pridejo na
svet avtomobili v svojlh
osnovinih podobah. Sele
pozneje jik tovarne aple-
menitijo. z dodatki pri
opremi, ali pod motornimi
pokrovl. Na primer s fur-
binskimi polnilniki, za
prestifnejse moéi.

Pri Saabu so staro na-
vado prekucnili na glavo.
Leta 1984 so kupcem po-
nudili saab 9000 turbo 16,
lani pa saab 9000 i 16. Pa
vendar to ni bil korak
nazaj.

Razlika je opazna, a bistve-
na: saab 9000 i 16 — v primer-
javi z navidezno enakim sa-
abom turbom 16 (Vozili smo:
Am, 11986) — ni izgubil le
spojlerjia na zadku, ampak tudi
turbinski polnilnik na izpune
pline. Torej je jasno: motorna
mod& ni ved tako silovita kot pri
turbo razligici, je uglajenejsa
in enakomernejsa, pa je zlah-
ka moé verjeti, da je mnogim
kupcem bolj vieé. Navsezad-
nje tudi zaradi nizje, eprav Ze
vedno ne vabljivo nizke ceng
vozila .

Sicer pa motorja niso spre-
minjali. Visja je le kompresija
(3000 i: 10,0:1, 9000 turbo:
9,0:1), vse drugo je obakrat
enako: Stirje valji, 1985 kubi-
kov, pelkrat vietajena roCiéna
gred, dve odmiéni gredi (z ve-
riga). ¥ lahki glavi, po Stirja
ventili za vsak valj in elektron-

Saab 9000 i 16

TLAK:

NORMALEN!

Razlicica brez turbinskega polnilnika, a s kata-

lizatorjem in s samodejnim menjalnikom

sko vzbrizgavanje goriva
(bosch-LH-jetronic). Molor ni
nov, tudi ni najbolj blesteé pri-

merak tehnike, a boljSega pri
Saabu (%2) ne premorejo. Po-
dobno kot turbo motor (s si-

Kokpit: neobitajen, temedfit

stamom APC), je tudi motor
saaba 9000 i 16 opremljen s ti-
palom zoper klenkanje, pove-
zanim z Boschevim elektron-
skim vZigom. Sistemn deluje za
vsak valj posebej, znotraj moi-
nih trinajstih stopinj prilagaja-
nja viigalnih casov. Elekroni-
ka se samodejno odziva na
vsa nenadzirana zgorevanja,
ko pa nevarnost klenkanja mi-
ne, s ludi samodejno vrne
v izhodistni poloaj.

To pomeni, da zmore biti tu-
di motor tega saaba zadovo-
lien z razliénimi oktanskimi
Stevili pogonskega bencina,
Toda testni aviemobil je bil
opremljen tudi s kataliziranim
izpusnim sistemom (kataliza-
tor plus sonda lambda) ter ta-
ko v celem prilagojen neosvin-
éenemu bencinu. Zaradi tega
in ¥ primerjavi s turbo razlici-
co (129 kW oziroma 175 KM
pri 5300/min) najvecja moé ni
upadla le na 96 kW oziroma
130 KM (velja za 9000 i brez
katalizatorja), ampak 92 kW
oziroma 125 KM pri 5500 vrl-
ljajih v minuti. Logiéno niZji je
tudi najvedji navor: 170 Nm pri
3000 vrtljajih v minuti (9000
turbo: 273 Nm pri istih motor-
nih vriljajih).

K sa vetjemu viisu o zmer-
nih in uglajenih zmogljivostih
pa je v lestnem aviu prispeval
samodajni Stiristopenjski me-
njalnik, ki je za saabe 9000 no-
vost tega leta. Ta aviomaltika
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je v celem na novo zasnovana
in prilagojena nalogam v avio-
mobilu s prednjim pogonom.
Namenjena je obema saabo-
ma 29000 hkrati, razliénim mo-
tornim macem prolagodijo le
njena prestavna razmerja,

Voznik ji ukazuje z zelo pri-
pravno oblikovano sploséeno
rocico, ki jo je ob posamiénih
gibih mogote sprostiti 5 sti-
skom vzmetenih gumbov ob
straneh in jo poljubno pretika-
ti v poloZaju P-R-N-D-3-2-1.
Menjainik sam sproti prega-
muje vse voznikove surovosti,
naj si bo pri roénem izbiranju
posamicnih prestay, ali pri od-
lo&nosti na pedalu za plin. Je
pa seveda ravno zato obéutek
lencbnosti vozila varljive mo-
¢an. Ceprav se z merilniki na
testni progi izka?e, da je saab
9000 i 16 tudi s kakatalizator-
jem in aviomatiko e vedno
dovolj zmegljiiva kombi-limu-
Zina.

Med nasimi meritvami s pol-
no posodo goriva in z dvema
osebama v avlu smo pri po-
spedevanju z mesta dosegli
naslednje rezultate: hitrost B0
km na uro v 8.6 sekunde, hi-
trost 100 km na uro v 12,9 se-
kunde, hitrost 120 km na uro
v 17,9 sekunde in hitrost 140
km na uro v 24 6 sekunde. Ob
pospesevanju s polno sapo in
vEljutenim Kick-downom pre-
lika avtomatika pri 5600 mo-
tarnih vrtljajih v minuti, ‘torej
takoj zatem, ko se pri Stevilki
5500 zaéne opozornino Ertka-
no polje na merilniky. Rdede

obmodéje seqga od Stevilke 6000
naprej.

V %e dovolj varnem obmoéju
motornega delovanja smo iz-
merili tudi najvedjo hitrost 184
kilometrov na uro.

Seveda se je potrebno za la-
godno udobje, ki ga med vo-
njo omogoéa samodejni me-
njalnik, oddoliiti z rahlo pove-
&ano porabo goriva (povpred-
no na nasem lestu: 12,2 litra
na 100 km). A ostaja saab
9000i $e vedno opazno skrom-
nejsi od svojega brata 9000
turbo.

Ampak skromnost gre le na
ratun zmogljivesti in motorne
Zeje. Vse drugo ostaja tudi pri
saabu 9000 i na ugledno visoki
ravni. Na primer zunaniji videz,
z aerodinamiko vred. Pa pro-
storna kombi=limuzinska no-
tranjost (to pomeni zlodljivo
Zadnjo klop s po tretjini delji-
vim naslonjalom), temeljito
obdelana, ergonomicno dog-
nana in z napravo =Saab Auto-
matic Climate Conlrol= (glejte
pod doplacilal) odliéno klima-




tizirana. Svojstvena, na letalo
spominjajoéa armaturna plos-
ca z vsemi potrebnimi merilni-
ki in stikali, s klasiéno uro ter
s tako imenovanim =info-siste-
mom=, ki streze s podatki
o voltadi akumulatorja, pov-
precni in trenutni porabi gori-
va (po Zelji ¥ litrih na 100 km,
ali pa po amerisko oziroma
anglesko v miljah na galono
bencina. je - tako kot temelji-
ta prednja sedeia in udobna
zadnja klop — Ze tradicionalna
pri teh, najvecjih in najmoder-
nejsih saabih. K udobju sodijo
48 elektritno vodene Sipe
v vratih, osrednja kljuéavnica,
po visini nastavljiv voznikov
sede?, ogrevani in elektricno
vodeni zunanji ogledali, stirje
Zglavniki, na zgornjih oprije-
maliséih nastavijiva prednja
varnostna pasova in tako da-
lje. In, ker je ta avtomobil iz
hide, ki slovi po prizadevanjih
Za varng voinjo, strefe pad
5 temeljito konstrukcijo v ce-
lam, z dobro wvidljivostjo,
vkljuéno delo brisainikov in
udinkovitost Zarometov, z za-
vornim dodatkom ABS ter
skrbno uravnoteienim pod-
vozjem. Prednji kKolesi se opi-
rata na vemetni nogi, ob trikot-
nih prednih vodilih in stabili-
zatorju. Zadnja prema je sicer
toga, ampak temeljito zasno-
vana in brez tetav, ki smo jih
sicer vajeni pri tako narejenih
premah. Za izredno dober stik

Motor: prileten, a 5 18 ventili

o
Samodejni menjainik: letnik 18987

koles s tlemi skrbijo zadaj vi-
jaéne vzmeti, vzdol2na vodila,
Panhardov drog in stabiliza-
tor. Ker je pri saabu 9000 | zda-
let manj tezav s spravljanjem
molorne moéi na cesto kol pri
odloéneje motoriziranemu sa-
abu 9000 turbo, je volnja
5 Sibkejso razligico tudi po tej
plati prijetnej2a in za voznika
manj naporna. Hitrostna pov-
pref:jla 50 seveda niZja, ampak
voZniku je prizaneseno z na-

glim zdrsavanjem notranjega
prednjega kolesa na ostrih
ovinkih, pa s lem v zvezi silje-
nja nosu proti Zunanjemu ro-
bu vozisca. Manjse pa so sile
tudi na volanu (servo, z nekaj
ved kot tremi zavrtljaji obroca
od ene do druge skrajne toé-
ke), kar je vnovigéen prispevek
k zrelemu limuzinskemu po-

¢ugu.

e prisiejem e temeljite in
spredaj dodatno hiajene zavo-
re, odliéno zvoéno izolacijo,
v nacelu zelo tiho voZnjo, ki jo
zmoti le motor, prisiljen v vigje
vriljaje, je saab 9000 | — gleda-
no v celem — paé eden od
tistih avtomobilov, ki se zmore
Zoperstaviti po obliki enake-
mu, po vsebini (in ceni) pa od-
loéno prestifnejsemu tekme-
cu. In zato je kupcem vied,

Tlak ¥ njem je kar dvakrat
normalen: v motorju, ker je
brez turbinskega polnilnika in
pri vozniku, ker mu ni potreb-
no biti dirkasko vznemirjen.
In normalnost, to vsi vemo, je
zelo dragocena znacilnost
Tudi pri avtih!
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Tehnicni
podatki

Motor: Stirivalini - &tirl-
lakini — wrstni — namescéen
spredaj preéno = wrlina in
gib 90.0x78.0 mm - gibna
prostornina 12985 kublkov
-~ kompresija 10,0:1 = naj-
vidja mod 92 KW (125 KM) pri
5500/min - najvedjl navor
170 Nm pri 3000'min — rodié-
na gred v 5 ledajih - dve od-
miéni gredi v glavi [veriga)
- glava iz lahke [litine
— 4 venlili za wvsak walj
- elektronsko vbrizgavanje
goriva [bosch LH-jetronic)
= yodno hlajenje — akumula-
tor 12 V. 60 Ah — alternator
1120 W — elektronski viig
5 tipalom zoper klenkanje
— izpudni sistem 2 uravnava-
njem katalizatorjem.

Prenos moéi: molor spre-
daj poganja prednji kolesi
= testni avio: samodejni 4ti-
ristopenjski menjainik, pre-
stavna rodica na tleh (pozici-
je: P-R-N-D-3-2-1) = prestav-
na razmeria I 2.58; Il. 1.41;
. 1,00; IV. 0.74. vzratna
2.,88; diferencial 427 - pla-
tista 6. = 15 (rezarvno kola:
4.J = 15)-gume: 19560 R 15
H (rezervno kolo: T11570
D 15)

Voz in obese: kombi-limu-
Zina za 5 oseb - 5 vral — sa-
monosna karoserija 5 po-
moinim okvirom - prednji
kolesi na posamiénih obe-
sah, vzmelni nogi. preéna vo-
dila, stablilizator - radaj toga
prama, vzdolina vodila, Pan-
hardov drog, vijadne vemetl,
leleskopski blatilniki, stabili-
zator - dvokroine zavore,
Slirikral kolutne (spredaj po-
sebej hiajeng), servo, omeje-
valnik modi zadaj, mehanska
rofna ravora na radnji kole-
5, (rodica med sedelema)
~ volan 1 zobato letvijo, ser-
vo, 3.2 zavriljaa od ene do
druge skrajne totke

Mere in teze: doliina 4.620
m -~ Sirina, 1,764 m - wigina
1,420 m - medosna razdalja
2672 m — kolotek spreda)
1522 m, zadaj 1492
m — rajdni krog 11,7 m — e
Za praznega vozila 1470 kg
= dovoljena skupna eia
1870 kg = dovoljena teda pn-
kolice z zavoro 1200 kg, brez
zavore 500 kg - priljainik
(tovarna) 45001600  litrov
= posoda za gorivo B8 litrov

Zmogljivest (lowarna):
najvelia hitrost 185 km na
urd - pospesek D-100 km
na urg: 13,0 - s poraba gori-
va (ECE): 6,7/8.7/13.9 litra ne-
oswintenega bencina na 100
km




