VOZILI SMO

Tovarna Saab se predivija
z letali. V manjéem obsegu,
o enako uspedno izdeluje
tudi avtomobile, Cvrste. Te-
maljite. Severnjadke, Zmog-
ljive. Varne. Ter nadpov-
preéno drage. To so avio-
mobili s trdnimi znacaji, In
saab 9000 furbo 16 je ta hip
najboljéi med njimi.

Na svel je pridel - maja 1984 -
kot prvi od Stirih, na zadetku drud-
no zasnovanih avtomobilov: pred
lancio themo, fiatom cromo in za
zdaj Se nerojenc alfo. Podobnost
razkazuje ne le 2 osnovnimi mera-
mi, ampak tudi s (klinasto) obliko
In z vrati, ki se zajedajo v straho
Zanj znatilna - poleg fislo sa-
abovskih potankosti — pa so zad-
nja vrata z izrazito veliko fipo in
abrobljena r zajeinim spojlerjem.

ERGONOMIJA

Torej je saab 9000 kombi-limun-
Zina in kol takden, z oznako vred,
razvitejsi =naslednik- e od prej
Znanega in rahlo ostarelega saaba
200. Prav nova ter moderno Igra-
jena karoserija pa omogota eno
od njegovih poglavitejgih dobrih
lastnosti: odlitne ergonomiéne
lastnosti, Takole bi lahko rekli: ta
aviomobil 50 snovali od Znotraj
navzven, pn éemer so zadeli z os-
navnim mestom v njem - r vozni-
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Saab 9000 turbo 16

Svedsko jekio

Od znotraj navzven: s lu?l:inékim polnilnikom

in Sestnajstimi ventiii

kovim delovnim prosiarom. Prav-
Zaprav z voznikovim sedefem, Te-
0a je mog prilagoditi skoraj vsa-
krénim telesnim meram - seveda
na ratun izrazitega pomika na-
Prej-nazaj, brezstopenjskega na-
stavijanja vidine, natanénega vo-
denja naslonjala in zglavnika ter
koreklurnega vijaka za podiaga-
nje v ledvenem predelu telesa. Pri
tem strele sedel z dvama bistve-
nima lasinostima: z odiiénim boe-
mim oprijemom in 5 celotno évr-
stostjo. ki omogoca fudi dolgo-
trajno sedenje brez zarnane utru-
lenostl. H kokpitu v celoti so pre-
sadili tudi tovarniske letalske iz-
kuinje. In tako vornik z vaseljem
ugotovitvi, da je vse, kar je name-
njenoa upravljanju vorila, v tem av-
1u res samo zan|: pregledna arma-
tuma plosta s klasiénimi dobro
vidnimi kazalci na meriinikin (za
hitrost, motorne vriljaje turbo-
APC, temperaturo hladiine tekodi-
ne in gorivo) je oblikovno strnjena
z Kk vorniku zasukano sredinsko
konzolo, ki se zlagoma zllje v sre-
dinski greben. Klasiéna je tudi
ura, edina digitalna naprava pred

voznikovimi otmi pa je vollmater,
oziroma merinik trenutne ali pov-
preéne porabe goriva, odvisno od
tega, kaj si Zelite videti, Tudi vse
rocica in stikala so natanko tam,
kjer je polrebno: za elektriéno rav-
nanje obeh zunanjih ogledal ob
rocaju na vozrnikovih vratih: za
alekiritni pomik okenskih stekel
na ravnem delu, med sedefema;
za ludi pred levico; za brisalnike in
klimo pred desnico, In toko dalje
Zapten volanski obrot s stikali za
trobljo na vsaki od treh predk jo
moc nastavijati vzdolino in po wi-
Sini, Cprijemali3&a prednjih var-
nostih pasov so pricvriéena na se-
dela. In vidijivos! na vae strani je -
zaradi velikih steklenih povrsin -
adiitna. Testnl avio je stregel z
usnjenimi previekami v notranjo-
st in & klimatsko napravo, oznate-
no s kratico ACC [(Automatic Cli-
mate Control), ki je sicer za dopla-
cilo: Nié drugega ni potrebno kot
da na majhnem displayu izberete
avionomija ofitna: sploféen nos
j& obroblien s Saabovo masko in
znatilnima 2aromeloma {na novo
razvitima z dvoinima fokusoma za

Ialjeno lemperalurno Stevilko! in
ACC vam greje ali hladi sam od
sebe, ne glede na to, ali j@ zunaj
polarni mraz ali afrifka vrodina. Je
pa mogodée le] napravi tudi rodno

ukazovali: & pomodjo navpiéno
razporejenih in po letalsko ozna-
canih gumbov

Notranjost saaba 9000 j@ za ne-
ka) ved kol petnajst centimetrov
dalja od notranjosti saaba 900 in
znasa skora) okrogla dva metra. A
& novi saab tudi po ob&utku znat-
no prostornejbi od dozdajdnjih av-
tomobiloy te znamike. Hofem redi,
da ng grozi ved z ulesnjenostjo, ki
je dosle] po saabovsko’vzbujala
obéulek, da sedi§ v oklopniku
Zadnje naslonajlo je delfive po
tratjini, kar pomeni, da je mogode
priljatnik povelevali potrebam
primérno. In izrez za zadnja vrata
S804 povsemn do odbijaca, kar
olajsuje nakiadanje vedith priljaz-
nih kosov., Ampak saab 9000 je
kljub temu predvsem limuzina. To
dokazujejo sedemdeselsiopinjski
koti odpiranja vrat na bokih, izred-
no alegantng notranje obloge, od-
liéno oblikovani sededi in prostor-
nost, ki j@ tudi na zadnji klopi ne
zmanjkuje. Ker je tradiclonalno
ssabovska tudi natanéna konéna
cbdelava, sega ta avio po tej plati
ediotno &ez vis)i srednji razred, ki
mu = formalno = pripada

AVTONOMIJA

Takfen, lore| ved vreden. j& s5a-
ab 9000 tudi s svojo zunanjo po-
dobo, Navkljub roki Glorgia Giugi-
arfa in zdruenemu delu pri oS-
novnih karoserijskih potezah, je




vadjo ucinkovitost), znatilni za to
znamko pa so tudi odbijati, bodna
obrobe, lahka platiSéa in seveda
indetifikacijski znaki na wvozilu.
Oblika sama po sebi ja takine vr-
sle, da bo znala tudi v nasladnjih
letih kljubovati ¢asu, obenem pa
j# 5 kolinikom zraténega upora
Cw=0,34 tudi dovolj aerodinamié-
na, da mna pomodi pri hitrostnih
dosekkih vozila in pri znianju po-
raba = kolikor je to ob visokoz-
mogljivem motorju v nosu mo-
gote:

Tudi motor je Sistoknvni Saabov
izdelek, ne tako zelo nov, da ga Sa
ne bi poznall, a kljub temu opram-
ljan z wsam listim, & dimer zna
tehnika na tem podroéju in ta hip
postredi. Jasno; Saabovg molorna
teXava je v tem, da nimajo pri ro
nobenega Sestvaljnika, ki bi z s
jo lahkotnosijo opravijal razna
iporino-tezadka dela. Torej je jas-
no, da je bile potrebno Stirivaljni
agregal z lahko glavo na vso mod
skrbno obdelati in obloditi 5 pri-
pravanimi izumi za dobre zmoglji-
vosti. Glavnino tega dela so opra-
vili 2o prad casom, takrat paé, ko
s0 motor vsadili v starejée okolje
saaba 900 turbo 16, Takral 50 pre-
novili preénotoéno glavo in prita-
knili po dva venlila za vsak valj.
Glava iz lahke litine je prevzela

avek z dodatnimi termiénimi
obrémenitvami, pogon venlilov pa
po izkuinjah iz nekdanjih rally-
evskih Casov zaupali (duplex) veri-
gam, S Sestnajstimi ventili v celem
s& j& =prepih= v molorju povedal
za okroglo detrtino, o pa je ugod-
nejsemu polnjenju in praznjenju v
velik prid. Zraven sodi Se sistem
APC (Automatic Performance
Conlrol), ki je tudi Saabova domi-
., pomeni pa dobrodoslico ur-
kamu polnilniku. Gre za elek-
tronsko centralo, ki bdi nad tipa-
lom klenkanja, requlatorjgm priti-

- 5ka v sesalni cevi in magnétnim

ventilem. Njihova naloga je pre-
predevanje klenkanja v motorju,
oziroma sprotno prilagajanje pal-
nilnega pritiska, obenem pa fudi
rmoknost prilagajanaj nitje oktan-
skemu gorivu. Po te] plati je prila-
godijivast molorja precejinja: od
bencina super do S modnih 91
oktanov.

Seveda je vsa red v l@sni 2vedi I
elekironsko NAPravo Ia Zgava-
nje goriva [bosch LH-jetronic), z
elektronskim viigom in s turbin-
skim polnilnikem znamke Garret
T3. Ta je opremljen § hladilnikom
polnilnega zraka in zmare najwadjl
polnilni pritisk 0,85 bara pri 3300
motornih vriljajih

Eno z drugim omogota najvet-
jo mod 129 kW (175 KM) pri 5300
wriljajih v minuti in napvad]ji navor
273 Nm pri 3000 vriljajih v minuti.
Te rmogljivosti so 2elo spretno
vskladili 5 petlstopenjskim, tako
kot motor pretno nameséenim
menjalnikom z izrazito dolgima




<

catrio in peto prestavo. Namenje-
ni sta vedjiim koncnim hitrostim,
manjiemu naprézanju matorja in,
jasno, zmernejil porabi goriva

Gospodarmosing  gledano e
laksenle saab seveda relativna
red. Zavoljo temeljitosti pri zasno-
vi, izdelavi in zmogljivostih pa tudi
zaradi prestifnosti, ki je avtomobi-
lom iz te Svedske hide prilepljena
e doiga leta, sodi ta avtomobil v
vis{i cenovni razred. Tore| je prvi
udarec po tepu potrebno prebole-
ti takojei, ob nakupu vorila. Je pa
pametno, te tlovek v isti sapi vo: 5
takinim aviom - upostevaje
predvsem njegove zmogljivasti -
tudi pri gorivu ni mogoce preprié-
ljivo warevati. Naso preskusnjo
smo e po stari navadi opravili
ostro, povsem brez priranafanja
veah 5000 prevoienih kilometrih,
katerih vedina se ja zvrstila na zelo
hitrih cestah in ob zgledno visokih
hitrostnih povpredjih. Povpreéna
poraba celolnega testa j& znasala
13,3 litra za vsakih 100 prevodenih |
kilometrov, segala pa je, gleda na
vozne okoliktine v priblitnem ob-
modju od 11,5 do 16,0 litra na 100
kilomaetrov. Morebiti: &e bl & tem
saabom ravnali posebej pazljive,
seveda varénosti na ljubo, bi bile
Stevilke zmermnejie. Povsemn vard-
ne pa nie bi bile v nobenem prime-
ru, Kajti aviomobili te vrste so na-
menjenl vodn|i v pravem pomenu
besede in ne voznikom, ki 58 mo-
rajo driali za lepe.

Pri_nas izmerjana najveéja hi-
trost je znasala 221 kilometrov na
ure. To je saab 9000 turbo 16 zmo-
gel v peli prestavi in v popolnoma
polovalnem obmodju  motornih
vriljajev, Tej hitrosti bi bil avio kos
v nedogled, pravzaprav do zadnje
kaplje bencina v 68-litrski posodi
za gorivo. Z dvema osebama v av-
lu in s polno posodo goriva smo  Zasnova: vorniku na kofo

merili pospedke, Z mesta do hitro-
51l B0 kilometrov na ura smo pri-
speli v 5.5 sekunde, do hitrosti 100
kilometrov na uro v B,1 sekunde,
do hitrosti 120 kilometroy na uro v
11,3 sekunde, do hitrosti 140 kilo-
matrov na uro v 14,9 sekunde, do
hitrosti 160 kilometrov na uro v
21,0 sekunde in do hitrosti 180
kilometrov na uro v 28,9 sekunde.

Med ostro voinjo se izkaZe tole:
do priblitno 2500 vriljajev v minuti
50 konjl v nosu e zelo pohlevni
Tistih 1985 Kubikov je ofilno Se
preskromna hrana, da bi vas saab
pritisnil ob sede? Zgane s& pa
hkrali 5 lurbinskim polnilnikom,
ko sa ratne Krivulja modi strmo
vzpenjati vse do vrha pri 5300 vrt-
lfajih, Ceprav je motor braz telav
kos sukanju v rdeée obmodje na
marilniku, ki se zatne pri Stevilki
4400. Ves ta £as so motor Z razma-
roma kratkimi gibi balov suvereno
odziva na dodajani plin, obénom
pa z naradtajodim trustem ozna-

— = £ : g : nja, da je kijub modi le Stirivaljnik.

Saabi so — skladno s padanfem kupne mod pri nas in zavolfo visokih cen — na nagih cestah Toda ta Stirivaljnik, vrot ali hia-
razmeroma redki aviomobili, Tale dva saaba 900 na shiki (femnefsi je turbo 15) pa sta vseeno na pol nade den, zelo rad stede, so uglajeno
gore lista. Malce zaradi Stenmarka, malce pa zaradi posiovnosti nasploh $vedska tovarna Saab in nada ogreva in nasploh prizenasa s te-
fovarna sporine opreme Elan 2e ved let dobro sodelujeta. Tudi za tokralno zimsko sezono so Svedi Javami vseh wrst. Malce zaradi sia-
odsiopili Elanovi tekmovaini slubi dva aviomobila, ki bosta ne glede na okoliftine prevozila vsak po botnostl v spodnjem obmoéju vrt-
50000 moéno ximskih kilomatroy. Ifajev. malce pa zaradi izrazito dol-

gih preastavnih razmerj zahlava




prece| sproino pretikanje navzdaol,
saveda, &8 vam je kaj do odloéne
volnje in do zares vzpodbudnih
pospedevan|. Ce pa ta saab vza-
mele kot limuzino, ga jo mogode
voziti tudi brez nenehnega preti-
kanja, tako pat kot se avtomobi-
lom bol] gosposke sorle poda.

Ampak prelikanja je vozniku v
veliko veselje. Prestavna rotica je
kratka, primerno dale¢ od rok in
neverjetno natanéno  ubogljiva.
Kdor ji zna pomagati Se z vmes-
nim plinom, bo pratikal po dirka-
Sko bliskovito.

Dirkaskim 2eljam po volji je tudi
podvozje tega aviomobila: spre-
daj z vzmelnima nogama in pred-
nimi vodili, zadaj pa z moéno mo-
dificirano in skrbno vodeno togo
pramo, pri kateri so zradirali prak-
tiéno vse slabe lastnosti togih
prem, ne glede na zahtevnost voz-
nika.

Mekaj malega tedav je na zelo
ostrih ovinkih le s spravijanjem
moéi na cesto, saj notranje po-
ponsko kolo rado zdrsne navkljub
zajetnim meram nizkopreseénih
gum. Takéen =power-slide= [ sg-
vada izrazite|si na spolzki podlagi,
ampak samo v nikjih prestavah.
Nasploh vzelo pa je saab 2000 tur-
bo 16 s podvozjem in zavorami

Kombi-limurina: prilagodijiv prifjaznik

vred zolo dobro kos nalogam var-
ne, pa tetudi hitre voinje,

Rahlo dodajanje volana zahteva
Sale na majnih hitrostih, a mu je
moé pomagati tudi z odvzema-
njem plina, na katero se odzove
zlagoma, breéx slabih vplivev na
Zeljeno smer, Volan s servo-ojace-
valnikom (ki se zdi pri zelo hitri
voinji pretirano lahkoten), ins 3.2
zavriljaja od ena do druge skrajne
totke j@ za nagle popravke pri-
marno  prestavijan, zaznavnejio
veljo pozornost pa zahteva pri hi-
trostih nad 210 kilometrov na uro,
ko postane nos vozila rahlo nemir-
najsi.

Seveda: vse te opazke zadevajo
voinjo s polno sapo, zbledijo pa v
hipu, ko nogo na plinu prilagodite
vsakdanjejsim potrebam, S tem bi
s¢ saab 9000 turbo 16 prelevil v
udobno, Ceprav Sportno évrsto in
z dvema siabilizatorjgema skrbno
nadzirano limuzino, ki je kos tudi
najpvediim polovalnim razdaljam

Saab 9000 turbo 16 je aviomo-
bl za vzvifene okuse. Je kot ka-
viar na kroZniku s sardinami. Je
$vedsko jeklo. Je saab, ki si do-
brega imena paé ne da odvzeti.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

Motor: &tirivaljni — Stiritaktni
- wrstnl — namesten poprek
pred prednjo premo — vrting in
git 80,0 - 78,0 mm — gibna pro-
stornina 1985 kublkov = kom-
presija 9,0:1 = najvedjfa mot
129 KW (175 KM) pri 5300/min
— najvedjt navor 273 Nm (27,8
kpm) pri 3000fmin — rofitna
gred v 5 letajih = 2 odmiéni
gredi v glavi (veriga) - po 4
ventili za vsak valj - glava iz
lahke litine = 2 elektriéni Erpal-
ki za gorivo - elektronsko
vbrizgavanje goriva (bosch
LH-jatronic) = turbinski poinil-
nik na puine pline (garret
alresearch T3), s hladilnikom

Tehnicni podatki

polniinega zraka, najvedji pol-
nilnd pritisk 0,85 bara — APC -
vodno hiajenje - akumulator
12 V, 60 Ah - alternator 830 W
(ob klimatski napravi 1070 W)
- eloktronski viig

Prenos moéi: molor spredaj
poganja predn)i kolesi - eno-
kolutna suha sklopka = palsio-
penjski sinhronizirani menjal:
nik — prestavna razmera; L
3,308; 1. 1,762; 1L 1,166; IV.
0.857; V. 0,684; wvzvratna
3,213; diferencial 4,12 - lahka
platidta 6 J - 15 = guma 19580
VR 15 (piraili P&}, rezenno ko-
lo 116/70 R 15

Voz in obesa: kombi-limuzi-
na za 5 oseb - 5 vral = samo-
nosna karosarija— Cw = 0,34 -
prednjl kolesni na posamiénih
obesah, vzmetni nogl (s plin-
skima teleskopskima bla2iini-
koma), preéna vodila, stabili-
ralor - radaj lega prema, vijag-
ni vzmeti, plinska teleskopska
blatilnika, wzdoiina wvodila,
Panhardoy drog, stabilizator =
dvokroing zavora, Stirikral ko-
lutne, spredaj posebe] hlajans,
servo, omejevalnik moéi zadaj;
mehanska rofna zavora na
zadnji kolesi — volan z zobato
latvijo, servo, prestava 17,9:1,
3,2 zavriljaja od ene do druge
skrajne locke,

Mere in tele: doldina 4,620

m = Sirina 1,764 m = wviSina
1,430 m - medosna razdalja
2,672 m kololek spredaj 1,522
m = kolotek zadaj 1,492 m -
najmanjsa razdalja od tal 0,150
m - rajdni krog 10,9 m — teda
praznega vozila 1300 kg - do-
voljena skupna tela 1800 kg -
dovoljena teda prikolice z za-
voro 1600 kg, brez zavore 500
kg — dovoljena obtelba strehe
100 kg — posoda za gorivo 68
IMrov — priljaénik (normno)
449/950-1600 litrov.

Zmogljivosti (lovarna): naj-
vetja hitrost 220 km na uro —
pospedek 0-100 km na uro: 8,3
s - poraba goriva (ECE): 6.9/
9,111, litra becina super na
100 km.

Na dnu: rasiino rezervno kolo

Hidravlicno vpet: mofor z menfalnikom



