test

Ante Mahkota

Cena: 1.500 dolarjev in
15.870.000 din
Zavarovanje:

kasko: 1.150,00 din
jamstvo: 261,00 din
Cestnina: 170,00 din
Zastopnik =Hermess,
Ljubljana, Cigaletova &

Ko je sabska kralpica Slisala za So-
lomonove modrost, je* organiziraia
safari v Jeruzalem

Sasb 96 m tako lep, kol Je Dila saoska
Kraljica, in niso vsi Salomon, ki objema
§o njegov volan. Je pa po na& sodbi, av
tomobil iz predvsem letalske tovarne SAAB
(Svenska Aeroplan Aktiebolaget) bolj sa
lomonsko zasnovan kot marsikateri le
potec. O tem pridajn tudi zmage na rallyjih

— tudi na safariju

Od letninjega beograjskega salona na-

16 avto

SAAB 96 V4

LETALSKO SRCE

prodajajo saab 96 tudi pri
U’ Sasti Stevilki »Aviae smo vam ga Dl‘ﬂd
stavili, kot nam ga je predstavil dvakratni
zmagovalec m.l[yj:l MDme Carlo Eric Carls-
son, Ged atako drveli, da smo ¥
vsakem ovinku dnml — vse to le zato, da
bi se preprifall, da saab nikoll ne zdrsle
Tokrat bi radi zapisali, kaksen je avio,
kadar ga vozi povprefen vozik. In naloga
preskusevalca je voziti, kot bo vozila ve
&ina.

Dvotaktni predniki

Saab 96 je pri nas tako nezman, da mu
moramo zaplsati Zivljenjsko zgodbo. Malo-
dane zgodovino, ki seveda ne sega do
sabske kraljice — v ta test je prisla paé
zato, ker se tudi tester)i vedno ne pogo-
varjajo samo o plotevin: in motorjih, am-
mk tuds, kot vsi, o lepotteah.

jem. letu minule vojne, ki je
sved: skoraj miso poznali, Je letalska to-
varna SAAB ugotovila, da bc zmanjkalo
narodil, pa so se m i odlodili — da
bi konstruktor)i in delavei ne ostall brez-
poselni — fzdelovati majhen, gospodaren

nvto.

Leta 1949 so predstavili saab 92 2 dvo-
valjnim dvotaktnim motorjem, preéno na-
meStenum pred prednjo premo. Zasnovi s

NA STIRIH KOLESIH

pogonom spredaj je tovarna ostala zvesta
ves &as, ko je iz leta v leto rasvijala po-
vojnega pritiikavea, mu leta 1952 mm
namestia 764-kubicn) dvotakal motor, kL

je tri leta kasneje dobil se tretii val). I
saaba 93 s 738-Kubjénim dvotakinim mo:
torjem je leta 196) nastal sasb 96 — 8
m motorjem, ki ga oA

096u
trskim motorjem forda 15M TS. Stiritakt-
n saab je takrat dobil omako aVis —
takinega z bogato opremo (de luxs) i

s pasastimi pnevmatikam: smo dobili za
test,

Tudi novi, lepsi saab srednjega razreda,
saab 89, ki tavin posimi

nejia za oi in motor modnejal,

Letalo na stirih kolesih

Avtomobil, ki smo preskusall, je
imel za sabo trdo Slvl}tnle mml']l ki so
ga vozill pred nami, mu OXNO Niso priza-
nasall, in tako smo morali nafo proskué
njo dvakrat odlogiti, da je ljubljsnski ser-
vis avtomobil uredil, I(Dt 5@ ﬂndchi
ki, ki je znamenita zaradi
in skrbne izdelave.




s In ure pocili hitreje, kot
o motoriu.
adek in zaobljen % vseh strani,

\gasb postavite na glavo. Do-

karoserije je med drugim

N hhu prazen 830 kg, kar na-

wewmsl kleparski po-

wratéh in strehl, pa

cwoni Fot Bl sodobaih avio
vl vajen!

neposreden volan

0jatena streha pri sasbu povsem
ga voonik pe poci na rallyjin.
malo avtomobiloy smo vozili do-
bl se upalt & tollkino goto-
iprerokovati, da jin voanix
Jares.
Bajvedjih saabovin oditk ‘na zasne-
I poledenelih cestah nismo mogli
Smo pa po posutem makadamu
, na Krim, ob dolini Kolpe in
uavali kot maiokdal. Pasaste

Prednja sedeZa sta oblikovana po telesu — udobno in smotrno. Klopi zadaj je mogofe

spremin

gume odiitno grabijo, prednja prema je
dobro obtefena 5 motorjem, ki je name-
sten pred njo, zadnjo lahko togo premo
pa ravno toliko spodna, da avtomobilu
ni treba zelo dodajath volzna

2 pri prebiranju’ tehniénih podatkov —
prednji kolesi na trikotnih obesah, vijatne
neposreden volan, velika 15-olska
kolesa — spoznamo, da je tovama mislila
predvsem na slabe ceste, ki jih na Sved-
skem ne menjka, in na Spormnike za vo-
lanom, saj jé dirkanje z avtomobili na
vedskem malodane narodni Sport.

valci karoserije so predysem rlruazl po n.lmn!.h llmd.llmmllu — kako I:l
ko pa avio izdeluje letalska tovama.

nagib. Skratka, seded so, da malo takih.

Na zevitl makadamski cest! saab spod-
buja voznika, da ostro vijugs, da si v ser-
pentinah pomaga obradati z rofno zavoro,
da se navadi izkoristiti predvsem navor
in manj najvedjo moc MOLOTA.

Pri dolgem potovanju po avtomobilski
cesti pa se nam Je zdel volan preved nepo-
sreden, saj je od skrajne leve do desne
komaj dva in Cetrt zavriljaja, in me od-
pusti niti najmanjlega poigravanja.

Sploh bi dejali, da volan » zo0bato let-
vijo posreduje voznikovim rokam marsi
kateri trd udarec in je pad to cena, ki jo
mora zmeren voznik platat; Sportnim nag-
njenjem avtomobilske tovarne.

Prav presenetljivo jo, da si je tovarma,
ki je avto tako skrbno opremila, dovolila
spodrsijaj in profni Glen na osi volana
namestila kar v notranjost vozila, da se
véasth vanj zaplete noga, ki ravna sklopko.

Kadar je voznik kolesar

Je pa res, da lahko v sasbu presiav-
Yjate tudi brez sklopke.

Gre namreé za nenavadno RApravo — 18
redki serijski avtomobili jo imajo — ki ji
pravimo prosti tek. V misih imamo za-

ro med sklopko in menjalnikom, ki jo
lahko vkljudite z majino. rocico pri pe-

Spomnite se prostega texa pri kolesu,
da kolesarju ni treba neprestano pogi-
njati gonilk. Podobno pociva saabov mo-
tor. Kadar je vkljuten prosti tek, motor
namret né zavira.

Prosti tek zelo blagodejno vpliva na
gladino goriva v rezorvoarju, 5a) takret
motor obratuje kar najbolj skrommo, in
{zmerili smo, da smo pri forsirani voinji,
Ljubljana—Kodevje—Stari trg—Crnomelj—
Novo mesto, toda v prostem teku, porabili
koms| T liza’goetva siper 18 100 k.

TO VOINjo v Ovinkih®
tek ne i priporogiti,

TOStega
sa) voznika

avto 17



Priljainik je v saabu 86 velji kot bi pﬂ.akw:.u po zaobljenem zadkw, Znadilni
ta zrak.

Skrgi ob zadnjem okou, ki iz notranjosti s
moti, ko prestavi nogo # zavore na plin in

hote pospesevati, pa se pospeSek zamudi,
ker morajo wriljali motorja najpre] ueti
vrtljaje koles— 3ele potem motor

Je pa prijetno in urlo'hnu pwsmvmm
brez skiopke, in je prosti tek Se posebno

primeren za mestno voijo.

Kadar smo hoteli drveti, prostega teka
nismo vklopilt. Takrat je poraba seveda
nekoliko viSje, vendar po nadi soddi mo-
tor ni pretiranc Zejen, saj smo na poti iz
Beograda v Ljubljano — ves fas smo vo-
zili s polnim plinom — s povpredno hi-
trostjo 115 kilometroy ma uro — porabill
11,2 litra goriva na 100 km.

Pri tom so pri prestavijanju & kratko
Totico ob volanu, ki rada zafkrta iz prve
v drugo, nismo rawnali po uznakah na
meriiniku _hitrosti. Tovarna namre¢ uka-
Zaje, da jo troba prestaviti navagor vedno,
ko motor dosefe 5000 vrtlajev v minutl
Otitno s tem hoe, naj motor kar najdlje
#ivi. Fordov motor se namreé rad vrti, saj
je gib batov v primer) z vrtino izredno
majhen, in prepritani smo, da mu tudi
5700 vrtljajev, pri katerih smo prestavljali
mi, da je avio bolje pospeleval, ne more
proved Skoditi.

Tovarna SAAB vsteno priporods. nomi-
nalne vrtljaje, ko motor zmore 65 KM,
ker najbri sodi, da bi bilo narobe, &e bi
tudi proti koroziji zelo zastitena karose-
rija motor preved predivela

0dliéno zracenje, bogata oprema

Zaka) bl voznik tudi preved mu&il mo-
tor, ko pa mu je v saabu tako prijetno.
Sede#i so namred, da si boljih lo itetko
felimo.

Previeten) so s tkammno, ki dina. Na-
slonjaé odlitno podpira hrbet, in v ovin-
kih se vam ni treba oprijemati volana, da
bi vas sredobeina sila ne vrgla ob vrata.

18 avio

sta

V sasbu mi mogoe naravnati le prednjih
sededev, ampak je moé spreminjati tudi
nagib Kiopi. To je wudi trik, da imata pot-
nika na zadnji klopl precej prostora za
kolena, Getudi dolgonogi voznik ni sopot-
nik porineta prednja sedela dale¢ nazaj.
Skozi dvoja Siroka vrats j! & kar zado-
voljiv pristop na zadnjo ki

Tudi druga oprema je v smm de luxe
premiSljena in dovol] bogsta. Vie¢ nam
je armaturna ploSta s Emimi meriiniki in
na armaturni piodé seveda predvsem od-
lifne naprave za Ogrevanje in zradenje.
Saab je narejen za Svedsko zimo, zato je
skurjavas cel agregat. Tako dale¢ gre, da

V saabu de luxe so serijski tudi
nostni jermeni — tisti najvarne)si, K
e ramo. 2

prednjih  sedetev, NENAY
rofne zavore, ki som&o lepo poda v

Posebni znaki: moz jeklen

Vomik se od srea rad navadi
bila, ki Ze § sedeZi nedvoumno iz
kako ga je treba voeitl. Ze po nekaj
metrih mu postane domas, @ Zeprav i
avio visok pas, voanik kmalu obéutl,
koasenmsuummm—nm
pomeni, da bi skoz razmezoma 0zko.
tmo §ipo ne Zeleli boljSega” razgleds.

Kosamv-muuuc:nm

pnkvmjuva-lnm

trdno
¥ noge niso slabotni, saj Je zavorni
prem]nd
viem tem pa je najpome :
u}e avto tudi zasnovan, tzdelan —
upeimo, da bo v prihodnje pri nas
rzevan — za ostro voZnjo.




vee foto MARJAN ZAPLATIL

Je v saabu % nenavaden kot 3¢ marsikaj — ko se odpre, se postavi
a zima je kriva, da se adi naprava za ogrevanje in zrafenie (zorai)
or wVe, & pogledamo od zzoral.

96 V4

Oblikovalcl 50 56 prl DaGrOvAN]U BoI] ravnall po aero-
dinamiki, kot po lepoti. Nenavaden avio.

Dvoje vrat, PriJanlk Jo vetli kot bi priakovall po
obliki zadka — prostomnina 210 kubikov. Da bi bilo
zadaj ved prosiora, je mogode spreminjati nagih klopi,
Zelo HepoSTeden volan, TTd Zavornl pedal. Kraikn pro-
stavna rogica pri volanu. Smotme Totice za uravnava-
nje ogrevanja in zracenja. Elekiritna brizgalka.

Dowl} pmkuenu: politk In kofar za d.ruz:ne nred.mem

Dvojni asovi, urs, termome:

+_pepelniki
tudi ml\] WIO natanden merilnik hlruﬁu L'nmouma
kijulavnica na vzvraini prestavi.
Tober predled naza] Skod povelans e ko
niks 1963, dve . Pokrav

anL vzvraini ogledall motar-
1 je pmc.ej , zato se slabo vidi d(l kod sega desn|
biatnik.

[l Za ta denar smo 3e vozill hitrefie “wmmue Jo pa

pri_najvedji hitrosti v izredno tih

¥ Frl pospesevanju moll Dekollko skratkas Lmun pres.

va, tako da se pri hitrostih med 90 km mn 110 km na ura

slabie pospesuje, kot bi prifakovall po rezultatih do

B0km in nad 120km na uro,

MoIOT s poldrugim Lrom gibne prostorning Je zelo

varéen, §e posebej e vogite v prostem teku,

10 V ovinkih je treba nekolko dodajatl volan. Avio se
izredno dobro drii spolzke in makadamske ceste, Boéni
veter ne_moti.

¥ Pmtmz tni_predn)i sedesl. Zada) tesneje VemeH zelo

bro podirajo udarce. Volan rad podrhtava. Odliéno
lretJe in_zragenje.

Slabo viiga — morda Je fega Kriva napaka na samo.

dejnl napravi testnega avtomobila. Zelo hitro se ogreje.

Zolo profen.

10 §p§ﬁ kolutne, zadaj bobnaste, Dvokrofni zavomi
sistem — en krog rawna na primer prednje desno in
zadnje levo kolo. Kontrolns lufka za zavore.

NASE MERITVE

(Testn) awto je prevoall 13.700km, na
nasem testu 2,400 km)

Najvedja hitrost: 1492 km na uro (mer-
Jeno povpretie sadnjih 200 metrov, zalet
26 kilometra, povprelje Stirih meritev)

Kilometer brez zaleta: 37.3 sckunde —
hitrost ih pet metrov 131 km na uro.

Proinost: (kilometer z zadetno hitrost-
jo 40km na uro v detrti prestavi) 392 se-
kunde — hitzost zadnjih pet metrov 12§
kilometrov na uro.

Paspeski:

D040k na uro: 35 ackundo

> 0—60 km na sekunde

P 020 km na arﬂ (16 selcunde

[> 0—100 km na uro: 170 sekunde

[> 0—120 km na uro: 264 cekunde

Poraba goriva:

© na potovanju: najman) 7.4 litra go-
riva super na 100km (zmerna volnja, v
prostem teku) najved 122 litra na 100 km
(s polnim plinom v kigfice fez Gorjanea),
na avtomobilski cesti (povpredje 115km
na uro, 113 litra na 100 km;

> po mestu: najmanj &1 litra na 100
kilometroy (prosti tek), najved 114 litra
na 100 km;

povpredna paraba pri me

njah: 98 litra na 100 km

Natanénost merilnika hitrosti:
hitrost 36.7km

tnih voi-

P> kazalec na 40 — Tes
na uro

[> kazalec na 60 — res. hitrost 58.2Kkm
na uro

[> kazalec na 80 — res. hitrost TE2km
na uro

> kezalec na 100 —1eS. hitrost 96.4km

1135 km

na uro
I> azalec na 12) — Tes. hitrost

na uro
> kazalec na 140 — res, hitrost 133.3 km
na ure

TEHNICNI PODATKI

i — Suntakinl — aVe — T
Mewnier etk 4 WAL = \M
mod

pri

ver ILT kpm (DIN) pri 2500 wriljajit ¥

i i nainem Stevily wrt-
— Totitna g

s
m vinind e — samodeinn
— matanitno irpaiko 2

Ertivo ‘ogonis wdimios gred — skumuistor 1
Toltar, :mw-uh o — altamato

Prenos spreda) poganja prednil
Rolest — -r.nhvh.im e wklopi qana bidrav
opEnsk| menfalnk § sinhron‘=rani-
prosti tek — prestavna mamer-
r— el 1
varatha
(iaaretimn) h ro v IV n'vsm\\ o o0 wrie
fin v minuti: Treseion, 1o
tiea prt vmruw "2 e 320015 (seriako).
ste

Von. L.rrurln» 73 firt owobe o vrat —
R gl bt spar-

I
bt 4
32
o &
B
a

u!lulelo no dlagon:
hanitna na_zae

T e
4 Hitrov

alja.

najman, “to Fm

P el wv“: 0 ke — rajrectn Hoiscra teza
et 2 107 m (od skrajne lova

ﬂcl desne - ?25 mvnlllll volana),
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