VOZILI SMO

Ko smo pred
stirali saab 99
zapisal:

»To ni navaden avto,
to je saab!

Hvalnica na radun
posebnosti, natanéno-
sti in preratunanostil

Ko mi je zadnjié Pe-
ter Salzer, od Saaba,

ponudil kljuce,
no rekel:
»Bod videl, Sele to je
pravi saab!
lzziv radovednosti!
Avto sem pognal iz
srede Frankfurtanagr-
basti Taunus. Pred oé-
mi je poskakoval kaza-
lec, ki je sproti ozna-
njal, kaj poéne turbin-
ski poinilnik. Vozil sem
novi saab 99 turbo.

nav-

Sligim ~turbo« in pomislim
na porsche, kvedjemu de na
BMW. Res, tudi pri Fordu ima-
jo osebne avtomobile s takino
oznako. In na tihem jih snujejo
Se kje. Toda »turboe« najvec-
krat pomeni, da motor razga-
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URTAUKA ZA MOG

Saahb L

imuzi
opremljen s turbinskim polnilnikom
varnost in éistoéo, ne za dirk

a je prvi di

i avtomobil,

— Dodatna mo¢: za

nja od mo¢i, da je avto vsaj
$portnik, ¢e Ze ne cestnidirkal-
nik.

Saab turbo je izjema: inZe-
nirji se ga niso lotili zato, da bi
zajaméili vrtoglave pospeske
in hitrost, temve¢ zato, da bi
povecall navor v najugodnej-
$em obmoéju vrtljajev. Takoso
na isti mah zadeli tudi drugo
muho: dosegli so Eistejsi izpuh
motorja, ne da bi s tem povzro-
gili izgubo mo& v obmogju
najvecjega navora.

KAKO DELUJE?

Turbinski polnilnik, turbo-
kompresor, turbolader. Vsi tri-
je izrazi pomenijo eno in isto

napravo, ki jo je $vicarski inze-
nir Buchi izumil Ze na zatetku
tega stoletja. Pridno so jo upo-
rabljali pri tezkih dizelskih mo-
torjih, pri pogonu letal, pri to-
vornjakin. Sele zadnja leta se
je ta iznajdba prebila pod po-
krove osebnih avtomobilov in
dirkalnikov. Ravno Fordovei
50 pri tem in s pomoéjo nekega
drugega Svicarja opravili pio-
nirsko delo. Zdaj vsi vemo: s
turbinskim polnilnikom je mo&
dosegati zavidljivo visoke mo-
&, ne da bi motorju pri tem
krajsali fivljenje. In ravnoviem
je njegova prednost. Turbinski
polnilnik omogoga poveéano
moé, ne da bi motorju vecali
gibno prostornino, ostrili od-
miéne gredi, veZali kompresijo

in § tem posegali v njegovi
vzdrZljivost in porabo goriva

Turbinski polnilnik na izpus-
ne pline omogoda dedatno tla-
&enje goriva inzrakavmotorin
s tem, razumljivo, boljse pol-
njenje z gorivom. Ze spet pre-
dnost: pri obigajnem motorju
mo¢ ob pratiranih vrtljajih na-
glo upade — preprosto zato,
ker se Easi polnjenja pretirano
skrajéajo in je polnjenje z gori-
vom nezadostno. Pri turbin-
skem polnilniku pa se dodatno
tladenje poveguije z vrtljaji mo-
torja, saj je obenem z njimi
moénejsi tudi izpusni pretok,
ki poganja lopatasto kolesce:
polnilnika. In &e bi — teoretié-;
no vzeto — Stevilo vrtljajev zvi-
evali brez meje, bi mo¢ mo-
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torja dosegla prav bajne koligi-
ne.

Turbinski polnilnik sestav-
liata dve lopatasti kolesci —
turbini, nataknjeni na isto os
Prvo poganjajo izpusni plini
zaradi tega se, razumljivo, su-
&e tudi druga. Ta pa hlasta po
zraku in ga potiska v sesalne
kanale motorja (pri neposre-
dnem vbrizgavanju), oziromav
grio uplinjata (&e je motor
opremljen z uplinjagem)

Pri tem gre skorajda za &u-
deZ, saj se lurbine vrtijo nena-
vadno hitro: s preko 100.000
vrtliaji v minuti. Tolikina
zmogljivast zahteva drago in
natan&no obdelavo ter popol-
no mazanje. In ravno ob drag
nji prednost polnilnika me.\ce
obledi

KORAK NAPREJ

Pri Saabu so nadrtovali s
smislom za koristnost. Ze vna-
prej 50 se odrekli moéi, ki bi jo

Levo, nad srmaturno plod&o: merilnik pritiska, ki ga ustvarfs turbinski
Wik

Ppoiniinik

§ turbinskim polnilnikom lah-
ko dosegli ob visckinh vriljajih
motorja. Izdelali so polnilnik,
ki dosas svojo najvedjo moé
pri §tevilki 3000, torej v obmoé-
ju najve&jega navora. Da so se
lahko odrekli mosnemu izpus
nemu toku so izdelali majhno
pogonska turbino, pol manjso
od tistih, ki smo jih vajeni pri
enako velikih, dvolitrskih mo
torjih. Rezultat je najlaze pre-
brati z diagrama: pri 1500 vrt-
ljajih je navar vedji za priblizno
20 odstotkov, pri 2000 vrtljajih
za priblizno 30 in pri 3000 vrt-
ljajih, ko jo krivulja v zenitu, za
skoraj 50 odstotkov. Vse to je
porok za cdliéne zmogljivost
— predvsem za obi&ajno voz-
njo po odprti cesti, ko sta na
wrsti prehitevanje in pospese:
vanje pri srednje valikih hitro-
stih. Saab turbo torej node bit
dirkalnik, temve¢ petsedeZna
druZinska lumuzina, ki se hvall
2z veliko rezervo moéi. Dvolitr-
skega motorja v ta namen niso
spreminjali. Znizali so le kom-




presijo (od 8,2:1), pove&ali hla-
dilnik, vhradili dodatni hi
nik za olje in ojacali sklopko.
Pred pretiranimi napori ga bra-
ni omejevalnik, ki pri 6000 vrt-
ljajih v minuti prekine elekiri¢-
ni tok.

Turbinski polnilnik je ameri-
ke znamke Airesearch. Turbi-
ni doseZeta ob 3000 vrtljajin
motorja 80.000 vrtljajev v mi-
nuti; ob tem znada pritisk pol-
nilnika 0.7 bara

VOZNJA

Saab turbo ja kombi-limuzi-
na in je za zdaj naprodaj le z
dvojimi vrati in zvrati na zadku
Kot kombi se hvali s prilagod-
ljivim priljaznikom, seveda po
zaslugi zlo?ljive zadnje klopi
Toda samo dvoja vrata Stejemo
limuzini, kakréna hote 99 tur-
bo biti, zaslabost. Plezanje tez
prednja sedeZa ni prijetno v
nobenem avtomobilu, v vozilu
iz tega vrednostnega razreda
pa seveda spioh ne!

Da je lurbo, spoznamo nav-
zven po spojlerjih pod nosom
in pod zadnjo ipo, po napisih
na bokih in po plati§&ih iz lah-
ke kovine. Voznik dobi — poleg
obicajnih instrumentov (meril-
nik vrtljajev sodi k osnovni ce-
ni) - $e merilinik brez Stevilk,
pat pa z zelenim in rde¢im
poljem, ob katerih kazalec ka-
#8, kako ja s pritiskom turbin-
skega polnilnika. Svedska
Sportnost brenka najprepriclji-

TEHNISKI PODATKI

Motor: #tirivaljni — Stiritakini — vrstni — vrtina
in gib 80 x 78 mm — gibna prostornina 1985
Kublkov - kampresija 7,2:1 ~ najvecja mot 145
KM
24 kpm [ﬁ.li Nm) pri 3000/min — lDCIt‘,nl gredvs
le2ajih — odmiéna gred v glavi (veriga) — mehan-
sko vbrizgavanje goriva — turbinski polnilnik na
izpusne pline — vodno hlajenje — akumulator 12
V, 65 Ah - alternator 910 W

Prenas mo&l: motor spredaj poganja prednji
kolesi — enokolutna suha sklopka — Mlnsk)mn[-

menjalnik, na
tlsh ~ platiséa § J % 15 — gume 175/70 HR 15

Voz in obese: limuzina za 50seb — troje vrat —
'samonosna karoserija — prednji kolesi na posa-
miénih obesah, dvojna preéna vodila, vijatne
vzmeti, plinski teleskopski blazilniki - zadaj toga

.mma vzdolzna vodila, Panhardov drog, vijaéne
inski teleskopski blailniki — dvokroi-
ne, Stirikrat kolutne zavore z omejevalnikom mo-
& na zadnji kolesi, mehanska rona zavora na
prednii kolesi (roica med sedezema) — volan z
zobato letvije (4,1 zavrtljaja od ene do druge
skrajne 1otke)

Mere in teze: dol2ina 4,530 m — Sirina 1,690 m
~ viéina 1440 m — medosna razdalja 2,473 m —
kolotek spredaj 1,400 m, zadaj 1,420 m — rajdni
krog 11,2 m — teZa praznega vozila 1220 kg —
dovoljena skupna teZa 1650 kg — prtljanik 340
litrov (tovarna) — dovoljena te2a prikolice brez
zavore 500 kg, z zavoro 1500 kg — posoda za
gorivo 55 litrov

o8t — (tovarniski podatki): najvecia
hitrost 190 km na uro — pospesek od 0 do 100 km

na uro: 95

~ popreéna poraba goriva pribl.
13,5 litra na 100 km

Nm

1000

Dobidek pri navoru In primerjava s sasbom 89 EMS s

r/min

najbolje vidna na disgramu

veje na varnost, malce manj na
udobje in skoraj nié na dirkas-
tvo. Prednji in zadnja naslonja-
la 50 podalj§ana v toge oporni-
ke za glavo, aviomalski var-
nostni pasovi so ob prednjih
sedezin in ob zadnjikicpi. Tudi
vsa ostala (serijska) oprema je
take popolna kot pri drugih
Saabovih modelih. Nastejem
nastavljanje (halogenskih) 2a-
rometov, ogrevana zadnja 8ipa
in vozniski sede?, pa $e zatem-
njena stekla in popclno oblazi-
njena in tapecirana notranjost
Tudi pri tem saabu 99 je klju-
Eavnica za viig na tleh, med
prednjima sedezema, zaklene
pa prestavno rocico, kadar je v
polozaju vzvraine prestave.
Svojeglavost, ki so jo kupci ve-
seli, Ze kar ponosni so nanjo!
|
Voznik se ¢ez vidljivost na-
prej ne more pritoZevati, kaj se.
dogaja za njim pa bo najbolje
videl v stranskih vzvratnih
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Seab 99 turbo: motor In turbinski poiniinik

ogledalih. Zadek je preve¢ po-
loZen in zadnja opornika stre-
he sta preve¢ cokata, da bi bila
radedarna z vidijivostjo.

Odliénemu sedeiu se pri-
druZijo preratunano name-
s¢ena pedala in rodice. Ker
smo vozili tovamniski prototip,
smo sukali klasigen §portni vo-
lan na tri pre¢ke in z usnjenim
obrotem. Zdaj so naprodaj
saabi 89 turbo z malce vesjim
in temeljito oblazinjenim obro-
¢em volana. Le prenos je Se
2meraj prevelik in zahteva do-
sti sukanja. Verjetna bi bilo bo-
lje, &e bi izbrali manj zavrtlja-
jev. pa servo napravo.

Turbinski polnilnik se odzo-
ve, kadar voznik pritisne na
plin. Svojo nalogo opravi naz-
no, brez sunka, nad katerim
ponavadi nergamo v drugih
avtomobilih s turbinsko napra-
vo. Saab turbo potegne meh-
ko, a cdioéno. To je Gudovit
obéutek, kadar ss morate
izmotati iz zoprnih Skarij, ali
kadar bi — &isto preprosto -
radi vozili hitreje. Ko pritisk na
pedalu za plin popusti, po&iva
tudi polnilnik. In varéuje z gori-
vom.

Na avtomobilski cestismo —

LM AVTO 1 in LM MTX cobins

veh beecinibin Erpalkah in
¥ spacialrranih, gominah

s trami osebami v avtu — po-
spesili z mesta do 100 km na
uro v pi¢lih desetih sekundah.
In najve&ja hitrost je vedja kot
190 km na uro. To je dovolj!
Dovolj za naglo voZnjo posa-
meznika, ki rad drvi, dovolj za
hitre in udobno potovanie, do-
volj za prijeten ob&utex, da je
dvolitrski motor vselej priprav-
lien »pokazati zobe.«

In za saabovo podvozje ve-
mo, da ne dela teZav. V ostrih
ovinkih zahteva dodajanje vo-
ana, zmerno, brez pretirava-
nja. Zadek je moé izzvati le na
silo. Nikell ne uide iz smeri za
toliko, da bi voznika spravil v
zagato. Zdi se, da vodijo avto
prikriti tiri

Saab 98 turbo so z beseda-
mi in slikami predstavili te
pred letom dni. Potem so pog-
nali na ceste kar 500 testnih
vozil — in gele zdaj je napro-
daj. To je razmeroma drag av-
to. Kerceneza nase tr2iste e
ni, si pomagamo z neméko. V
ZR Nemgiji stane saab 99 tur-
bo 26.225 DM, debele &tiri ti-
sotake mark veé kot 99 EMS.
Za ta denar je tovarni uspelo,
kar je zelela. Iz Trollhatana
prihaja prikupna limuzina, v
kateri je premalo prostora za
§estvaljni motor, a se Ji to prav
nié ne pozna. Saab 99 turbo je
poskocen in hiter avto. To je
zelo dober saab.
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