Na samotni zeni cesti iz Osrednje Svedsk
proti Torsbyju ob norveski meji ze pol ure

nisva srecala nobenega avtomobila. Martin
Cesenj, od ~Avta«, je preklel splosno omejitev
hitrosti, ki na deZelnih cestah nikoli ne dovoli
voziti hitreje kot 90 km na uro, ter pohodii plin.
Zakaj radio (zadnji krik varnosti: gumb za iskanje
postaj ravnate z nogo, da sta roki vedno na
volanu) je v dalmatinsko mikroklimo v saabu 99
pravkar sporoéil, da je v Stockholmu zapadio
pol metra snega. To je zametlo zadnje upanje,
da bova lahko speljala test do konca: z meritvami
porabe, pospeékov in najvecje hitrosti na spluzeni
letaliski stezi, ko bo saab obut v letne gume.
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saab oo

4000 km iz Trollhattena
na severozahod

Ante Mahkota

* 5va 58 2at0 spop!
jegovem igrittu: pozimi, na
surovih vedskih cestah — ceprav
je bila letoinjega februarja zima
celo v Sandinaviji Skrbasta, Z
jerevkami torej 4000 km po
kopnih in zaledenelih cestah in z
okavanimi gumami (po 0O Feb-
liev v vsaki] po zaledenelem
Torsyskem jezeru in progah zna-
menitega vedskega rallyja.

Kazalec na merilniku spleza na
150, Veter;pa 36 prav nié ne Sumi
ben Ericek se ne oglasi
— le . spikes" bobnijo
ab acfaltne zaplate. Skozi stran-
sko okno oprezujem za radarsko
kontrolo, ki bi ji, ce bi naju
prijels, zmanjkalo kazni. (Zoper
kriilce omejitve hitrosti zakon ne
pozna usmi a: 90 na uro —
lep pozdrav, 100 km/h — 30
starih jurjev kazni, 110 — 60 000,
120 — 90 tisodakov, kar je hitreje
pa pol leta vozniskega dovalienja
in ponoven izpit). Preskusati
najvetjo hitrost je na $vedskem
nevaren podvig . .

Zueter, ko se je vse sreéno
izteklo, sva se postavljala, da bi s
policaji govorila le slovensko in
kazala nalepko na oknu najinega
saba: pisanega Adama, ki z
dlanmi skriva sramoto in v

Nenavadno, toda_smotrnol Med
sedezema je kljuavnica za viig
lklnn: gre ven, la &e je prestavna
rodica za
prosti tek, zavora in regul;
ogrevanja in zm&en]a v zadnjem
delu kabine.

oblacku iz ust pripoveduje: ,Ma-
de in Trollhatten hy Trolls.”
Trollhatten je kraj, kjer je Saabo
va tovarna osebnih aviomobilov.
.Midva Trole,” bi se zagovarjala
zoper preveliko hitrost — Trola v
lepi  gorenjstini pomeni zabito
Tiralke.

Lispanje med voZnjo prepoveda

iz&rpno

majhni avtomobilski tovarni reze
kruh na trziséu velikih.

Deset let so razvijali novi saab 99

dvakrat ve¢ kot je to v navadi v

razvojno

drugih tovarnah, (Tako dolg
razvoj bi vsako tovarno iz Detroi-
1a spravil na boben.) To si
koncern Saab-Scania lahko privo
i, ker je proizvodnja osebnih
avtomobilov le majhen delcek
njegovega dohodka: vedino zaslu-
3i 2 letali in raketami, s tovorna
ki in avtobusi in z elektronskimi
ratunalniki. Kakorkoli Ze, letos
nameravajo prihhlan pmlivodmo

ridesettisol mwm v ZDA
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Prav popalnost v nadrobnastih —
rezultat desetletnega piljenja pre
totipov — je glavna odlika ,99
Limuzina na dvoje vrat (poslej za
doplacilo tudi s Stirimi) za pet
oseb, je poleg tega prostorne,
udobna in jo Je presenetljiva
Ishko voditi, Pri vsem tem pa jo
izdelujejo predvsem za Skandins-
vijo, kjer hitra voznja ni dovolje-
D%, -
Tudi poceni ni: pri nas stane saab
99 2 dvoje vrati 1933,04 dolarjev.
Tolko pac stane razmeroms
majhna serija, dolg razvoj, draga
propaganda (ratunajo, “a stene
reklama za wvsak ,99%, ki ga
prodaja v ZDA vet kot 150
dolarjev) in izredno skrbna izde-
lava ter izbrulena kontrola,
Pri takinih kupcih — glavne

ike ,99" so velika varnost,
udobie, odliéen finis, premiljena
oprema; slabosti pa trd volan in
predvsem visoka cena — tudi ni
¢udno, da se Saabovi oblikovalci
preved ne menijo za postavljatko
zunanjost. Bolj kot po lepih
linijah so se ravnali po aerodina-
miki. Saab 99 precej bolje reze
arak kot drugi avtomobili —
njegov kolicnik zraénega upora je
037, pri drugih oviih od
0,44-0,60. Zata je karoserija Z
vseh strani zacbljena: na primer,
vetrna dipa je kot cinemascopsko
platno,
Obiskovalcu tovarne s ponosom
razkazqn debele jeklene profile,
i jih vgrade v opornike oken in
strehe — ko se avio kotali
streha ne vdre do sedeev.
ima najbrz najmocnejéo kabin v
tem razredu. Zaradi varnosti
nenavaden tdi zaklop pokrova
na motorju: pokrov je treba
poriniti najprej nekoliko naprej,
Sele potem ga lahko dvignete. Na
vratih so posebne, varnostne
kljutavnice, os volana se zlomi
tako, da se voznik nanjo ne
napiéi, armaturna plodéa je bog
to oblazinjena in se
varnostni pasovi, s katerimi se
privekete ez rama in okrog pasu,
in Sasbovi tehniki se hvalijo, da
se jim je celo zdelo preved
nevarno namestiti ogledalo v
se..én k pred sapotnical

i vernosti naj za zdaj

pmc,em samo e odlidno napra-
vo za ogrevanj zratenje, ki v
najhujdi zimi odtaja prav vse Sipe
in ne dovoli, da bi se rosile,

Prosti tek gre v arhiv

Varnost je seveda tudi zelo
dobrohotno podvozie, ki je zelo
podobno  preskusenim  obesam
saaba 96, Prednja kolesa so na
dvojnih preénih obesah in se
opirajo na vijaéne vzmeti, zedaj
je lahka toga prema lvzﬂnlm\ma
nihalkama, gornjima vodiloma in
Panhardovim drogom. Tefo so
razporedili tako, da jo je kar 61
odstotkov na prednjih, poganskih
kolesih, zato avio odligno drii
smer — Se posebej na slabi cestl in
v snegu. Mojsterstvu za zimo
pomagejo S velika petnajst-col-
ska kolesa, V ovinkih je ,,99"
treba na zadetku nekoliko
jati volan: Ee pridrvite p-emhn
wlete nos navzven. Je pa volan
weba dodajati velika manj, kot bi
pricakovali po teki prednjega
dela. Saaba ne zanese, €e sunko-
vito odvzamete plin ali zmerno
pritisnete zavoro.

Govori se, da pozimi neizkuse-
nega voznika moti zavorni uginek
motorja na prednjih  kolesih.
Pomagal pa naj bi prosti tek, ki
ga je saab ohranil iz éasov, ko je
.96 3e poganjal dvotakini mo-
tor. Prasti tek je zame le saabova
relikvija, ki jo pa¢ imas (in jo
lahko vklapljai z gumbom ob
prestavni rocici) — zunaj Svedske
pa jo najbrz le malokdo upo-
rablja. Ko odvzamete plin, nam-
re¢ avto s prostim tekom drvi
naprej z nezmanjiano_hitrostjo,
kar dobri voinji v ovinkih ni v
prid: zaredi 2amude, preden
maotor iz mirovnega teka spet
ujame vrtljaje koles. Mojstri za
voinjo 2z dvotaktnimi motorji
znajo s prostim tekom prihraniti
liter ali ve¢ goriva na 100
kilometrov. Jaz s prostim tekom
vozim le po mestu, soj takrat
lahko prestavljam, ne da bi
pritisnil pedal na sklopko.

Tudi Saab se bo kmalu odpovedal
prostemu teku, pri monejéem
motorju se mu je Ze. Za tiste pa,
ki ne marajo sklopke, je zdaj na
voljo Borg-Warnerjeva avtomatika
v zvezi 2 1,85-litrskim motorjem,
ki mu gorivo vbrizgava elektra-
nika in zmore kar 95 KM,

Trije motorji, dva menjalnika

Skods, da se to naimocmjii
sasbov motor ne dobi tudi z
navadnim men]ulmlwml lem
bolj za &port navduleni voznik bi
si v ,99" Zelel ve& modi, kot jo
zmore obicajni 1,7-litrski motor.
Motorjey tovarna Sash Ze dolgo
ved ne izdeluje sama: od dvo-
taktnika v 86" naprej. Stiritokt-

LR

M tudi podnevi vozijo s prizganimi zarometi. V Skandinaviji je saal
ss abceqlnu opremljen z dvema jodovkama in brisalniki na glavnih

Votli opomiki za tilnik ne ovirsjo pogleda nazaj. e je vozniku vet.za
udobie, kot za razgled, zamadi luknji s posebno gumijasto blazino.



w saabu 96 je Fordo
99" pa je ,angler”.
50 ga strokovnjaki
ik irme Ricardo Enai-
razvili pa druino Svedi in
Britanci motor twdi
o in v pogodbi 5o se
ili, da ga bodo morda v
uporabili za

nowi
ILMC.
ka zadcZanost se pozna tudi

ki bi iz sadobne zasnove

h-Stromberg — lahko
g€ kot 80 KM pri 5200
¥ minuti, S to modjo pa
0 kg tezki 99" pri pospe-
more meriti s sportnimi
svojega  razreda

fiat  125), Pri

ki 0 jo wiji

do 160 km

50 pat predvsem miren
proznost v vseh obmotjih

jalnikem {mimograde
odlitno uboga kick-
druge v tretjo prestavi
na uro), bi prisegel,
i,,99" pri pospeskin
\Em&nga

— najmot nejse, B
na roko.

poviem k osnovnemu
ki nafe kupce najbolj
I Odliéno vige in se tudi
f lepo wrti, je dovol] skro-
benginom na testnih

zaradi jedevk knm-
omejitev najvecje hi-

B, Kot sa bolo hindi,
010 pa je menjalnik z

ruga
uro, tretja do 118),

Jlimeny v dveh
Zavzamela zelo malo

prostora. Zato je tudi notranjost
nadpopreéno dolga.

Za prijetno podutje v prostorni
notranjosti skrbe odliéni sededi,
ki so previedeni z blagom iz
umetnih viaken. Prednje sedede je
mogode tudi dvigati in spustati,
jim nagibati sedalo in jin seveda
spremeniti v leZalnike, Razgled je
na wse strani odlicen — pravo
nasprotje starega ,,96", kjer vo
znika tare kiavstrofobija.

Pri parkiranju moti trd volan, ki
je bil s Sirokimi je2evkami e tr8i,
in pa zaobleni zadek, ki mu ni
videti do zadnjega roba.

Merilniki so pregledni in popolni.
Med drugim je na volio tudi
kontrolna luéka za roéno zavoro,
ki se prizge tudi takrat, ko je
prosti gib zavornega pedala pre-
velik, Rogica na desni volana,
ravna brisalnike in elektritno
brizgalko. Kar v itiri polozaje jo
je mogoe pretikati: za dve
hitrosti- brisalnikov, za brizgalko
in za trepalnice”. Trepalnice
pravim brisalnikom na Zarometih
— serijski 80 za wse ‘saabe v
Skandinaviji. Iz Sobe brizga voda
na Jaromet in brisalnik jih bride,
ko je ro&ica v najnizjem poloZaju
— pa tudi takrat, kadar utripajo
na vetrni 3ipi z najvedjo
..Ta je nata lué na pot
“ hvali novost abova

reklama
Prijetna je opora za levo nogo, da

tam poliva, kadar

ne pritiska

sklopke. Praktiéni so Zepi na
vratih. Udobni oporniki za ko-
molce in rotaji za sopotnika.

Koristni pokrovéki na kljuéav-
nicah, da ne zamrznejo,
Prtljainiku bi ogitali visoko zad-
njo steno, ob katero je prislo
njeno rezervno kolo (pod pre-
vleko, seveda) in ga hvalili, ker s
lahko poveca: prevrne se zadnja
kiop, pa se s tem podere tudi
2adnja stena prljainika in prt
ljanik sega do prednjih sedezev.
Skratka, izvirnost, solidnost, var-
nost in udobje so tiste odlike
3vedskega aviomobila, zaradi ka-
terih se (zadnje Zase tudi pri nas)
zanj unema prav poseben (tenak)
sloj kupcev. Tistih pag, ki jim je
veé za kolutne zavore na vseh
@irlh kolesih kot za Zporine
pospeske, veé za jeklene opor-
nike pod plocevino kot za obliko
karaserije, vet za nenavadnost
(Kljué za wig je na sredi med
sedeZema) kot za razvejano ser-
visno mrezo.

Zaksj zunaj Svedske je saab 99
2elo redek tié. Stane pa taliko,
da se za ta denar dobi tudi veéje
in mognejie avtomobile. Ce se
torej odloéite pladati ceno dved-
skega jekla, potem tudi upra-
videno upate, da vam bo 99"
sluzil dolga lete. Po dosedanjih
izkugnjah se tudi ni bati, da bodo
Kaj kmalu predstavili novegs.
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Sasba 98 niso za reklama spustili po smudarski skakalnici kot
predhodnika 96", oporniki pa se vszeno niso zmeékali, ko so avio
,vrgli* na straho z vidine 3,5 metra.

Topel zrak piha v notrenjost kar iz 21 (z besedami: enaindvajsetih)
reg: iznad in izpod armaturne plosée, ob stranskih oknih, pri prestavni

izpod zadnjega okna.

Priljainik se poveta tako, da se podre zadnja klop. Zadnji sedes se
previne za prednje naslanjace, naslonjalo pa pade naprej in odpre
zadnjo steno prijazni




