Tako sem tudi vsaj za silo potolatil razota-
ranje ob spoznanju, da je novorojeni saabow
combi coupe ele prototip in da z voZnjo ne
bo nig, ter preskusil poldrugo leto star
dvalitrski Svedski motor in spremembe za leto
1974 obenem. Namreé: razlika med saabom
99 L in saabom combi coupe je le v drugade
oblikovanem, prostomejiem zadku; priljage
Pa tako ali tako nisem imel pri sebi.

MOTOR MADE IN SWEDEN

Sasb 99 bo vsak Zas destlet
januaria je dobil mognejte srce:
namre¢ vgradili dvolitrski motor, ki so ga
razwli in_izdelali inenirji koncerna Sasb-
Scania. 1,7 in 1,85-litrske motorje 5o izdelova-
Angiazi — twrdki Ricardo Engineers itd. in

toda lani
takrat so

vozili smo
TEXET ! MARTIN BESEN)

Triumph Motor Company. Medtem ko so
prvega 2 povsem opustili, pa bo drugi
prihodnje leto poganjel le $e saab 99 X-7.
eprav $0 s opirali na angleiki motor,
obdrali so tudi njegovo zasnovo (odmidna
gred v glavi, neposredno krmiljenje ventilov),
50 strokovnjaki v Soedertaeliu — rodnem
‘Sasbovem mestu — opravili veliko delo: vrtine
50 povedsli ze 3mm, zato pa so morali
prestaviti njihova sredis&a; to zahteva fe celo
visto sprememb, tudi drugagno obliko glave.
Ostal je enojni uplinjaé  zenith- -stromberg,
zmanjiali pa so kompresijsko razmerje, da je
zdaj motor zadovoljen e s O4-oktanskim
bencinom. Vrtliaje so povedall od 5000 na
5200 v minuti, moé pa je narasla od 86 na
95 KM (DIN).
Tudi pmn.m v diferencialu je takina kot praj:
4,22: 1. Pa& pa so malenkostno spremenili

razmerja v menjoiniku, ki daje adsf
srednje hitrosti v posameznih pi n
0, da novi motor late diha in s rajer
ko presete svoj vissk, opozari voznika, p
izgubi na modi.

Zal nisem imel ne priprav, ne dovolj
bi s saabom 99 L opravil
Toda, Ee zapitem po obéutkih in ob
tih, ki sem jih nemeril s $toperico, je dvo
saab pri hitrosti izpod 70km na um
tivahen od prednika s dibkejiim
Zato ga pa prekata pri najveéilh hitro
sem po avtomobilski cesti drvel
6160 km na uro. Po obnaisnju in
motorja sodim, da mu tudi dolgotr
nje ne bi tkodilo, torej je potovalna b
2elo blizu najved]

!
Seveda se saab niti v hitrosti niti v pa
(od 0 do- 100 km/h je potegnil v pri bl



) ne more meriti z ve&ino sportnin
n svojega razreda. V skladu s svedskimi
celo na avtomobilskin cestsh ne
jo voziti hitreje od 110 km na uro, se
e sme muditi. Med prigana-

itje prestave pretikal pri

90 in 120 km na uro, tods sasbov mator
wdi dovolj profen, da v &etrti prestavi
gladko potegne pri 25 km na uro.

izen .zrabun je % potrdil, da twdi ve&ji

o P
. 7o 53j je ckonomika na $vedskem domal

se saab 99 v vseh teh letih ni dosti
remenil (izjema je le majnovejsi combi
Gupel. Zavolio premidlienih oblin je e od
g0 zocetka med aviomobili z najniZjim
lignikom zraénega upora, ker pa je dvolitr-
motor nizji od prejinjega, je saabov nos
j % bolj potlaten. Odkar sem pred cvemi
videl, keko saab nesteja, verjamem v
t njegove karoserije. Za razliko od
s 96, ki 50 ga za reklamo valili po
otju smuéarske skakalnice, pa je ostal cel,
sasb 99 wrgli na streho z vidine 3,5 metra.
porniki so vzdriali,
s0 menjalnik in diferencial spretno na-

ob razmeroma kratki medosni raz-

i Avto, ki sem ga preskutal, je imel tir

(zadnja so za doplatilo), zato potniki

d vstopanjem in izsicpanjem nimajo nobe-

tefav. Pri dvojin vratih pa je treba
e prednja sedea pa prestop:

je. da so pedali in volan

eni pretirenc proti sredini avtomobila,

la za zavore in plin sta ravno B uhzu
j& mot pritiskati na oba hkrati; le

enjena pripravna opora na vdrtini Blata.

Sasb je ostal posebne: stikelo za viig je,

med prednjima sedezema. In kijué

vledi le, Ze je prestavna rofica v

ni prestavi. Zraven sta tudi rodici za

o Uravnavanje ogrevanja zadnjega stek-

| usnje oblefen volan so na novo preobliko-
ali, da ne zakriva instrumentor , cela zgornja
gurdina _osrednjega dela pa je istoGusno
deti 50 za prihodne
ovani: preobleeni z
odli¢no oprimejo telo, naslanjalo je
spojeno z opornikom 2a glavo, za zimo
vozniku nemenjeno e ogrevanie sedeza
n naslonjale. Ravna ga aviomatika, ki se
ljuti pri 27° C.
i 50 serijsko vstavljeni varnostni pasovi, ki
 je 2daj zelo enostavno zapeti in odpeti in
a luéka na armatumi plosti, ki opozarja

an
posebnostim, ki so pri sasbu Ze veé let v
sodijo te: dabeli, 2 gumo previeceni

isalniki 2arometov, h
sodi odslej petlitrska posoda za vodo
2aitita plocevine pred korozijo.

je tih, udoben in varen avio —
med dolgimi potovanii. Potniki
spich ne obéutijo. Prednji del je dobro
gleden, zadnih vogalov pa voznik ne vi

% Mora navadi

a je saab 99 lahko vodi
gpriéa z zanes);
dnimi tresljaji in z obéutkom, da je volar

in voznika
0stj0, vseeno rad presene:

Aviodinamiki pomaga te bol) ploteat nos, sk
brisalniki Zarometoy 5o b & dome:

Od zadaj je saab 99 1# &8st 61 enak; spremino
DB nepisi 7 aznekami matorjev
1885 kubiéni motor: ogmitna gred v glavi natanéng.

krmili ventile; motor, menjainik in diforancial so v
lstBm ohigju, vse tri mate isto ol

347-litrski priljsdnik ¢ rezervnim kalesom ob zad
strani. Kalo j& med nakladanjem priljage v napota,
10da Kadat e trsba, g Is sianka Gt lrvied

Preglodna armotuma plodés, za prve obdutke preved
poloten obroé valens in 2¢lo dobri sedeti, prestavna
todica z cbrotkam, ki jé varovalka vzvratne preste-
e,

nenatanéen. Toda Ze po dobri uri sem postal
neobtutljiv, privadil sem se in verjetno se
2g0di tako tudi drugim voznikom.

K poglavju o varnosti gre tdi podvozj
spredaj dvojne preGne obese na ojséan
vemeteh, zadaj toga prema s Panhardovim
drogom. Prednja prema nosi ve¢ kot 60
odstotkow celotne teze vozila, kar je primerno
za bvedsko zimo, vendar to tefo voznik obtuti
na ovinkih, ko vle€e nos naravnost in je treba
volan dodajati. Teda saaba ne zanese pretirano
niti takrat, ko voznik neredno in sredi ovinka
odvzame plin ali celo rahlo zavira.

Prestava v volanu s tremi in pol obrati obroa
je kriva, da je volan med potasno voZnjo
preteZak. Prav tako okoren se zdi zaver
pedal, toda koluti na vseh Stirih kolesih
zanesljivo opravljajo svoje delo. Roéna zavora
prijemlje na prednja kolesa, toda zaradi zelo
tehtnega vzroka: pozimi, ko se koless med
speljavanjem dostikrat zavrtijo v prazno, prev-
zame vlogo zapore pri diferencialu.

Drobnih izvirmosti, ki najbolj kol
in udobju pri saabu 99 L ne manjka. Ta avto
paé ne more skriti skronega dela inZenirskin
rok, ki s0 ga ustvarile

Z dvolitrskim motorjem je saab 99 odlogno
stopil v zgornji srednji razred. Povetanje modi
izboljse vsak avic — sasb pa ponuja
drugih prednosti. Kaliko bo najnove
veljal pri nas, zdaj 3¢ ne moremo vedeti.
Zanesljivo pa bo dratji od sedanjegs, bo
presegel 11 starih milijonov. Tudi hitrejdi avto
bi lanko kupili za ta denar, toda s ssabom
kupite 3e nekaj: obilo ivedskega obtutka za
natanéncst in solidnost.

TEHNISKI PODATKI

MOTOR:_4-valini — Stiritakni — wrstni —
gib 80 x 78 mm_— gibna prostomnina 1388 kubwlwv
= kompresiia 8.7 :1 — najvecja KM pri
otitna gred v 5 letajih — odmicns
| — enajni pretnetoni uplinjat —
= wednG hlajenje {termast:
lator ], -kumulilm 12 voltov, 60 amp.
dtumulm 420 vatov
PRENGS MOCI motor soredaj — pogon spredaj
enokelutng suha sklopka — Stiristopeniski menjalni

ur -

(od Zelji; aviomatika) — prestavna rodica na tieh —
ime 155 SR 15

V07 IN OBESE — limuzing 18 & oseb — duce (sl

airl) vrat — samonasne

Keroserija — spredaj: dvojne

@ art
2ode] teleskopski bladliniki — dvokrodne,
2avore — spredaj In 2ace] kolutne — mehanska rotna
2av0ra na prednja kolesa — volan z zob
MERE IN TEZE: mmn
viting 1,44 m




