vozli smo

sonett Il

Sportnik s prednjim pogonom

Namesto prijetnega smuéarskega hotela v Réttviku sta pramena
zarometov osvetlila Svedsko-norvegko mejo pri Bjurbergetu: sto
Sestdeset zgresenih kilometrov. Nalagé sem pozabil na debelo
ledeno skorje, ki je prekrivala pusto skandinavsko pot in pustil, da
je mali saab pokazal, kaj zmore. Do krizid&a, ki sem ga spregledal
tri ure prej, si je prisluil slavospev. Na tihem sem mu odpustil celo
busko, ki mi jo je podaril, ko sem prvikrat sedel vanj.

Martin Cesenj

Ce se je Sved v peugeotu, ki zagotovo ni
priéakovel, da bo za ovinkom srecal drveli
sonett, Ze priklonil ve&nosti, si je hipec kasne-
je lahko Cestital k drugemu rojstvu; drveli
sonett 111 je bil namreé z desnimi kolesi v
jarku prav tako okreten kot na cesti. Svojega
severnjatkega porekla ne prikriva: obut v pasa-
ste jefevke nikdar ne dovoli, da bi prednji
konec — Cetudi je cesta drsalifée — zgresil
smer. Kadar sem v zavoj preveé pridrvel, sem
moral dodajati volan, da je odneslo zadek.

tem ga z neposrednim volanom (prenos z
zobato letvijo, prestava 15,5 : 1) ni bilo tezko
zravnati.

Trollhattanski inZenirji so, premidlieno in
varéno, zasnovali sonett 111 na preskuenem
podvozju saaba 96. Spredaj se trapezaste preé-
ne obese opirajo na vijaéne vzmeti, zadnja
prema je toga, upogniena kot érka U, 7
vzdolZnimi nihalkami in vijaénimi vzmetmi.
Trdo wzmetenje prepreéuje da bi se med
zavijanjem preveé nagibal; velika, petnajstcol-
ska kolesa mu dobro sluZijo v snegu.

V tovarnigki knjizici malega dvoseda je pisalo:
letnik 71. Torej letonji izum za tiste, ki jim je
kaj do majhnega avta, pa do Sportnega
poéutja. Ceprav so ga predstavili ele zadnje
Jeseni v New Yorku — uganite, kje si tovarna
obeta nejve¢ kupcev? — je po druzinskem
statu vnuk: za dedom sonettom iz leta 1956,
ki ni nikdar zapeljal dije, kot do parkiriséa za
prototipe in za ofetom, sonettom |1, ki je
nastal enajst let kasneje. Temu so kasneje

zamenjali dvotakini motor s &tiritaktnim in ga
poleptali. Kljub temu ni zasluzil trojke za
imenom. Sonett 11l mu je podoben, a je

drugaden.

TrpeZnost pred hitrostio

Fordovemu V-motorju, ki Zene wdi saab 96,
50 poveéali gib in zamenjali uplinja¢. Zdaj ima
1698 kubikov delovne prostornine in zmore
75 KM pri 5000 vrtljajih v minuti (DIN). $e
vedno premalo, da bi 810 kilogramov teiak
avto tudi s pospeski opraviéil &portni videz
Zaradi jezevk in le redkih koncev kopne ceste
natanénih meritev nisem mogel opraviti. Ste-
vilke so torej priblizne: od 0 do 100 kilo-
metrov na uro je sonett pospedil v 12,8
sekundah, po dveh kilometrih zaleta je drvel
165 km na uro. Kazalec na merilniku vrtljajev
je tedaj obstal ob Stevilki 5600, rdee polie
sega od 5500 do 7000 vrtljajev. Ventili, ki jib
kemili odmiéna gred v sredini, so se sesuli
vselej, kadar se je motor vrtel hitreje od 6600
vrtljajev v minuti,

Slabim pospeskom botrujejo tudi slabo iz
brana prestavna razmerja. |z prve v drugo sem
= Ppo neumerjenem merilniku hitrosti —
pretikal pri 39 km na uro, iz druge v tretjo pri
68 in iz tretje v Eetrto pri 110. Druga in tretja
prestava sta nevarno kratki za ostro prehiteva-
nje.

Vsi vemo: Saabovim inzeniriem je ved do
vzdriljivosti, kot do dirkagkih kvalitet, veé do
skrbne izdelave, kot do divie vrietega se
motarja. Splosna omejitev hitrosti na vedskih
cestah pa je le argument veé. Sitnarim naprej:
kaj pa na wjem? Omejitve niso povsad!
15000 sonettov, tiri petine celoletne pro-
izvodnje, bodo letos pokupili Ameri¢ani. Vieé
jim je taksen, kakrien je. Za druge kupce je
sonett predrag, saj je 3¢ enkrat drakji kot
vrstniki njegovega razreda. Jugoslovan, ki si ga
bo zafelel, bo oditel debelih desst starih
nov (prératunanc v dinarje). V' tolaibo
mu bo, d2 bo to pryi sonett z jugoslovanskim
uvoznim zigom.

Tako kot pretirano hitrost, sovrazi sonett 111
tudi naglo zaviranje. Po enem samem ostrem
pritisku na zavorni pedal je v notranjost
zasmrdelo in dokler se koluti na prednjih ter
bobni na zadnjih kolesih niso dodobra ohla-
je med ustavljanjem avto vieklo v desno.
Kot usi saabi ima wdi sonett 111 52 prosti tek:
nekej zaradi spaltovanja do prednikov, z
dvotaktnim motorjem torej zarad) tradicie, pa
tudi zato, ker je po snegu laze voziti, &e motor
ne zavira prednjih koles, Sam sem ga preskusil,
Pa mi ni bil visé. Verjamem, da je poraba
precej manja, wdi prestavljanje brez sklopke
v mestu prav pride, ampak ob&utek je le
neprijeten. Morda widi zato, ker fa doigo
nismo testirali wartburga.

Plastiéno karoserijo, ojatano s fiberglasom jo
ukrojil italijanski mojster Sergio Coggiola,




il je nos in ga sploéeno razpotegnil do
dnje ipe, hitri zadek pa oglato spodrezal

prednji konec, ki sega prevet ez kolesa
sprecaj! Mislim, da je bila prav ta strlina kriva,
da je aviu pri elikih hitwostih in vetru z boka
narzhio prestavljalo nos. Lugi je Coggiola skril
pod poklopce, da jih ez dan ni videti
Halogenska arometa (desnizasendeni in levie
nezasenceni) sta privite v kljunu, za o2
okrasnimi letvami
Nsnpmen je pokrov motorja, ki ga odpira

iz sredine prednjega dela. Odprtina je
pmm]hna celo za izkudenega mehanika, sam
pa sem zaradi nje obtidal na cesti. Sredi nodi
% je 2 alternatorja snel prikljudek in elektrika
W avtu je potla. Skozi pretesno luknjo napake
nisem uspel odkriti; lahko sem le zmrzoval,
dokler ni prisla pomot

Joj, kam bi del?

Sonett 111 je visok le 119 centimetrov in pri
wstopanju ali izstopanju ne nudi nikakrinega
razkodja. Zahtava gib&nega, na pol zloZljivege
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1 — rogica utripalk ter dalgih in kratkih 2arometov, 2 — vaved s kat

osvetlitve instrumentay, 4 — merilnik gor v

ilomatrov, razns tignaing luks, &
LA

pedal skiopke, 21 — vavod za pakrav

voznika. Celo uglednemu predstavniku Saabo-
vega propagandista, ki me je slutbeno prepri
&eval 0 popolnosti tega pritlikavea, se je obraz
neugledn spacil, ko je lezel vanj

Drugate je, ko ze sedié. Trdi, malce 3koljkasti
sedeli, previe
njeni v opornike za glavo
opirajo telo. Koristna je blazina za pmlpum
hrbtenici, ki jo je po vitin
Noge udobno stegnemo, le ob penam z
sklopko je premalo prostora: zimske Eevlje bi
morali sezuti. Kadar sta me trda vzmetenje in
prav nié mehkeili sedel na gubasti cesti
treftila v stop, sem se razveselil mehke,
gumaste obloge pod previeko iz umetnega
usnja. Crno prebarvan in trdno oprt covast
lok za sedeiema vliva pogum in jeméi, da bo
med pravratanjem glava ostala cela. Trikoina
varnostna pasova sodita k serijski opremi.

Ko sto sedefa v zadnji legi, je za njima za
tanko sktovko praznine. Prostor za sedezi so
konstruktorji izrabili za bencinski rezervoar in
ga, kejpak, dobro izolirali. Za njim, pod
zadnjim steklom, je (neloden od prostora za
potnike) dvestolitrski prefjaznik, dovolj velik
za najnujnejso prtljago za dva. Za vecje kose je
weba odpreti stekleni pokrov — rocica za
odpiranie je za voznikovim sedelem — po
drobnjarije seze sovoznik lahko med voZnjo.
Obroé volana je prijeten: zelo pokonden,
obleten v usnje. Ceprav se z ene na drugo
stran zavrti le 2,7-krat, e $e vedno lahkoten
Crna armaturna plodéa s tremi okroglimi
instrumenti je pregledna, prestavna roéica je

in tempersture, meriini
vzig in kljuéavnica volana, 6

a, 16 — roéna zavora, 17 — rotica prostega teka, 18 —
rja, 22 — troblja
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im izvietete saromete, 3 — nastavitev

wrljajev, merilnik hitrosti in Stevec

rogica brisalniko, napreva
trigno cpremo, 10

. 13— ogrevenie, zratenie. 14 — ve

pecial pling, 18 — zovorni pecai, 20 —

priroéna in fvedsko natanéna. Primitiven je
vavod, ki ga je wreba izvleti, da se izbulijo lué
Zaromete s tem wdi prizgemo.

liavanje kabine tezko n
i pa prakticna: sopotniku posve
vid, ne da bi bila v napoto vozniku.

Pogrefal sem prostor za obicajno faro, saj
razen zapriega predala pred sopotnikovim
sedefem ni nicesar: ne iepow na vrath, ne
police nad nogami. Skatlssta vdolbina ob
prestavni rogici je komaj dovolj velika za
cigarete

S tremi vzvodi je mol natanko uravnavat
gretje in zratenje: topel ali mrzel zrak vdira
skozl odprtine pod prednjim steklom, ssma
hladen pa na obeh straneh armaturne plos&e.
Ventilatorja ni slisati, Reze za prezraevanje

det,
na zemije

so nad zadnjimi, stranskimi okni. Trikotna
okenca sz ne odpirajo v najhuj$i vrodini
pomagajo odmaknjene zacnje ipe. Ofiljena

karoserija odliéno reze zrak, Sumenja skoraj ni
slisati, le motor malo préved ropota.

Na kratko: sonett 111 je &portnik po zunanjo:
sti, po opremi, po potutju in po ceni. Motor,
ki so mu ga prisodili, je presiaboten, da bi ga
wrstil med divjake, paé pa po Ivedskih
[ ipih jam&i, da bo voznik dolgo Zivel. In
morda je $ najbolje tako.




