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SEAT
CORDOBA
1.8 GLX

To je zvezdniSko ime
znanega izvajalca
latino pop glasbe,
nekaj skupnega pa ima
tudi s cordobo. Kid
zato, ker je nastala 1z
ibize, olé zato, ker
prihaja iz Spanije,
Coconuts pa je skupina
prav tako lepih deklet,

kot je cordoba.

Cordoba je od ibize daljsa
za 30 centimetrov ob enaki
medosni razdalji, bistvena
pridobitev pa je 455 litrov
uporabnega prtljainika, ki
je visok kar 630 milimetrov
(zaradi te vi3ine pa imate v
dnu prilja¥nika samo zasilno
rezervno kolo). Na obliko
zadnjega dela so oblikovalci
lahko upravifeno ponosni.
Je lep, simpatitno zaobljen,
zelo visok, zato ima cordoba
velik priljaZnik in slabo vid-
ljivost iz vozila ob vzvratnih
parkiranjih. Pomagati si mo-
rate z obema sicer pripravno
nastavljivima in dovolj veliki-
ma vzvratnima ogledaloma
in spojlerjem na vrhu priljaz-
nika, ki oznafuje do kam sele
avto.

Dodaten oblikovni pedat
dajeta cordobi tudi pofevna
in razmeroma majhna pred-
ni'a. gipa in precej visok rob
plofevine v razmerju s fipo
na obaojih boénih vratih. Test-
na cordoba GLX pa je svoj
Sportni temperament potrdila
Se z rdefo barvo, ki sei'e lepo
ujemala s trikotnimi lahko-
kovinskimi platis&i. Ta sim-

ti¢na platiZéa s jo sicer
E?*i mzl?ﬁici G]_J(Parfgjs isek
dodatne opreme, serijs nfa
s0, &e si boste omislili cordo-
bo GTIL.

Razlitica GLX premore
serijsko osrednjo kljufavnico,
servovolan, mcgllcnku, po
vigini nastavljiv vozniski se-
dez in elektri¢ni pomik vseh
Ztirih Zip v vratih.

Notranjost cordobe je so-
lidno obdelana, sedefi nudi{’n
zanesljiv oprijem, vendar bi
bila lahko prednja po Volks-
wagnovem vzoru nekoliko
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tr¥a. Predvsem pa zadovoljuje
zadnja klop, saj je prostora
za noge in nad glavo ved, kot
bi pricakovali. Barvna sklad-
nost je solidna, prav tako
uporabljeni materiali.
Armaturna ploia je pov-
precna; predvsem dobro na-
meécena in vidna ter ponoéi
primerno osvetljena sta me-
rilnika hitrosti in vrtljajev,

navaditi pa se je treba po-
gevno lezecih stikal za luci
in za gretje zadnje Sipe. Ob-
volanski ro¢ici sta golfovi in
delujeta bolj évrsto, neprak-
titno pa so name&fena stikala
za pomik 3ip, ki so éisto pri
dnu sredinske konzole. Sopo-
tnik le s teZzavo pritisne na
pravo stikalo (slaba oznadi-
tev), pa Se ves ta cas ima roko

Na obliko zadnjega dela vozila so oblikovalci
lahko upraviceno ponosmi.




v bliZini prestavne rodice, kar
za varnost voZnje spet ni do-
bro.

Volanski obroé je primer-
no debel, tudi servoojace-

ik zadovoljuje. Prestavna

ica Sega ZA SPOZNANje pre-

ndar ji je zatikanje

tuje in se zato v hipu odkupi.
Predalni sovoznikom
je sicer osvetljen in ga je mod
zakleniti s kljuéem, vendar
je premajhen. Va
nekaj papirjev, pa Se
tesnao.

nosti voznika na ljubo pose-
bej vpeta, tako da ob tréenju
preved ne poskodujejo nog.
Lepo, da tudi tako razmis-
ljajo o varnosti, ni mi pa ja
no, kako da niso pomislili
na to, da otroka ne morete
preprifati (razen ¢e ga zve-
Zete, ne priveiete), da ne bi
skusal potisniti roke do ko-
molca ali 3e dlje skozi not-
ranje roc¢aje na vratih. V
primeru, da pride do tréenja
prav v tem trenutku, lahko
:f pomeni dodatno poskod-
O,

- /"

Ma racun ved) inika
le zasilno mzmﬁrﬂj?a
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Motor v nosu je dobro
znan Ze iz golfa, prav tako
tudi mehanika podvozja. Gre
Za vrstni, preéno nameséeni
bencinski Stirivaljnik =z
odmifno gredjo v _'E;]]m'i, ki
jo krmili zobati jermen. Za
polnjenje z gorivom skrbi
naprava za centralni vhrizg
goriva. Pri gibni prosternini
1.8 litra zmore 66 kW (90
KM), pri 2900 vriljajih v
minuti pa doseZe ugodnih
145 Nm navora, kar je dovolj,
da lahko ob mimi voZniji lena-
rile s prestavno rodico, Od-
likujejo ga miren tek, spon-
tana odzivnost, veselje do
viiga, pri najvedjih vrtljajih
pa zganja iumt-::;:- hrupa. Vz-
poredno s hrupom raste tudi
poraba goriva, ki zna zlezti
cez 10 litrov. Vendar pa je
pri uglajeni voZnji poraba
Znatno manjsa. Najvedjo mod
doseze motor pri 5500 vrt-
liajih. omejevalnik vrtljajev
pa se vmesa pri Stevilki 6250,
Za Sporinejée uzitke se mora-
te odloditi za razlidici GTI
ali GTI 16V, to pa seveda %¢
ne pomeni, da je cordoba s
term motorjemn podhranjena.
Ob njemu ima cordoba se-
rijsko nekoliko vedji zadnii
bobnasti zavori, prednja ko-
luta pa sta od tega modela
navzgor prisilnoe hlajena.
Zavore se zlepa noéejo pre-
greti, delujejo zelo zanesljivo
N SUVEreno, Zavormo mod je
s pedalom zavor mogode z
lahkoto nadzirati in ustrezno
dozirati, vse skupaj pa daje
vorniku dodaten obéutek var-
nosti, saj zavore enako deluje-
jo tudi pri polno obremenje-
nem vozilu.

Lega na cesti je solidna,
avto postaja nckoliko ne-
miren na dolgih ovinkih pri

\

Armaturna ploiéa z nekaj
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ji ro€aj na vratih bi bil
Iii

velikih hitrostih, toda zele
takrat, ko je cestisée spolzko.
Navdusujeta natanénost vo-
lana in kratka medosna raz-
dalja, kar omogoéa pri krat-
kih ewinkih s to cordobo ohilo
varne zabave, saj je zdrsavan-
je zadka ob zaviraniih sredi
ovinkov nadzirljivo, le pri iz-
tekih iz ovinkov (véasih tudi
zaradi boénega verra) hoce
avtomobil nekoliko zanihati
po svoje. To bi se dalo takoj
odpraviti z malce triim vzme-
tenjem, saj je nagibanje karo-
serije premoéno, Sicer pa je
cordoba s svejo lego na cesti
dovolj varno in zanesljivo
vozilo.

Cordoba ima tudi to do-
bro lastnost, da je mo¢ veé
kot 90 odstotkov plastiénih
delov reciklirati. Poleg tega
so0 motorji vseh modelov
katalizirani, barve za vozila
pa so izdelane na vodni os-
novi. To so nedvomno zadeve,
ki jih je treba upodtevati pri
izbiri vsakega vozila.

Spancem je torej uspelo
narediti && en dober avio.
Kljub nem&kemu izvoru mo-
torja in mehanike so v ta avio
spravili fpanski temperament
in svoj stil. Na ta nadin so
dobili vozilo, ki nikakor ni
brezosebno in ima svoj éar
in privla¢nost. Predvsem ve-
lia: cordoba ni grdoba (am-
pak je lepa).

Tekst: ANDRE]J SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK



SEAT CORDOBA 1.8 GLX

Tehniéni podnilu
thr !ﬁml[ni - Sritcokini - vrsini
in gih 1.0« Eﬁld mm s

ibna

rostorning 1781 kublEcw .
T10.0:1 =

E“r“ A

moc
R o
kW 50,5 KM/ Tier - najvedii nover

145 MNm pei 2900/ min - roficng
gred v 5 leZajih - odmitna gred v
[2bati ventika za

mmi

Prenos mn-E“ n'mrm

suﬁu skﬁ:ﬁm

sinhronizirani k - presiovna |
mnaépIEM L 1o% 01,25
M 0.B9: V. 0.74; vawromo 3,38,
e T
g.me:
- kobalni

1.84 m
le;’mmu . prasion

edaj |

a!ﬂﬂpemsk- |

- speadaj in 2oda] posomiting chese
spoad vzmetni nogi, iikoina |
mdl]n, &rﬂbllim - d o

i3¢5 rnm rajdni 10'm
dnljmimmm

540 ﬁdnpgn naslanjala] |
mm - Ziring [kemokei] peadaj |
1380 mm, 1390 mm - viging
nad sedezem spredaj 910 mm,
ﬁzamwgﬁﬂ mdquHupl
101 |
810530 men - promes volonshese |
obroda 370 mm - pjenk fromna]
i;-?f?w | - pasoda za gotive

eriﬂwtb\mul
hitrost 182 km/h pﬂspesei. g
100 km/h 11 7: rfm:
|ECEE 5.6/7 j,a" 7 litra neo-
m‘nﬁnﬂgﬂ ina super na 100

Nase meritve
Najvedja hitrost:
184 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- 60 km/h

0- 80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

0 -140 km/h

1000 m z mesta
34,9 5 (145 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
36,7 5 (143 km/h)

1000 m od 40 km/h [V)
40,5 5 (131 km/h)

52s
80s
12,4
18,9 5
31,45

Zavorna pot:
od 100 km/h 41,8 m

MNatanénost

merilnika hitrosti:

kozalec na resnicno
40 36,5 km/h
&0 60,2 km/h
80 77,5 km/h

100 96,5 km/h

120 115,92 km/h

140 135,3 km/h

Poraba goriva:
testino povpredje
9.9 I na 100 km
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3 HAGRAM MOTORLE
Hvalimo

* videz

* priljaznik

* prostornost

* motor

* lega na cesti

* cena

Cena DEM 24.009

[Porsche Inter Auto d.o.c., Ljubljiana)




