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SEAT IBIZA 1.8 GLXi

NAVEZA

Spanski Seat, ki deluje pod okriljem koncerna Volks-
wagen, je daljnega leta 1984 predstavil model ibiza,
ki je oblikovno nosil Giugiarov pecat, poganjali pa
so ga Porschejevi bencinski in Fiatov dizelski motor.
Z leti je ibiza dozivljala nekatere oblikovalske in
tehnicne spremembe, za letoSnje prodajno leto pa
s0 Spanci maja lani na avtomobilskem salonu v Bar-
celoni prvié predstavili ibizo v povsem novi podobi,
nastali v sodelovanju s Volkswagnom.

Kdor bo ob tem pomislil,
da je ibiza nova le po zuna-
njosti, se bo krepko zmaodil.
Trenutni avtomobilski modni
tokovi ne prizanalajo niti
manjsim aviomobilom, tako
da so varnostni dodatki, reci-
klaZi namenjeni sestavni deli,
ekolotko sprejemljivi motorji
in kakovost konéne izdelave
prej pravilo kot izjema tudi
v irznem segmentu B, v ka-
terega sodi seat ibiza.

Partnerstvo 5 Volkswag-
nom so pri Seatu dobro izko-

ristili, saj so uporabili veliko
;"U“.wu_g!wrih Mi.“ilﬂ.\']'li]‘l ﬂjlm:

tem so pocenili proisvodnjo
in ubdrifﬁruwt]? kuku\'mjﬁ
vistavljenih ]UJmPu]lEﬂL Oblik-
ovno je nova ibiza mofno
zaobljena, na voljo v tri- in
petvratni karoserijski razlicici
ter skladno oblikovana v ce-
loto, ¢eprav ima morda -
gledano z boka - malce pre-
visok in preveé pred prednji
kolesi potegnjen nos. Znaéilni
so predvsem naprej padajoé
prednji del s simpatiéno mas-

MNotranjost: sredinska kenzola met voznikovi koleni
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ko hladilnika, velikanski logo,
odbija&, kombiniranim s
spojlerjem, precej poloZna
prednja 3ipa in proti zadku
padajota sireha. Zlasti zadek
je oblikovno najbolj uspeli del
tega aviomobila, saj je prijetno
zaobljen, kon&a se takaj za
kolesoma, obenem pa je prava
protiutez nekoliko razpoteg-
njenemu prednjemu delu, Ce
bi bila ibiza .-'uc]knk?-c‘n centi-
meter blize tlom, bi bila podo-
ba FOP()[II::J.. tako pa sem imel
vselej, kadar sem jo pogledal,
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e B>
obcutek, da je kratka in -
(pre)visoka za Sportneji viis,
ki ga prikrito izFareva. Na zad-
ku nosi napisa, ki oznatujeta
volanski servoojafevalnik in
serijski paket opreme, na bo-
kih pa lahko razberete, kakZen
motor se skriva v nosu in da
ima dodan sistem za elekiron-
sko vbrizgavanje goriva.

Ibiza je poleg ﬂblié:-l.: glede
na E:;.Huxinikn pridobila tudi
pri kakovosti izdelave in neka-
terih varmostnih dodatkih. Ta-
ko tovarna jamdi proti rjave-

Motor: ta trenufek druga najmeénejia razlitica
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Prifjaznik: povedjiv in izdatno odet v blago

nju plofevine za obdobje
gestih let, in to po zaslugi po-
cinkane plofevine ter sedmih
nanosov barve in premazov
na ploéevino, skoraj 90 ods-
totkov sestavnih delov iz umet-
nih mas je namenjenih kas-
nejdi reciklazi, ob tem pa so
snovalei dodatno zaséitili
pragove pred rjo in v vrata
namestili cevne ojacitve proti
nevarnim boénim tréenjem.
Ob doplagilu pa si kupec pri
razlicici GT !ﬂﬁkf} omisli wdi
varnosini blazini za voznika
in sopotnika ter sistema profti
zdrsavanju gnanih in zavi-
ranih koles (EDC, ABS).

Testna ibiza je na zadku
nosila napis GLX, ki je

oznateval tretjega od 3tirih
paketov opreme (CL, CLX,
GLX, GT) in s tem Ze serijske
odbijaée in rodno od zZnotraj
nastavljivi zunanji ogledali v
barvi avtomobhila, osrednjo
kljucavnico, volanski obroé s
tremi preckami ter volanskim
servoojadevalnikom, elekiri-
&no vodeni Sipi v prednjih
vratih, po visini nastavljiva
prednja varnostna pasova,
prednji meglenki in deljivo
zadnjo klop. Armaturna plos-
¢a je liéno oblikovana, me-

Partnerstvo s Volkswagnom so pri Seatu

Zadnja klop: premale prostora za noge

rilniki so dobro zasenteni in
pregledni, obsegajo pa me-
rilnike hitrosti, motornih vit-
liajev, koli¢ine goriva in tem-
peralure motorja, po vioru
Volkswagnovih meﬁ?niknr pa
so dodali se digitalno uro: v
merilnik motornih vrtljajev.
Testni avtomobil je imel v do-
datni opremi tudi Blaupunk-
tov radio, po visini nastavljiv
volanski obro¢ in roéno vod-
ljivo dvizno streho, kupec pa
si lahko pri tej razli¢ici za
doplaéilo omisli 2e Sportneji

dobro izkoristili.

volanski obro¢ s Stirimi prec-
kami, lahka platiséa, elek-
tri¢no vodenje in gretje zu-
nanjih ogledal, klimatsko
napravo, po visini nastavljiv
voeniski sede?, brisalnike Za-
rometay, in v povezavi z 1,8-
litrskim motorjem, tudi Stiri-
stopenjski samodejni men-
jalnik.

Pofutje za volanskim
obrodem je ugodno. Vse rodice
in stikala so ergonomsko
nameseni, obvolanski rodici
sta rnani 2e iz novih volkswag-
nov, enak pa je tudi nacin vkla-
plianja vsch brisalnikov z des-
no rodico. Stiristopenjski ven-
tilator je udinkovit, notranjost
s¢ hitro Ugm{fr molne pa s¢
rosi {pmﬁmaﬂ‘ na zadnja Sipa,
ki ponuja zelo skromno vidno
polie, zlasti pri parkiranju.
Volanski obro¢ lepo "sede® v
roki in je prijetno odebeljen,
ob tem pa omogoda natanéno
vodenje aviomobila in dober
"stik” z gnanima kolesoma.
Prednja sedefa sta morda
malce premehka, ponujata pa
zadosten vedolini pomik wdi
za vise ratfene ljudi, Ceravno
[:-ri slednjih potem trpijo ko-
ena potnikov na zadnji klopi,
ki je opremljena udi z zelavni-
koma. Zadaj je - zavoljo ob-
likowvnih zahtev zunanjosti -
prenizek strop. Se manj so me
navdusili predolga prestavna
rofica, s katero je sicer mo-
gode ob zmemni voinji mehko
in natanéno pretikati, premaj-
hen predalnik pred sopotni-
kom (moé ga je sicer tudi za-
kleniti) in resni®no skromen
predalzek pod njim. Podobno
majhna sta tudi predala v zad-
njih vratih. Navkljub temu pa
je notranjost kakovesino
Tzdelana in {ngam odeta v bla-
go in plis. Vrata se mehko za-
pirajo, pripravni pa so tudi
notranji rocaji.

V nosu je imel testni avio-
maobil vstavljen - do prihoda
(Volkswagnovega) 1,8-litrske-
ga motorja 16V z modjo 128
KM - drugi najzmogljivejsi
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SEAT IBIZA 1.8 GLXi

Tehniéni podatki

Motor; firivaljni - Sirokini - vrsini
- nameifen spredaj predno - viting
in gib 81,0 x 86,4 mm - gibno
rnsmrnmuD 1':;?181 iublEcw .
kompaesiia |
&4 Ew ‘;"J Kh] pei EEBQH'-H -
stacingn hatroat boda pri nopvecii modi
15.8 m/s - specihizna mod 37,1
KW 50,5 KM/ Ter - napeedji naves
145 Mm pi EQCI}; min = redicng
gred v 5 lezajih - 1 odmicna gred
v glovi [zobati jermen) - 2 venfila
za vsok vl - glova in '.:n:bl iz lahle
kovine - alekironsko vbrizgovanje
g;)m'c.r in vizig [Bosch monomationic)
no h\.nnn-.’_\ 3 e - mokomo
e 4.0 lirg - clumuolator 12V,
5,&.]-. cliernator 70 A - urevnavarni
izpurdini kotolizotor

Prenos modi: moior sféfdﬂl

njc injil kolesi - eno
euEa sklopka ers1op=n|5h
sinhronizinoni m"ﬂ{l.ﬁl presiovna
rozmena; | 3, 4115 I T‘7‘44. HL
1,370: V. 1.032- V. 0,850;
vovraing 3, 147, diferencial 3,667
Eéa [lesini ovio] 5.5 Jx 13 -
e 175/70 R 13 [sempent topr
ip MAS), kotalni ob 1,786 m
%itrmt vV, prasioyi p 1 i
38,1 km/h

Yoz in obese: kombHimuzing -
5 wral, 5 sedefev - somonosno
karoserijo - spredaj in zadaj
posamitne chese - spredaj vzmet"u
nogi, frikoing precna vodila,
sobilizoior - zoda) poliona piema,
varnidni neagi, siobdlizoion - dvckrozne
zovore, spredoj koluins, zadaj
bobnaste, servo, omejevalnik modi
zodoj, mehanska roéna zavora
[rodica med sedademal - volan z
zobolo lehjo, serva, 3,1 zorljojo
od ene dc! druge skrajne tolke

Mere, zu 2 dol¥ina 3813
mm - dirina 1640 mm - viZing 1340
mm - medosna rozdalia 2440 mm
- holohsk spredaj ME'?rnn'-, 2odaj
1394 mn “ o dn kiog 105 m -
nﬂtrrmtr oll.an::r [od ormaturne
ﬁl-o mdru:'qu naslonjolol

GO0 mm = Sirina (komolci) spredai
1370 mm, 2odaj 1380 mm = viling
Inad sedafem) spreda] P00 mm,
l‘ﬂdﬂ 890 mm - - wzriobmico prednp
5eci=-_z SO0790 mm, zodnja dop
660870 mm - premer volonskega
obwoto 370 mm - pijaznik [nomno)
F?ﬂ litrov - posodo 7o godivo 47
Higw"o

TeZe: prozno vozilo 980 kg -
dovoliena skupno teda 1455 kg -
dovoliena lefo’ prikolice z zovoro
850 kg, brez zovore 450 lui
dl:hrnhencl chieba srehe 50 kg

[]q_r1 rna): naj

-redﬁc: |I‘-'m1]ﬂ? /h - pospelex
00 km/h: 123 5 J:oruba
gotiva [ECEI 57/7.5/9.6 liva

NBOSVINCenena ing super no
100 km

MNajvedja hitrost:
184 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- 60 km/h S:his
0- 80 km/h 8,3s
0 -100 km/h 1255

0-120 km/h 1795
0-140 km/h 26,65
1000 m z mesta:

34,2 5 (152 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.]:
36,3 5 (146 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):

|_sepow

DD OO0 00 AN SN0 MO TIND NEE T

VS as=a
v |

5 |

3 NG N0 B A0 000 SR TOEE MO0 wtmin

39,5 5 (134 km/h) oikasAM MOTORIA DA SasesoA
Zavorna pot: Hvalimo Grajamo
od100kn/hiisdo8im)  Ketopfika * majhna zadnja Sipa
NG aenost e kultiviran motor * motorna zmogljivost
merilnika hitrosti: * zayore * majhni predali
i%zdﬁ na fﬂif;gﬂg * kakovost izdelave * nagibanje karoserije
a0 574 v ovinkih
80 76,1
100 95,8
120 116,7
140 136,6
e Cena DEM 25.370

10,4 f,m;,;qm km (Porsche-Inter Auto d.o.o, Ljubljanal)
Seat ibiza 1.8 GLXi p-mu!a juZnjaski temperament, zdruZen znmské
tehniko. Z 2,49 IC n'ra!mnnimnppmmne najprostorr
avtomobili v svojem | u in kot fak primeren tudi za daljsa {&mzinbku]
pofovania. 4
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Dvizna streha: na veljo za
doepladilo

bencinski motor, saj v ibizo
ta trenutek vstavijajo molorje
z gibno prostornine od 1,0
do 2,0 litra = modjo od 45 do
115 KM. 1,8-litrski motor, ki
je gnal *naso” ibizo in je znan
iz volkswagmov in seata toleda,
je opremljen # Boschevim
monomotronicom za vbrizga-
vanje goriva in vzig (Z415), z
enojno odmicno gredjo v glavi
in 5 po dvema ventiloma na
valj, kot vsi ibizini motorji

a ima dodan uravnavani
fﬂlu]izu[uu Tako zmore naj-
vedji navor 145 Nm pri rela-
tivno visokih 2900 vriljajih v
minuti in najvecjo mod 66 kKW

18 s

(90 KM) pri 5500 vriljajih v
minuti. Odlikuje se predvsem
s kultiviranim delovanjem, je
izredno tih tudi ob priganja-
nju, vendar ne daje obfutka
moci. Ceprav je aviomobil
dokaj majhen, se 90 KM mod
nekako izgubi, kar je ob&utno
Zlasti pri prehitevaniih, ko mo-
tor ne preprica povsem. Po
drugi strani pa ponuja za-
dovoljiva hitrostna povpredja
na hitrih cestah, tekode vZiga,
malce poCasneje se (pozimi)
ogreje in se zavrti vse do 6250
vriljajev v minuti, ko elektro-
nika v njem prepredi nadaljnje
priganjanje. Skratka, motor

-
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zapusti prece) medlejsi viis,
kot bi Elovek pricakoval glede
na njegovi gibno prostornino
in mod ter navsezadnje Sport-
nejsi znacaj, ki ga ta aviomobil
hoce razkazovati,

Zaradi kratke medosne
razdalje ibizi bolj leZijo kratki
ovinki kot pa hitro voZeni
dolgi zavoji, znacilni za avio-
ceste. V drzanju ravne smeri
pri vedji hitrosti je avtomaobil
namred precej nemiren in
obéutljiv za bocni veter, tako
da zahteva popravke z vola-
nom in ve voznikove pozor-
nosti. Hkrati pa zavoljo kratke
medosne razdalje ponuja ved

vozniskih uZitkov, saj ga je
o v ostrih ovinkih z lahkoto
popravljati s popuséanjem pli-
na in dedajanjem volana. Ta
avtomobil ima ob preticava-
njih namred precej "hiter® in
abéutljiv zadek, o dejstvo pa
zahteva dolodeno previdnost.
Ob hitro voZenih ovinkih je
obéutno tudi moéno bocno
nagibanje karoserije. ki pa ni
nevamo, saj podvozje zanes-
ljiivo opravlja svojo nalogo.
Vsekakor pa sem si zaZelel
krajih in triih blazilnikoy,
5311 i tako ibiza name nare-
dila, glede lege na cesti, Se
veliko boljgi viis.

Tisto, {;; r je pri tem avio-
mobilu resniéno zelo dobro,
s0 zavore, Ne glede na hitrost
udinkovito ustavljajo aviomo
bil, dolgo se ne pregrejejo in
dobro delujejo tudi na mok-
rem cestidfu, saj ne blokimmjo
Z¢ ob prvem pritisku na pedal.

Seal si je torej za letofnje
leto pripravil dober prodajni
adut, ki ga bo morda rahlo
onemogodala le njegova cena.
Novo ibizo izdelujejo v Seatovi
lovarmi v Spanskem Martore-
llu, zdaj pa je na voljo tudi
kupcem v Sloveniji.
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