Kratek test

Ciljna skupina

besedilo: Mitja Reven = foto: Ale$ Pavleti¢

Ljudje kupujemo avtomobi-
le najprej z ocmi, potem jih
v postopku odlocanja Sele
lo¢imo na tiste, ki pomenijo
racionalnejsi nakup. Leon
bi moral v taksnih posvetih
v velikih primerih pripeljati
do finala, v nekaterih pa bi
izpadel ze v prvem krogu.

»» Leon 1.4 TSI je posebej v tej barvi, ki

zelo dobro poudari vsak oblikovni detajl na
njegovi razgibano zasnovani zunanjosti, zelo
opazen. Pri tem je zelo razveseljivo, da se z
drzno zunanjostjo odli¢no razume tudi teh-
nika. Od motorja do menjalnika in podvozja,
ki je pravzaprav krivo, da v voznji s takSnim
Leonom ne bodo uzivali prav vsi. Zaradi trSe-
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ga podvozja in tudi 17-pal¢nih platis¢ z 'neba-
lonastimi' gumami je udobje, to zlasti velja za
zelo slabe ceste in avtoceste (znacilno rahlo
poskakovanje), podpovprec¢no, kar pri neka-
terih mehkobe vajenih voznikih (in potnikih)
prebudi nelagodje (posebej na zadnji klopi),
pri voznikih z druga¢nimi zahtevami pa te
nastavitve podvozja pozZanjejo velik aplavz,
saj Leon med dinami¢no voznjo navdusi z
natanénim ohranjanjem zacrtane smeri, ki je
ne zmedejo tudi grde cestne grbine. Z njim
se je pravi uzitek zapeljati po ovinkasti cesti,
saj je lega odli¢na, dodaten pogum pa vlivajo
tudi njegovi vselej pricakovani odzivi na (voz-
nikova) pretiravanja. Seveda uzitka ne bi bilo,
Ce paket ne bi bil popoln. Seststopenjski ro¢ni
menjalnik odlicno opravlja svojo nalogo. Gibi
prestavne roCice so kratki in natancni, koga
lahko zmoti le njen ne najbolj posreceno obli-
kovani vrh. Pri stopalkah gre v nos predolg gib
sklopke, a vtis s svojo odzivnostjo na ukaze s
stopalke plina takoj popravi prisilno polnjen

1,4itrski bencinski motor, ki ima 2 kW vec
moci kot v (recimo) Golfu. Mo¢ 92 kilovatov
(125 'konjev') se izkaZe za zadostno: motor
zazivi ze pod 1.000 vrtljaji, je dovolj prozen,
da podpira lenarjenja s prestavno ro€ico, in
zivahen, da z dobro zvoc¢no spremljavo (nad
4.000/min je zvok Ze kar dirkaski) z zanosom
sodeluje z vsakim, ki ga zavrti proti rdeCemu
polju. Na priganjanje, pri katerem voznik niko-
li nima obcutka, da bi se ga Leon branil, se
odzove z ve¢ kot 10 litri porabljenega goriva na
100 prevoZenih kilometrov. Kot smo ugotovili
Ze na primerjalnem testu Golfa z 1.4 TSIjem
in 1.9 TDIjem, je s prvim mogoce voziti tudi
zelo varcno. Na Leonovem preizkusu nam je
uspelo doseci najmanjso porabo 6,5 litra gori-
va na 100 prevozenih kilometrih ter tako potr-
diti ugotovitve iz prejsSnjih testov. Brez tezav
smo z enkratnim polnjenjem Leonove posode
za gorivo prevozili vec kot 700 kilometrov! Ob
tem, da je TSI zelo tih (med ¢akanjem pred
semaforjem smo se kar nekajkrat vprasali,

ali nam je motor morda ugasnil) tudi pri
avtocestnih hitrostih, pri cemer gre del zaslug
tudi Seststopenjskemu menjalniku. Pri 130
kilometrih na uro (po Leonovem merilniku),
ko merilnik vrtljajev kaZe na 3.000 vrtljajev,
motorju Se ne uspe preglasiti vetra, potovalni
racunalnik (dvosmerni!) pa kaze povprecno
porabo med sedmimi in osmimi litri. Dobro.
Kupce, ki si plocevino kupujejo (tudi) zaradi
uzitkov v voznji, bo v Leonu Stylance navdusil
Se odlien poloZaj za volanom. Sedeza spre-
daj sta Cvrsta, dobra pri zadrzevanju telesa,
nastavljivost voznikovega (Ce ostanemo pri
njegovem uzitku) pa je ob polno nastavljivem
volanu (globina in visina) porok za enega naj-
boljsih polozajev za volanom v tem razredu.
S tem je Leonov paket 'voznikovega' avtomo-

‘Leon je za voznike

z avtomobilskimi Custvi. ”

| Seat Leon 1.4 TSI (92 kW) Stylance

bila za ceno pod 20.000 evri popoln. Ne gre
pa zanemariti drugih Leonovih (Stylance)
odlik: velik prtljaznik, dobra opremljenost
(avtoradio CD MP3, tempomat, dvopodrocna
klimatska naprava, elektri¢ne Sipe, elektriCna
stranska ogledalca), varnost (ABS, TCS, stiri
varnostne blazine in zavesi) in prostornost
potniske kabine ter notranje ergonomije z
veliko odlagalnimi prostor(¢k)i in logi¢no raz-
porejenimi gumbi. Brez slabosti pa tale Seat
seveda ni. Notranjost je glede na razburljivo
zunanjost kar nekoliko prepusta, merilniki so
v oblacnem vremenu (Ce so prizgane dnevne
Iuci) slabo vidni, zadek je med parkiranji slabo
pregleden, pri podiranju zadnje klopi nastane
stopnica, sovoznikov predal ni osvetljen, stran-
ski ogledalci sta sicer lepi, a premajhni. 44

Seat Leon 1.4 TSI (92 kW) Stylance

Cena osnovnega modela: 19.700 EUR
Cena testnega vozila: 20127 EUR
NASE MERITVE

T=28°C/p=1.220 mbar/ rel.vl. = 30 % / Stanje kilometrskega stevca: 14.883 km
POSPESKI

0-100 km/h: 104s
402 m z mesta: 174 5 (131 km/h)
1.000 m z mesta: 31,75 (164 km/h)

PROZNOST
50-90 km/h (IV./V): 83s/119s
80-120 km/h (V,/V1): 12,0/14.2s

NAJVECJA HITROST 197 km/h
(V1. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 38,6 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie 8,61/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - gibna prostornina
1.390 cm? - najvecja moc 92 kW (125 KM) pri 5.000/min - najvecji navor
200 Nm pri 1.500-4.000/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 225/45 R 17 W (Pirelli P7).

Mase: prazno vozilo 1.249 kg - dovoljena skupna masa 1.819 kg.

Mere: dolzina 4.315 mm - Sirina 1.768 mm - visina 1.458 mm - prtjaznik
3411 - posoda za gorivo 55 1.

Imogljivosti: najvecja hitrost 197 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,85 -
poraba goriva (ECE) 8,2/5,4/6,4 /100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO
A idez

A motor

A menjalnik

A podvozie

A prostornost

A olozaj za volanom

A prednja sedeza

A oprema (tudi varnostna)

trdo vzmetenje (za ljubitelje mehkobe)
predolg gib stopalke sklopke
oblikovno neizrazita notranjost
neosvetljen predal pred sovoznikom
vrh prestavne rocice

poraba goriva ob priganjanju

ESP ni serijski

Konc¢na ocena

V zadovoljevanje voznikovih Zelja in druzinskih
potreb usmerjen avtomobil za 20.000 evrov.
Edino vprasanije je, ali si ne Zelite mehkejSega
podvozja.
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