Kratek test Seat Leon 1.9 TDI (150 KM) Top Sport

V- drugi najbolj Sportni razlicici Leona (po hierarhicni lestvici je namrec nad njim le Cupra) izbrskamo pod motornim po-
krovom - turbodizelski motor. Ali je to bogokletno ali realnost, ki bo vedno pogostejSa? Preberite si, kako se je odrezal

Seatov dizelski GTI.

Besedilo Aljosa Mrak ~0to Ales Pavletic

vsemi dodatnimi spojlerji, niZjimi pra-
Z govi in aluminijastimi 17-pal¢nimi kole-

si, na katera so nataknili visokozmoglji-
ve nizkopresecne gume, je videti na prvi po-
gled kot Cupra. Tega mu v nobenem primeru
ne moremo Steti med slabosti, saj je Cupra ne-
sporno Ze na prvi pogled zelo Sporten avtomo-
bil. Zato sem vsako jutro z veseljem sedel med
$portno zaobljene karoserijske obline, ¢eprav
je bila temperatura blizu desetim stopinjam.
In - da so se niZje temperature takrat $e bolj
zazirale v kosti - se je ocitno tudi v Sloveniji
zacela dezevna doba. Prve metre voZnje od
doma sta se pokazali najslabsi lastnosti tega
avtomobila. Znacilnega ropotanja neogretega
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dizelskega motorja se pa¢ na noben nacin ni
dalo preslisati, ¢eprav sem hkrati namenil
plus Zvizganju turbopuhala. Saj veste, tisti
»fijuuuc« se zgodi vsakic, ko spustite stopalko za
plin, in vozniku se tako kmalu dvigne krvni
tlak na adrenalinsko raven. Vsaj meni in podo-
bnim »avtomobilskim norcem«, ko nam je le-
gendarna Lancia Delta Integrale nekako meri-
lo pri prijetnem in vSe¢nem ZviZganju izpod
motornega pokrova. Toda prav vsakokratne-
mu prebujanju turbopuhala sem pristel drugo
pomanjkljivost, saj je navkljub zelo neznemu
pospesevanju »zagrabil« pri Stevilki 2.000 na
merilniku vrtljajev, nato pa je Leon zacel svoj
ritual vrtenja prednjih pogonskih koles v praz-

no in posledi¢no sprozil delovanje sistema
proti zdrsavanju TCS. Hoces ali noce$, motor s
turbopuhalom naenkrat zadiha s polnimi plju-
¢i, kar je na suhem prijetno (ko te prilepi na
sedez skoraj kot astronavta v izstrelitveni rake-
ti«), na spolzkem pa motece. Zato se prilagod-
ljiv voznik zaloti, da takoj pretakne v visje pre-
stave (kar zopet izpostavi prej omenjeno po-
manjkljivost, to je motorno lenobo pod 2.000
vrtljaji), Se raje pa za¢ne milimetrsko uravna-
vati stopalko za plin. Kako, sprasujete? Speljes
z dobr$no mero plina, takoj ko za¢ne pod mo-
tornim pokrovom Zzvizgati, pa stopalko za plin
le bozas. Da, le na tak nacin varcujes s hudice-
vo dragimi in tudi dobrimi nizkopresecnimi

gumami, ki - tudi ali predvsem na testnem av-
tomobilu - kmalu za¢nejo zgubljati globino
profila. Zato je bila voznja po dezju Se toliko
bolj muc¢na, zaviranje na meritvah (suha pod-
laga!) pa izredno uspesno.

V morju oblikovalsko sivih avtomobilov
na parkiri§cu je Leon izstopal, saj je bilo vsa-
komur jasno, da se pod izrazitimi spojlerji
skriva poskocen motor. Toda tudi v notranjo-
sti ne razocara, saj kar kipi od $portnosti:
Skoljkasti $portni sedeZi, trikraki volanski
obro¢, Seststopenjski menjalnik. Izvrsten pol-
ozaj za volanskim obro¢em (po vi$ini nastav-
ljiv 8koljkasti sedez, vzdolzno in po visini na-
stavljiv §portni trikraki volanski obro¢) in ne-
kaj $portnih dodatkov (recimo ponoci rdece
obarvani merilniki) ti sCasoma zlezejo pod ko-
70, se ti prikupijo, Ceprav o kak§nem obliko-
valskem uspehu v notranjosti pa¢ ne moremo
govoriti. Pa tudi kakovost izdelave sploh ni
slaba, ¢eprav na splosno Seati naj ne bi sloveli
kot prav kakovostni avtomobili. Je torej ta
»sloves« sploh upravi¢en?

Mogoce ni najbolj primerno, vendar se
primerjava s Volkswagnovim Golfom GTI TDI
ponuja sama od sebe. Sorodstvene vezi med
nemsko in $pansko znambko so le preve¢ preple-
tene, Audijev neunicljivi TDI pa je skupen obe-
ma avtomobiloma. Seat Leon 1.9 TDI Top
Sport proti Volkswagnovemu Golfu 1.9 GTI
TDI Cetrte generacije (Golfa GTI pete generaci-
je Se ne prodajajo), dva Sportnika nizjega sred-
njega razreda, o katerih zaradi zmogljivosti sa-
njajo mulci Ze od malega, toda hkrati z navitimi
turbodizelskimi motorji predstavljata nov rod
$portnih avtomobilov. Po nekajdnevnem krizar-
jenju po Sloveniji sem se spraseval, zakaj ni ve¢
podobnih Leonov pri nas. Listanje po ceniku
mi je dalo jasen odgovor: takle Leon stane okro-
glih pet milijonov Stiristo tiso¢ tolarjev, za pri-
merljivega (Se starega) Golfa GTI TDI pa je bilo
treba v prodajalni odsteti pet milijonov Sesto ti-
soc tolarjev. Potem mora biti jasno vsakomur,
da so za dvesto tiso¢ tolarjev razlike Slovenci
veliko raje stavili na nemski dvojni V, éeprav se
je (in se $e) s tako cenovno politiko dela krivica
$panski znamki. Razlog, zakaj tudi turbodizel-
skega Golfa TDI GTI ne vidite pogosto na cesti,
je znova cenik, saj je 1,8-litrska razlicica GTI s
turbopuhalom stala kar petsto tisoc tolarjev
manj. VW Golf 2.0 TDI Comfortline pete gene-
racije s 140 KM pa prileze malce ¢ez pet milijo-
nov, tako da ostane nekaj »drobiza« tudi za bo-
gatejSo opremo, sicer Leonov glavni adut!

Seat Leon 1.9 TDI (150 KM) Top Sport
je le za poznavalce, ki radi izstopajo, ki ljubijo
$pansko temperamentnost. In za drugacnost
je treba tudi doplacati, Ceprav je Leon Top
Sport cenovno nerazumljivo precenjen. Zal,
bom dejal, saj sem preprican, da bi bil vsec ta-
ko njemu kot nje;j. Il

CENA OSNOVNEGA MODELA: 5.365.000 SIT
CENA TESTNEGA VOZILA: 5.470.000 SIT

NASE MERITVE

Pospeski

0-100 km/h: 85s
402 m z mesta: 16,3 s (139 km/h)
1000 m z mesta: 29.9 s (174 km/h)
ProZnost

50-90 km/h (IV./V.): 10,0/18,0
80-120 km/h (V./VI.): 9,4114,4
Najvecja hitrost 215 km/h

[VI. prestava)
Zavorna pot
od 100 km/h: 35,4 m (AM meja 40 m)

Poraba goriva
skupno testno povprecje 10,1 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim
vhrizgom - gibna prostornina 1896 cm’ - najvecja moc 110 kW
(150 KM) pri 4000/min - najvecji navor 320 Nm pri 1900/min.
Prenos mogi: motor poganja prednji kolesi - 6-stopen;j-
ski rocni menjalnik - gume 225/45 R 17 W (Bridgestone Po-
tenza RE040).

Mase: prazno vozilo 1350 kg - dovoljena skupna masa 1835 kg.
Mere: dolzina 4183 mm - Sirina 1742 mm - viSina 1439 mm
- prtljaznik 340-656 | - posoda za gorivo 55 L.
Imogljivosti: najvecja hitrost 215 km/h - pospesek 0-100
km/h 8,9 s - poraba goriva (ECE) 7,1/4,3/5,3 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

navor

Seststopenjski menjalnik
izklopljiv TCS

lega

oprema

polozaj za volanom
»zvizganje« turbine

hrupnost pri mrzlem motorju

cena

trsi volanski mehanizem (parkirisée)
»turboluknja« do 2.000/min
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Okolis€ine meritev: T=11 °C / p = 1010 mbar / rel. vi. = 46 7 / Stanje kilometrskega Stevca: 18176 km



