me tega avtomobila res ‘nesramno’ vzbuja aso-
ciacijo na leva pa tudi domaci zastopnik je na
predstavitev prve generacije Leona na prizoris-
Ce pripeljal Cisto pravega leva. Ampak nekje v
Spaniji je mesto Leon, ki ni le kar neka vas,
ampak je tudi zgodovinsko zelo pomembno, in -
kot vemo - Seati si za imena svojih modelov Ze
lep ¢as sposojajo geografska imena iz Spanije. In,
navsezadnje, levi so menda Peugeoti, a ne?
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besedilo: Vinko Kernc = foto: Ales Pavletic¢

Ce bi Leon moral biti kaka Zival, bi to bil bik.
Ze res, da so biki doma na vseh celinah, ampak
menda nikjer niso tako slavni kot v Spaniji. In ¢e
je treba v Zivalskem svetu najti asociacijo za
Leona, je to nedvomno bik.

Seat svoje avtomobile zadnja leta ponuja kot
Sportnike; ker brez izjeme slonijo na
Volkswagnovi mehaniki, jih od ustreznih ‘bratov’
lo¢i oblikovanje, in prav za oblikovanje je treba

»Leon je dinamiCen avto-
mobil s tradicionalno
dobro mehaniko. Golf v
Sportni preobleki.

priznati, da je Sportno. Valter De Silva, ki je zaslo-
vel z Alfami (tudi s 147!), je svoje videnje prenesel
k Seatom in prav Leon, ¢eden in agresivnega vide-
za, je lep primer De Silvinega okusa. Oziroma
videnja Sportnega avtomobila za vsak dan. Ocenite
sami: se vam zdi Leon bolj podoben Golfu (kate-
rega mehaniko skriva karoserija) ali Alfi 147? Pa
pozabite zdaj podobnosti. Leon ne skriva, da bi
rad bil vSe€ ljudem s svobodnim, sodobnim oku-

Prevec razlogov
govori proti.

som in z Zeljo po lastninjenju Sportno oblikovane-
ga avtomobila. Ce bi pri nakupu §telo le to, je
Leon gotovo eden najprimernejSih avtomobilov.
Ceden, da se ozres za njim. Prikritost zadnjih vrat
(skrita kljuka!) - hm, kje smo Ze to videli? - le potr-
juje, da hoce dajati vtis kupeja, dolga streha pa po
drugi strani obljublja, da je na zadnjih sedezih vse-
eno vec prostora, kot bi od klasicnega kupeja pri-
Cakovali. Skratka: obljublja veliko.

Leon prve generacije je bil po krivici preve¢
prezrt, in to skoraj zagotovo zaradi videza; bil je
premalo drugacen’. Zdaj je ta tezava odpravljena
in vsi, ki bi Golfa imeli zaradi njegovegaa slovesa
(ki se seveda v prvi vrsti nanasa na njegovo
mehaniko), pa ga nocejo imeti zaradi imidza ali
preprosto zaradi preve¢ konzervativnega videza,
imajo (ponovno) odli¢no drugo moznost. Leon
je namre¢ dinamicen avtomobil s tradicionalno
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dobro mehaniko. Golf v §portni preobleki. Da ’je
Golf’, vkoncernu VAG sicer ne govorijo preve¢
naglas, da pa ima dobro mehaniko, zelo radi
povedo. Pa tudi res je.

Recept je ponovno tisti zimenom ’platforme’.
Ena platforma, ve¢ avtomobilov, vsi razliéni.
Vseh, ki si to tehniko delijo, je Ze prevec, da bi
jih tule nastevali, zato ostanimo pri tem, da je
mehanika Golfova. Trditev drzi, dokler gledate
povrsno. Potem se zapletete v pogovor s ‘tunerji’,
se pravi s tistimi inZenirji, ki so poskrbeli za
drobne popravke (pri uglasitvi podvozja in Se
¢em), in na koncu boste imeli njihovo mnenje,
da gre za povsem drug avtomobil.

Resnica je - kot vedno - nekje vmes. Ker je ze
samo v tem razredu tekmecev ogromno, bi izza
volanskega obroca tezko suvereno in odlo¢no rekli:
Leon se pelje kot Golf. No, tudi ¢e bi se res, to ne
bi bilo ni¢ narobe, a je vseeno tista drobna nastavi-
tev kriva, da je obcutek za volanskim obrocem
zelo dober in - Sporten. To pomeni, da upravljate
zelo dober menjalnik, da je stopalka plina odli¢na

(7000 vrtljajev v minuti) se rad vrti in Ce gre verjeti

ji niso odvec. Prav nasprotno!

V Seatu so dobro izbrali: videz in uporabnost
gresta, vsaj ko gre za kolesa, odli¢no skupaj.
Platisca karoseriji in luknjam v njej lepo pristojijo,
17-palcne nizke gume pa poskrbijo za Sporten
obcutek - ker poudarijo znacaj volana in ker
poudarijo Sportno nastavitev podvozja. Tako lahko

»Kaze, da je spet nasto-
pil Cas dobrih bencin-
skih motorjev. Vsgj tale
dvolitrski FSI (nepo-
sredni vbrizg goriva)
daje tak obCutek .«

(spodaj vpeta in nekoliko nagnjena v desno, da ne
obremenjuje sklepov desne noge), da je stopalka
zavore Se vedno glede na plin previsoko vpeta
(Golf!), da ima stopalka sklopke dolg gib (tudi
Golf), da je volanski obro¢ odli¢en za oprijem,
volanski mehanizem pa daje zelo dobre povratne
obcutke (Ceprav je elektricno servoojacen) in je
zelo neposreden in natancen.

Kaze, da je spet nastopil ¢as dobrih bencinskih
motorjev. Vsaj tale dvolitrski FSI (neposredni
vbrizg goriva) daje tak obcutek: pod obremenitvijo
mase karoserije se ne vda zlahka, navora je dovolj
za lahkotna (pa tudi hitra) speljevanja, njegove
zmogljivosti pa zvezno in vztrajno narascajo z vrt-
ljaji motorja. Tako kot pri motorjih, ki smo jim
smo pred desetletji rekli, da imajo zelo dober Spor-
ten znacaj. Lep deleZ tega nase prevzema Sest pre-
stav dobro izracunanega menjalnika, celota pa
poskrbi, da je tako motorizirani Leon prijazen v
mestu, lahkoten zunaj njega in suveren na avtomo-
bilskih cestah. Kdor ho¢e od motorja ve¢, mu
mora pustiti zadihati, se pravi vztrajati v prestavi
do visjih motornih vrtljajev. Vse do prekinjevalnika
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postane druzenje s to mehaniko tudi zelo uzivasko:
zapeljite ga med ovinke, ne spustite vrtljajev motor-
ja pod 4500 v minuti in osredotocite se na sukanje
volana. Obcutek, ki ga daje, pa cutenje podvozja in
ceste pa zvok motorja pa zelo dobre motorne
zmogljivosti pa odli¢no izraCunana prestavna raz-
merja - zaradi vsega nastetega postane Leon kra-
sen partner pri jemanju’ ovinkov. Prav tu je razlika
v primerjavi z Golfom najbolj opazna.

| 1z o&i v o&i \

™ Koncéno, po dolgem
Casu spet Seat, ki si
na nosu stoodstotno
(dobro, 99-odstotno)
zasluzi Seatovo znac-
ko. V Leonu se odli¢c-
no kombinirata druzinski in Sportni duh.
Prostora je dovolj, oblika (tudi notranja)
in motor pa sta 'da se ti pocedijo sline’.
Skoda je le, da lega na cesti ni bolj
Zivahne sorte - in da je motorna mo¢
speljana k napaénemu kolesnemu paru.
Leon s pogonom zadaj (in za takSno
ceno): to so pa ze mokre avtomobilistic-
ne sanje ... Dusan Lukic

Mehanika pokaZze le dve lastnosti, ki nista pov-
sem Vv skladu z nastetim: premiki roCice menjalni-
ka niso enako Sportni, kot je Sporten znacaj
motorja in podvozja, in Ce se pogosto vdate rado-
stim, ki jih mehanika ponuja, tudi poraba goriva
ne bo ravno skromna. Tudi 15 litrov za 100 kilo-
metrov bo potrebnih, da zadovoljite Zejo motorja.
Pa tudi e boste s plinom neznejsi, prav bistveno
pod 10 litrov na 100 kilometrov ne bo dovolj. Za
varc¢neze, ki so to bolj ali manj le na bencinskih
¢rpalkah, takSen Leon nedvomno ni.

Tudi paket opreme Sport Up 2 je tisti, ki Leonu
lepo pristoji. Med drugim vsebuje zelo dobre sedeze,
ki s svojim bocnim delom ne obremenjujejo pri vsto-
panju ali izstopanju, pa vseeno zelo dobro drzijo telo
med ovinki. In sedeza sta po obcutku ravno prav
trda in oblikovana, da po daljsi voznji telo ne bo pre-
tirano utrujeno. Morda utegne koga zmotiti vsota
togosti podvozja in sedezev, ki lahko postane moteca
na ne idealno gladki cesti pri vecjih hitrostih, saj telo
tresljaje dobro ¢uti. Z zdravo hrbtenico in ob pravik
nem sedenju tega skoraj ni Cutiti, obcutljivej§im pa
vseeno svetujemo izbiro mehkejSih sedezev.

] Seat Leon 2.0 FSI Stylance Sport-Up 2

CENA: (Porsche Slovenija) ~ Giarancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 4.660.000 SIT (2 leti brez omejitve splone garancije, 12 let garan- redni servisi, delo: 21250 obvezno zavarovanje (2): 823.000
Testno vozilo: 4.972.000 SIT  cije za prerjavenje, mobilna garancija) material: 128130 kasko zavarovanje (2): 622.000
T Predvideni redni servisi: gorivo 3.280.410 T
Moc: 110 kW/150 KM menjava olja na 30.000 km gume (1): 441600  Skupaj: 8.522.39
Pospesek: 95s  sistematicni pregled na 30.000 km izguba vrednosti po 5 letih: 3.200000  Strosek za prevozeni km: 85,2 SIT/km
Najvecja hitrost: 210 km/h (1)- upostevali smo 2 kempleta letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 12,31/100 km 2)- predvidoma voznik taknega vozla prevazi 100.000 km v 3 letih
NA§E MERITVE ) ; DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
gﬁ&%%jﬂrl?éﬂwﬂ? ;{Er;lklvv:kfv?] /e st Folea € Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski z neposrednim vbrizgom - namescen spredaj precno - vrtina in gib
Vozne lastnosti o L 82,5 92,8 mm - gibna prostornina 1984 cm’ - kompresija 11,5 : 1- najvetja mog 110 kW (150 KM) pri
mm‘“ g 558 z:: oW (50 0 . 6000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 18,6 m/s - specificna moc 55,4 kW/1 (75,4 KM/I) - najvecji navor
102 m2 melsta: 1'53 o 0 200 Nm pri 3500/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj. Prenos moci: motor

(136 km/h) 20 ' o poganja prednii kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,778; II. 2,267; Ill. 1,650; IV. 1,269; V.
1000 m z mesta: 30,7 200 200N . km/h 1,034; VI. 0,865; vzvratna 3,600 - diferencial 3,938 - platisca 7J x 17 - gume 225/45 R 17 W, kotalni obseg 1,91

(171 km/h) 100 — o o, m - hitrost v VI. prestavi pri 1000/min 33,7 km/h. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sede7ev -
s 160 i 1// 9 samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj posamicni
;{;’ﬁ:ﬂm\l ) 82 /1[]? 140 / km/h obesi, Stiri precna vodila, vijacni vzmeti, teleskopska blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni),
80-120 km/h [V M]: 10:9 /1 4:0 120 o o /h : ;J’f,h zadaj kolutni (prisilno hlajeni), mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvi-
T g“’“ A // s o jo, servo, 3,0 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1260 kg - dovoljena skupna masa 1830 kg -
Najvecja hitrost 210 km/h 20 /S o dovoljena masa prikolice z zavoro 1400 kg, brez zavore 650 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg.

(V1. prestava) e _?(\/ ~ z 0 Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 210 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,8 s - poraha goriva
Poraba goriva Y100km T S : (ECE) 11,1/6,1/7,3 1/100 km
najmanjse povprecje 98 Ll . VSe mere so v mm
na}veéjtje pu[\]mrsf:je] ) 149 v an}a]i viﬂﬂﬂ /?ni" ¢ 8 6 Mere:
skupno testno povprecje 123
DIAGRAM MOTORIJA:

SN | [ |||

& 1100km 12,3 20
T

Trusc v notranjosti dB
Prestava IIl. V. . VI
50 km/h 59 58 57 56
90 km/h 64 62 61 61
130 km/h 69 68 67
Prosti tek 36
T

Zavorna pot m
od 130 km/h: 64,5
od 100 km/h: 38,6
(AM meja 40 m)

30 metrov

38,6 40
11 I

KMkw!
140

180

Navor

m

E]

110 KW (150 KM) | N

200 Nm

200
180

<—— 1458

160
80| 60 4 140
50 1y - 2578 >
g ¥ < 4315 >
=i 0 Zunanje mere: sirina vozila 1768 mm - kolotek spredaj 1533 mm - zadaj 1517 mm - rajdni krog 10,7 m.
2z Notranje mere: sirina spredaj 1480 mm, zadaj 1460 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 520 mm,
01 2 3 4 5 ¢ 7 zadnja klop 450 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 55 I.
Vrtljaji v 1000/min =~ ———=
UZITEK V VOZNII: Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite

(skupno 278,5 1):

Obstajajo seveda bistveno zmoglijivejsi avtomobili,
tudi Leon, ampak takole opremljen in motoriziran

1 x nahrbtnik (20 1); 1 = letalski kovcek (36 1) ; 2 = kovcek (68,5 I)

Pomembnej$a serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - servovolan - pet
vzglavnikov - pet tritockovnih varnostnih pasov - deljiva klimatska naprava - tempomat - potovalni racunalnik - elektric-

I
HVALIMO IN GRAJAMO

videz zunanjosti
motor

volan, volanski obroc
stopalka plina
notranji materiali
izdelava

44 € <

visoka stopalka zavore, dolg gib
stopalke sklopke

visoka zaponka varnostnih pasov
spredaj

slaba povecljivost prtljaznika
majhen predal pred sovoznikom

Napake med testom daje Ze pri normalni voznji zelo dober, Sporten

- brez napak obcutek in nikdar ni vanj tezko sesti. Prijeten stroj. R . o i ) ) o . ) .
ni pomik Sip - elektricno ogrevani in pomicni vzvratni ogledali - po viSini nastavljiv voznikov sedez.

T Ocena

Zunanjost (15) 15 Absolutno mu prvo mesto tezko prisodimo, je pa verjetno trenutno Leon eden od treh najbolj cednih avtomobilov v

svojem razredu.

Notranjost (140) 107 Teznja po kupejevstvu vzame svoj davek pri prostornosti, ceprav le malenkostno. V vseh tockah zelo dober.

Motor, menjalnik (40) 36 Odlicen motor, ki mu zelo dobro pristoji, pa odlicno izracunana prestavna razmerja. Malce zatikajoc se menjalnik.

Vozne lastnosti (35) 80 Odlicna voznost in lega na cesti, le visoka stopalka zavore rahlo moti - posebej pri hitrem zaviranju v kriticnih situacijah.

Imogljivosti (35) 2 Glede proznosti so turbodizli opazno boljsi, pospesuje pa odlicho in omogoca sportno voznjo v visjih motornih vrtljajih.

Varnost (45) 36 Varnostni paket je vsaj v tem razredu skoraj popoln, manjkajo edino biksenonski sledljivi Zarometi.

Gospodarnost (50) 35 S porabo goriva se najholj zameri, je pa za ta denar zelo dober paket avtomobila. Dobri garancijski pogoji.

Skupaj 333 Se tretji Seat na isti platformi je zakljugil ponudbo na drugi strani - pri njem je Sportnost najbolj poudarjena,  je za to manj

OCENA === 4l

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

prepricliiv glede uporabnosti. Kljub temu pa utegne zadovoljiti druzinske zahteve.
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Toda cCe izberete tako, s katero je bil opremljen
testni Leon, boste uzivali tudi ob diskretno Sport-
nem videzu notranjosti. Tu prevladuje motna ¢rni-
na, le obloge sedezev in vrat so nezno kombinira-
ne z Zivo rdeco nitjo. Plastika na armaturni plos¢i
je zve€ine mehka na otip in prijetno povrSinsko
obdelana, le na osrednjem delu (avdiosistem, kli-
matska naprava) je nekaj taksne, ki ne daje vtisa
kakovosti. Najpomembnejsa dela za upravljanje -
volanski obro¢ in prestavna ro€ica - sta odeta v
usnje in Ze zato prijetna za oprijem pa tudi k nju-
nemu videzu nimamo pripomb. Merilniki za obro-
¢em so lepi in pregledni, a s 'tradicionalno’ zame-
ro: da sta podatka o zunanji temperaturi in Casu
kljub dovolj velikemu zaslonu del potovalnega
racunalnika, kar pomeni, da lahko hkrati nadzoru-
jete le enega od teh podatkov.

Pri paketu varnosti kaZe izpostaviti prednja bri-
salnika - pa ne zaradi ucinkovitosti, saj delo odlic-
no opravljata do najvecje hitrosti, ampak zaradi
truda, ki so ga v obliko vlozili oblikovalci. Njuna
osnovna postavitev (navpicno ob stebrickih A)
sploh ne moti pa tudi to, da je prednja Sipa poloz-
nejSa kot pri sestri Altei (in Toledu), se zdi logi¢no;
le to, da le pri Leonu nista v skrajni legi pospravlje-
na pod stebricka, ni razumljivo - vsaj s staliSca
aerodinamike ne. Zadeva sploh ni (tako) opazna,
kot trdijo pri Seatu, sta pa tudi s prednjih sedezev
opazni dodatni trikotni okenci med prednjimi vrati
in prednjo §ipo, ki pripomoreta k boljsi vidljivosti
okrog avtomobila, a sta obenem (tako kot zadnji,
prav tako trikotni, a plasticni in vdrti zaradi skrite
kljuke vrat) del znacilne podobe boka Leona.

Ce notranjost sodite po prostornosti, je dobro
vedeti, da Leon daje tisto, kar od avtomobila tega

razreda pricakujete. Izstopa moznost velikega
odmika voznikovega sedeza od armaturne plosce
(visoki vozniki!) in dober kolenski prostor za zad-
nje potnike, manj pa razveseljuje prtljaznik. V
osnovi je sicer spodobno velik in tretjinsko poveé-
ljiv, a podreti pusti le naslonjalo klopi pa §e potem
ostane precejSnja stopnica in naslonjalo ostane
pod opaznim kotom. Ce kupujete prostor tam
zadaj, je Ze Altea bolja izbira, Toledo pa sploh.
Pravzaprav tudi spredaj ni prav veliko predalov,
Ceprav je res, da prostora ne zmanjka hitro, Se
posebej zaradi dodatnih predalov pod prednjima
sedeZzema. Le tisti pred sovoznikom bi lahko bil
vedji, osvetljen in hlajen. Tudi komol¢ne opore
med sedeZema ni, a je nismo pogresali, in ko smo
Ze pri komolcih - zaponki prednjih varnostnih
pasov tudi tu nerodno S§trlita nad sedez.

Ce smo malenkostni, smo pogresali opozorilno
lucko za odprta zadnja vrata, sicer pa je bil testni
Leon zelo dobro opremljen (tudi tempomat, volan-
ske komande avdiosistema, zlaganje zunanjih ogle-
dal, dve 12-voltni vti¢nici) in z nekaj elementi
(dodatno zatemnjene zadnje Sipe, predvajalnik
mp3 in Ze omenjeni paket Sport Up 2) Se nadgra-
jen. Ostala je kaksna neizpolnjena Zelja, a na vec-
ino imajo pri Seatu odgovor.

Leona si seveda lahko omislite tudi z drugimi,
cenejSimi in manj zmogljivimi (pa tudi varéne;jsi-
mi) motorji, a se zdi, da gre z njegovo napoveda-
no Sportnostjo prav takSen paket mehanike,
vkljuc¢no s tem motorjem, najbolje vkup. TakSen v
voznji ne pusca dvomov; lev ali bik ali karkoli
drugega - splosen vtis je brez dvoma zelo Sporten.
Lepo pri vsem skupaj pa je, da zadosti tudi dru-
zinskim potrebam. Il

| Koliko stane SIT]|

DODATNA OPREMA

Bocni varnostni blazini zadaj 64.100

ESP ) 108.800 Seat Leon Audi A3 Sportback Mazta3 Sport Valkswagen Golf
Biksennnsl@vzarnmveta 192.500 2.0 Sl 9.0 FS! Attraction GTA 2.0 FSI Comfortline
Lahka platisca 17 99.000 ) . ) ) . ) ; :
e — 89.000 motor (zasnova) Aaljni - vrstni A-valjni - vrstni Aaljni - vrstni A-valjni - vrstni
NEKATERI NADOMESTNI DELI gibna prostornina (cm*) 1984 1984 1999 1984
Prednji Zaromet s smernikom  59.700 najvetja moé (KW/KM pri 1/min) 110/150 pri 6000 110/150 pri 6000 110/150 pri 6000 110/150 pri 6000
Prednja meglenka 32.400 najvecji navor (Nm pri 1/min) 200 pri 3500 200 pri 3500 187 pri 4500 200 pri 3500
Prednii odbija¢ 101.100 dolZina  $irina  vigina (mm) 4315 = 1768 x 1458 4286 = 1765 = 1423 4420 x 1755 = 1465 4204 = 1759 = 1485
Okrasna meska/z znakom’ 6,600 najja hitrost (km/h) 210 214 200 209
E:g:}f‘;ﬁ’; . igzgg pospesek 0-100 kn/h (5) 88 3 80 88

e 89.800 poraba goriva po EGE (/100 km) 11,1/61/1,9 10,1/5,8/7,4 11,5/6,3/8,2 10,6/5,9/1,6
Zunanie ogledalo (nelakirano)  29.000 cena osnovnega modela (SIT) 4.660.000 5.479.000 5.017.000 4.671.000
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