in IBIZA 1,2 GLX

Po tridesetih letih
sodelovanja je Fiat maja
1980 nepricakovano
oznanil, da bo nehal
sodelovati s spansko
firmo Seat. Svoj dele3
delnic je prodal in Seat je
postal povsem Spanska
tovarna avtomobiloy.
Zadel je razvijati lastno
paleto modelov: ronda,
marbella, malaga in
ibiza.

Ob tem se je po letu 1952 zalelo
plodno sodelovanje s VW, Vendar
Seat sam ni zmogel drkali tempa,
ki si ga je zastavil, in tovama je
potast tonila v izgubo. Do sredine
osemdesetih let so se rdede Stevil-
ke povzpele do 3 milijarde DEM
in adelo se je, da za Seat ni ved
reditve.

Tedaj pa je nastopil koncern
VW, ki je leta 1986 cdkupil 51
odstotkov delnic in preveel tovar-
no Seat. Zaradi njegove denarne
in strokovne pomod se je Seat iz-
kopal iz rdetih Stevilk, VW pa je
Se naprej odkupoval njegove delni-
ce, tako da je leta 1990 s 100 od-
stotki odkupljenih delnic povsem
prevzel tovarno Seat. VW-jeve in-
vesticije v letih od 1982 do 1998 so
nadale kar 9.4 milijarde DEM, 10
pa je najved denaria, kar ga je
doslej kak posamezen partner vio-
4l v kako ipansko pm:r}ttp:.

V Seatu je s prihodom VW zavel
povsem drugaden, sve# veter, ki je
pometel 2 zastarelo prolzvodnjo in
nerentabilnim nadinom dela. VW
j& poleg denarja prinesel tudi dru-
gactno  organizacijo dela, svoje
strokovnjake, moderno tehnologi-
jo in bogate izkusnje z refevanjem
tovarn avtomobilov, ki so zaile
¥ lekave.

obilica plasitke.
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Seat se je lotil wdi proizvodnje
nekaterih avtomobilov iz progra-
ma VW, ie preden ga je VW odku-
pil, sedaj pa se je 1a oblika sodelo-
vanja 3¢ povedala. Z le se je Seat
pod vodstvom VW tzviekel 1z rde-
¢ih frevilk in leta 1988 #e prijavil
pozitiveo bilanca v vigini 1,68 mili-
jarde dpanskih pezet. Ob tedelova-
nju ¥W=jevih modelov in razvija-
nju svojih lasinih se Seat uveljavija
tudi s predstavijanjem prototipoy
(proto TL, proto C), ob tem pa je
ob e obstojedih treh tovarnah
v okolici Barcelone pridel gradit
tetrto, v Martorellu, ki bo ena naj-
modernejiih v Evropi.

Leta 1984 so predstavili svoj prvi
model nove generacije, in sicer ibi-
#0, ki je tudi glavni prodajni adut
te Spanske tovarne. Sprva kot tri-
vratna kombi-imuzina, po letu
1986 pa tudi kot razlidica s petimi
vrati in z razliénimi sodobno zas-
novanimi motorgi, se je dobro uve-
ljavila na evropskih trisgih, ob
tem pa je bila eden od razlogov, da
je postal Seat tovarna # najvedjo
stopnjo rasti v delekih na evrop-
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Muotor s¢ ponaia 5 Forschejevim sgislemons,

skih trzif&ih v zadnjih treh letih,
s tem pa e omogodil koncernu
VW, da postane najvedji v Evropi.

Leta 1991 je Seat lansiral na
evropska tridda prenovljeno ibizo
imenovano =new styles, ki je bila
na voljo v petih paketih opreme in
s sedmimi sodobnimi motori (mo-
torni sistem Porsche), od katerih
je eden dizelski. Sodobna oblika,
ved paketov dodatne opreme, so-
dobni motorji, opremljeni s Katali-
zatorji, relativino majhna poraba
goriva in v nekaterih driavah do-
stopna cena so aduti, s Katerimi je
ibiza ostala paradni konj Seatove
prodajne palete.

Sarajevski TAS, ki se je prek
VW povezal tudi s Seatom, odsle)
prek svoje firme v Sloveniji in ne-
katerih prodajalcey tudi pri nas
ponuja medele tovarme Seat in ko-
nec leta bo ponudil tudi model to-
ledo. Ob predstavitvi marbelle in
ibize smo bili povabljeni na Bled,
na voinjo z obema modeloma.
Vreme je bilo sicer oblaéno in kar
nit v skladu s temperamentom
obeh avtomobilov, ki sta bila zas-

novana in rojena pod vrodim dpan-
skim soncem, pa vendar smo pre-
izkusili njune sposobnosti. Manjdi
model marbella je na voljo v dveh
razliticah, special in CLX, ki se

Tehnicni podatki 1
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lodita le po bogatosti opreme.
Marbella je s 3,475 metra majhen
avtomohil, ki po obliki povsem
spominja na fiat pando, od katere-
£a s razlikuje le po drugade obli-
kovanem prednjem delu. Ta je
bolj poloden in ima tudi drugade
oblikovan odbijad, ki se nadaljuje
v spojler in ludi, vstavljene v nos
pod vedjim kotom kot pri pandi.
Marbella je primeren aviomaobil za
mestne voinje, zaradi svojih mer
in Sibkega motora pa je namenjen

neknefiemu spolu. Viornika v mar-
belli ne navduiuje optiéna prepro-
stost notranje opreme, vendar je
treba priznati, da je vse na svojem
mestu in dosegljiv vozniku. V nosu
ima vstavijen Stirivaljnik 2 903 ccm
# eno odmitno gredjo in verigo,
kar povzrota dodaten hrup med
delovanjem motorja, vendar se
vam marbella oddolti s poskod-
nostjo, za kar jamdé 29 kW40 KM
najvedje modi pr 5.400 vrtljajih
v minuti in najvedii navor, ki znasa
60 Nm pri 3,000 vrtljajih v minuti.
Prostora v npotranjosti seveda ni
veliko, vendar to na krajiih relaci-
jah, ki jim je marbella namenjena,
niti ni tako pomembno. (Prejozek
volanski obroé¢ zbuja v vozniku
medane oblutke, vendar je lega
avtomobila zadovoljiva tudi pri
vedjih hitrostib. Preprosti sedeli
ponujaje dovolj sedalne povrdine,
a slab bodéni oprijem, zavore so
dibke, vendar opremljene s siste-
mom #a omejevanje pritiska zoper
prehitro blokiranje koles. Petsto-
penjski menjalnik je trd in rodica
ima predolge hode, vendar je fe
dovolj natanden. Navdutujejo pri-
roéni predalniki za shranjevanje

stvari ki 50 v vratih, ter pod arma-
turno ploito, kjer je resnitno do-
volj prostora. Marbella se odlikuje
Z majhno porabo goriva in nezah-
tevmim vzdrievanjem, zahtevnejii
voznik pa bo moral posedi po ved-
jem modelu ibiza, kip;:?;uj:r:rliku
ved =aviomobilskega znalajas,
Ibiza s petimi vrat, ki smo jo
vozili, je nosila oznako GLX, kar
pomeni bogato notranjo opremo,
med katero sodijo lepo oblikovani
in sodobno zasnovani sededi. Ino-
traj roéno nastavljivi zunanji ogle-
dali, po polovian deljiva zadnja
klop. zatemnjena stekla, prednji
stranski stekh na elekinko, cen-
tralna kljudavnica in lita platiséa
z nizkopresednimi gumami veliko-
sti 165/65 R 14, Vse komponente
s0 v barvi avtomobila, vkljuéno
z zunanjimi ogledali, odbijaéi in
prednjim spojlerjem. Znotraj nav-
dufi vornika bogatost armaturne
plosle. kjer so merilnik hitrosti,
vriljajev, merilnik za kolifino gon-
Vi, temperaturo motorja in liéna
stikala. Violanski obro2 je Zal tudi
tukaj preozek in ne ponuja prave-
g3 oprijema, prestavna rodica pa je
prijetno kratka in natanéna s 3¢

dovolj kratkim hodom. Zadnja
klop je dobro tapecirana in udob-
na, priljaini prostor pa je ob podr-
ti zadnji klopi s svojimi 1,200 litri
prostornine dovolj velik za prevoz
tudi kakinega vedjega tovora. Se-
veda pa je raradi visokega zadka
ofeieno natovarjanje. ¥V nosu je
imela testna ibiza vstavljen 1,2-litr-
ski Stinvaljnik (sistem  Porsche)
z najvedjo mocjo 46 kW63 KM pri
5.800 vrtljajih v minuti in najved-
jim navorom 88 Nm pri 3,000 vrt-
ljajh v minuti. Motor navduiuje
5 svojo prodnostjo tudi v nidjem
obmodju vriljajev in ob priganja-
nju ni pretirano glasen. Navdoduje
tudi litnost motora, ki so mu na-
menili eno odmiéno gred z jerme-
nom in padotoéni uplinjad. Vse
ibize bodo opremljali s katalizator-
jem goriva, le prva pogilika na na-
fem trgu bo brez njih. Mod se prek
petstopenjskega menjalnika  pre-
naia na prednpi kolesi, Ibize so na
voljo z motorji od 903 com do 1,7
litra, # razponom modi od 40 KM
do 100 KM. Mnoge pa bo verjetno
priviadila razlidica z 1. 7-litrskim di-
Zelskim motorjem in moéjo 55
KM, Zadovoljiva je wudi lega ibize,
ki je dolgo povsem nevtralna, nato
pa pridne -nos avtomobila  silit
v oravil smeri iz zavoja. takrat pa
zadostuje, da vornik spusti pln,
doda volan in avtomobil se znova
pelie v ravni smen. Vozniku se
sprva sicer doxdeva, da vozilo
=plava= skoz zavoje, vendar se po
nekaj prevodenih kilometrih ta ob-
dutek razblini. Viekakor pa bi za
boljie pocutje vornika lahko vsia-
vili debelejdi volanski obrod, Pred-
nja sededa sta dporino oblikovana
in ponujata dober bodni oprijem
telesa, tako da voenik dobro sedi
tudi pri napornejdl vodnji. Lavore,
spredaj kolutne, zadaj bobnasie,
mdovoljivo opravljajo svojo nalo-
go, vendar pa pri zahtevnejii vod-
nji #e¢ po neka) motnepih zavira-
njih oslabijo'in s¢ pregrejejo. Yse-
kakor pa je dejstvo, da je Seat
naredil dober avtomobil, ki blest
£ motorjem, 5 kakovosino obdeli-
vo in sodobno obliko,

Seal je tore) s prenovljeno ibizo
dokazal, da zna naredin sodoben
avtomobil, Ki poleg vsega nastete-
ga slovi po tem, da so jo do febru-
arja 1992 naredili 2e v 1. 200,000
primerkih, proizvodnja pa 2 na-
raiéa. Ob tem s¢ Seat ponata, da
bo s svojimi avtomobili  uradni
sponzor  olimpipskih  iger 1992
v Barceloni. TAS namerava letos
v Sloveniji prodati okoli 700 do
BOD seatowv ibiza in marbella, kar je
vickakor ambicioren nadrt, ven-
dar ga ovira nepriviatna cena. Pa
vendar pocakajmo na prve prodaj-
ne rexultate, saj je Seal pri nas svoj
zmagoskivni pohod iele zadel.

Tekst: Boris Sambolec
Foto: Igor Zaplatil
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Notranjost: dovolj prostora za itini odrasle potnike in nekaj priffoge. Priljainik se
ob podrii zadnji klopi poveda.




