01! Koséek Spanije na
nasih tleh! Toledo prihaja
1z Barcelone in je Ze dve
leti prvi Seatov samostojni
model, Steto od takrat, ko
se je ta Spanska tovarna
priklju¢ila nemikemu
koncernu Volkswagen.
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Volslowagnoy patronat obema
- S2atu In toledu - dobro dene
Omare s p:sam;d':u:n; deli in s¥lo-
pi so bile v Wolfsburgu dovolj na
to pri toledu
nogote takoj opaziti; n ceprav
OV t!._*c-:a'-".s-c-:»m predeln Zona

v e, razve toleda veeeno i stal
ved kot 150 milijonov nemékih
mark. To pa je - v primerjavi 2
gl amru:'us'mLkJr\' v ist valut,
kolikor ponavadi stane razvoj
takimih ozl - pravi madi kadel),

In tako 50 toledo lepo in po-
ceni umestili med golf in passat,
nekako ob bok tedanje jeite, ali

skora) vitric & sedanjim ventom
In, ¢e je golf kombi-limuzina, ven-
to pa limuzina = Masifnim zad-
kom, je toledo spet natanko vmes
po s stransld sithueti imuzinsid, v
Iesnicl pa 8 petimi vrati na zadla,
ki e odprelo od 2gomjega oken-
skega robu do odbijada. Ker je
zadnja klop v toledu {asimetrifno)
zlodljiva, velika polica za njo pa
v celo nen"_l)'.'.'a. je prilagodlji-
vost priljainika velikanska: od
550 (osnovnih) do 1360 (kondmh)
litrov praznine. To pa je ved kot
v ventl in ved kot v vesini podob-
nih avtomobilov srednjega avio-
mobilskega mzeda

je toledo v sorodstvu s
v"'s_w.?\nn, je mot uganiti £2 po
megovi Zunanji podobi
Tes, da 50 du:u.,am::m karo-
1 deli, v:'IF:hnn nadmbno
in v celem, lef po z: aslic Giong
Giugiaria morebiti celo elegan-
tnejdi in ﬂdaur*e_]é od nemikih
‘ar lgL"..‘L':'n‘.' N:‘l JS:.:\. nacin se
toledu kiinasta oblika lepo poda;
vitevil razmenima 1op nos z nz-
ke masko in nilami ndm, spojler
fanem zadku in zajeina
odbijada, b s1a sestavm del kam-
serijske aprodinamike. Kolifnik
zret']ec.'a Upord Se0d - gleds na
razlifics toleda - od 0,31 do 0,33
Vseh mzlitic je priblifno dvajsst
(upoStevaje tudi trge, kalerim so
namenjeni), sestavljat pa jl"]
pomagajo Sine bencmskd, en di-
zeleki in en turbodizelski motor,
vel made by VW/Audi, ter Stirje
paketi opreme po koncernslah
pravilih: CL, GL, GLX in GT. Testnd
toledo 1.81 GLX je po molorju
sodil v spodnjo, po opremi pa v
zgornjo polovico ponudbe, In
p‘.’lhl.l?"'lD tako se je tudi obnasal
Volkswacmov 1 B-litsla motor

i nov, a hudi postaran ne. Dvoven-
ri'-:lm tehnika v lahld glavi rmzglada
sesaing m izpuino Idasiko, bami
g]bl Se niso predolal, elekimoniz-
irani Boschev monojetronic pa
oznania dovol] skrbno nadzirano

Motranjost: golf, jetta, vento?
Netoledol

Tesnjenje: gumasta ebroba
njega pokrova

udivm
menjalnika
enako zasnovan
prestavo enako 4
swacmnih



Seveda je jasno, da sta motor
in menjalnilk namescena prefno
v nosu in da poganjata prednji
kolesi, In tako je tudi pogled pod
prednjl toledov pokrov éisto
volkswagnovskd: 2 malce kabel-
skega in cevniega nereda, pa s
&e dovol] prostora za kaksSen
polnilnik, ali za briljantni motor
VEG. Napis "Made in Germany"
na motornem bloku je dovolj
viden in jasen, da ga ni mogode
prezreti in nadaljevanje skoraj
gotovo sledi. Za 2daj se 1,8-lisko

motonizirani toledo obnasa spo-
dobno: proZnosti je dovolj, da ne
pretirano obte?eni seat ne Zahteva
Stevilnih pretikan), vasslje do vit-
liajev pa je pri tem agregam tudi
tolilne, da si lahko postredete =
trusfem vse do Stevilke 6300,
&e hotete. Pravinjega smisla pa
nima, kajtl najvedja mos s& na
diagramu kaze Ze pri 5250 vri-
ljajth v mimut, kar j ie dostoino in
ne prehrupno delevno ocbmodje,
ki se prece] dobro ujema tudi s
tesmo izmerjenc najvedio hitrostjo

“sSeat

in dele zanje lohko dobite pri fimi AVIO RANCH

~ Kihnsdorf

pri Velikoveu {100 km od Ljubljane, preko Jezerskega) oli
pa pri nasih prodojalcih in servisih v Sloveniji

ATSd. 0. 0.

DREV, prezivnja vas 460 — Petrovée, Cele, Tel.: 063776616

{prodaja, servis, dali)

TWID — MARIBOR o. 0. o. Tel.: 062/415-548 (Prodaja)
LIRJING - Smartno pri Slov. Gradcu, tel.: 0602/53-883 (Pro-

daja)

REBERNIK - Brezno pri Radijah ob Dravi, tel. 0802/66-265

(Prodaja)

PAVKA - Ljubljana, Celovika 114 a, tel.: 061/552-941 (Pro-

daja)

AGATON - AVTORANCH Ribnica tel.: 061/851-488 {Prodaja)

8 Eihy

bno, Tudi notranje dolfine je
dovolj, da zna bitl toledo povsem
primeren aviomobil za Stird ali

et odrashh liudi; s pogojem, da
S0 jim .""'I.-""‘ Ia '7I"l|:"'""ﬂa. -.’]..-,DLCI

5w I:IIL"!"r'-rgJ ovekim DxJ‘EF h
5e Zacenja 22 na armanumi ploscl
Seatovei so jo sicer oblikoval ra-
hlo, ampak res zelo rmhlo drugade
kot njihovi koleqgi v Wolfsburgu

Razvoj toleda ni stal vec kot
150 milijonov nemskih
mark.

Mavsezadnje to ni ni slabega in
Iazen ob&asne blestavost nad
tremi Stirimi osnovnimi merilniki
(od desne: vrtljaji. hitrost, gorivo,
motorna temperatura) celoten
kokpit dobro shugi SVOjemul na-
men. Zal so pedala tudi v toledu
premajhna, tist za plin je predales
od zavornega, ostaja pa dovolj
prostora za levo nogo, kadar ta
podiva, pa fudi 23 vse tiste drob-
narije, ki sa v aviu, kadar je za
volanom nezni spol. Prestavna
rofica je odeta v usnje, zajelen

Zadek: dviina vrata s spojlerjem

vozila (180 km na um), v peti
prestavi. 5 priblizno 1100 kilo-
grami prazne teZe je toledo - 2a
svojih 4,32 metra doltine - pav-
precno tefak avtomabil, s Sirmi
sopomikd pa - vitki in lahld voenict
navidjub - ni veé tako lahkoten,
damotor tega ne bi obéutil, Inv
takinih okoliséinah naraste mdi
poraba (necsvindéenega) bencina
Tesmo povpredje je znaalo 10,8
litra na 100 kilometrov in to ni
ravno neina Stevilka, najmanisa
in najvecja poraba, ki smo ju
zabeledill, pastabiliB 4 in 12.3
litra za ysakih 100 prevoZerih k-
womeftro

Toledova notranjost se zacne
s Atirimi boénimi vrafi, pri éemer
so zadnja smesno konidasto za-
rezana pod oba zajetna (zadnja)
sireéna opornika. Viata se odpi-
rajo siroko in za vsfopanje udo-

volanskd obrod pa le v plastiko.
Konzola, ki 5= '\TZ]:-E]"]EL nad sred-
mnski grebern, ima -
vrha navzdol - isto |:|:|'| oo kot
v golfu ali ventu: zras :
rachjskd sprejemnil, v
ljalnik: milooklime v
stikala, pepelnik =

11 predal Tudi
d nad naslonjali
niso zgolj Spanski in tudi zasiing
rezervno b v dnu priljagnika
je prece] zZnagd ilna Volkswagnova
Tma.

Toledu - to je zdaj 22 v gvezl
s paketom GLY - streZe osnednja
Mucavnica (mdi za vrata na zadku
in za posodg za gorive), ZUnanjl
ogl ledali sta eleldricno pomiéni
in ogrevani in na notranjih vratnih
Kljulsah si je mogodée nalomiti
dolg, rdeée polakiran noht
Viginsko prilagajanje vomikoveoa

sededi in gl




::o.-:g obié
.'.|'<.|.'I'.:" Vo

:u¢ e 5-3r.r :u]n;: .' d

in za potrebe, k
namenjen, 5

erjene in

dela toledo fzrazit prednepogon-
. ald avtomobil. To pomemn povsam
M:L“F VW L8i, edvourmns zshtevo po dodsjaniu
ey plina na cstreje vodenih ovinkih,
pomeni pa wudi veliko mero pa-
zljivosti, kadar moé na prednji
kolesi popustl. Toledov zadek je
na pojemke obfutljivejs, kot je
pri volskwaomih navada, In 1o je
dobro vedetl preden ste (nepri-
jeino) presenedeni Ima pa oledo
- £ pollogo zadnjo premo in s -
rimi vijatnimi vametmi - bolj na
rdoto kot pa na mehkost ugladano
podvozie. To bo na robatih tleh
ganilo nefne duse, lege na cesti
pa takina lastnost ne kvari
‘-(veE]arr‘u izboli3a jo. Dva stabi-
lizatorja uspesno preprecujeta
tudi bone karoserijske nagﬂm
in tako je 3 teledom - gledano
Prifjainik: velik s hioati - vse v redu
in zelo povedjiv Tistih neka) pomanjkljivosti,
i gredo na radun konéne ob-
delave, pa je pri tem Spanskem
vc:lk:-.wac‘ru pol ctrebno pripisatl
pac sredazemskerr.-u akolju in
znadajn ludi, l toledo sestavijajo,

ion avtomobil, -_-x.x_,'n.

v njem, dokder hitm " N

Hablals aleman? £z Seatove
infenirje je vprafanje seveda
odves, [asno, da ti "senores” go-
vorijo neméko. No, vsaj rmzumsejo,
kaitl toledo je kljub veemu toliko
volkswagnovski, da tega ni
'nﬂc.:):hﬁ prezredl. In dobro je, da

& tako
Tekst: SASA EINSIEDLER,
MARTIN CESEN]
I Foto: IGOR MODIC
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Tehni¢ni podatki
Motor: Eirvilin - Siiakin - visinl
nomeifan soreca) pradng < viting
inglk 81,0% BS54 mm - glbna
prostorning 1781 kobikow -
¥omodesiia ©.0: 1 - nojvedio mod
&5 BW |1>D EM) pri 5250/ min':
siadnja hitrost bato o naped] modi
E‘i E‘ETI:}H? - o ifiena moé 37,
a0 5 BN Ter - nojvedii navar
140 Mm pri 3000 min - 1ocicng
gred v 5 ledojin - | admicna gred
v glavi [zobeali jermen] - 2 ventila
zo viok volj - glova iz lohke kovine
- elektronska vbrizgovonjo goriva
in vk {basch moncpabanis) -3
hiapene, 5,0 lira - molomo oljz 4,3
litre = akumulotor 12V, ..‘E.tJ Ah -
aliernolar 910 W - uravnavani
izpuini kalalizolos

Prenes modti: molor spiedal
pogania ivcdni kolasi -erag.o-u' ina
}uhr.:l sklopka - pelLsmpaniski
sinhronizirani menjcinik - prestovno
mzmero: [ 3455 11 1,944 1l
1:370; V. 1.032: V, 0:B50:
vrvroina 3, 167 dilerancial 3,667
~platidéa 5 1/2] < 13 - gume
1.75/70 58 13 [zasilna rezesmo
kolo], kolalri pbeeqg 1,75 m - hitros!
vozile pri 1000 min v V. presiavi
33. 7 km/h

Voz in obese: lombidimuzing -
3 vral, 3 sadefav - somonosng
karosetljo < Cx - 0.32 - spredaj
posamitne obess, vamaini nogi,
frikodnic pracna vodda, siabilizator
= zodo] polioga: prema, vadokin
nihajke, vijodne vzimet, teleskonski
blagilniki, siohilirafor-dvokrodne
zovore, spredaj kolelne] zadaf

woile, servo, omajevalnik modi
zada|, mehansko roénag zavor no
o koled [redicg med sedafema)
~wolon 2 2obaio letvije, sarvo, 3.2
:qvl'|iui-:_'. o ene oo d.'ugs_- 1.|-r|::ir.=_r
focke

Mere, zunanje: dolZino 4521
mm - hina 1662 mm - vising 1424
mm - medosna ozdoljo 2471 mm
kololek spredoj 1429 mm .- zada
14272 me - nojmania razdalja
fal 120 mm -rajdni kicg 109 m,
notranje: doling (od cimalurme
plodde do rod. nodoniolo] 1570
mm = Sirina [kemoksi] speedo] 1430
mm, 2odej 1420 mm - vitino. [nod
saclofem| spradaj $60 mm, zoda
Q30 mm - vedolZnico prednji sadez
001080 mm, zadnio Hop 8O0
@20 mm : premer volznskega
obrogo 305 mm - priljoznik
[medtmna] S50 1360 iy - posada
#o gorfvo 55 liitow

Yede: piozno vozilo 1090 kg -
el i skupna fefa 1495 kg -
d:\-c\||*_-n|:: tefo peikolice 2 zovorno
1030 kg, brez zavate 515 kg
dovoljenn oblezba stiehe 50 kg

Zmegljivesti (tevarna):
nojvecic hitrost 182 km/h -
pospesek 0 - 100 km/h: 120 s

orobo goriva [ECE]:
6,177,357 10,6 lima necsvinfonega
boncing o 100 km

180 km/h [V. presiaval

0 - 120 km/h:
MO - 140 km/h:

0100 m z mesta:

|Proznost:
1000 m od 40 km/h (V]3]

8100
120

Naijvedja hitrost:

2.2
83s
12,6
18,4 5
2005

33,9 s (147 km/h

36,4 5 (146 km/h |

11000 m od 40 km/h (V.):|B

40,7 5 (132 km/h |

|Zavorna pot:
Hod 100 km/h: 52,3 m

|Natanénost
- |merilnika hitrosti:

resméno;
58,6
741

kozalec na:
&0
80

116,6

tesino povpredje:
10,8 litra/ 100 km
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