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ZOB
CASA

Simea 1000 LS

Voznja z malo simco je $e najbolj podabna idili z damo
poznih srednjih let. Obe- tajita rojstni datum, make-up
ahnost naj bi pa prepri¢ala o neminljivi
mladosti, ki bojda ne usahne, dokler je srce §e mlado.
In.kogar napudrana lica.ne motijo,
zakaj neki bi ne bil oéaran?

>




2 motorjem v zadku je

Ihu zabredla Ze v trinajsto leto,
Pa % ni¢ ne kate, da bi ji ta
h prinaala nesre¢o. Fran-

i Chrysler jo ves ta cas
dopolnjeval svoj mali av-

da bi ga obdrzal kupcem na

U se tovarna, ki uspeva s
njim pogonom, sploh Se uba-

z aviomobilom, ki ima motor
zadku? Odgovor je v poslavnin
igah, % poscbej v tistih o
2u, 54 je Ze nekaj let stara
ica, da s male simce balje
o na tujem kot v domaci

— in zagotovo ni bila
a med njimi, ko pa %
prepricuje z enostavno in
akmo, Eeprav 3e 2davnaj ne
derno karosarijo. Z mo&-
razligicami v motorju, z
0 opremo in z modeli
', ki zmorejo dobrine mero
nosti, je mala simca vse
mamigovala na Sportnost;
tni av1o je pa poper v vsak-
tehnitni prefganki. Zato je
predivel vecino vrstnikow,
Zmeraj ni za staro faro.

Vprakijte tajnico!

ca 1000 LS je najoenejsi avio
hife, namenjen izvozu (za
0 tr2iste izdeluje tovarna
0 razliico s 777-kubié-
motorjem). Drazja GLS je
ven sicer prav takina, premo-
e, motnejd motor in

8j%0 zalogo opreme.
lepotne  popravke  je

y il

Tako s ustregli
ki uZivajo, &e dobijo za
r lepsi avto, km ga m\a

spremenijena.
krojena oglato, na izrazi-

i smu izmerili le

Pribor proti zimskim tezavam so nam namenili Svicarji in ne sodi k
opremi avta,

Motor je povsem v zadku, za zadnjo pr-mo — lahko dostopen
mehanikom. Pokrova motorja ni moé zakleniti

130dm3 uporabne prostorni
Zaradi zasnove ,vse v zadku' je
prostor za potnike odrinjen k
nosu vozila, blatniks prednjih
koles pa sta tem, kjer bi si Zeleli
imeti noge: voznik je ob oporo za
levo nogo.

Ce bi bila simca 1000 LS rada
Sportnik, tega znotraj ne kaze.
Podolgovati merilniki so slabo
pregledni in nenatanéni, obrog
volana sili v voznika, sedeZi se
podajo meram avta, voznikovem
telesu pa ne. Razmeroma velik
pomik prednjih sedelev 3kodi
udobju na zadnji klopi, naslonjala
50 10ga, Umetno usnje pa nepri-
jetno. Avtu smo zamerili S ogle-
dalo, ki ni ,dan-ncé” (zunanje
oyluda\n ie Mhuko in_vredno
pohvale!), preved prepraste kiju-
ke na vratih in rofico ¢oka med
sedezema, ki se je ves Gas pre-
skudnje zatikala. Vse rodice za
gretje, tudi stikalo ventilatarja, so
prédale¢ od rok privezanega voz-
nika. Z vazvodom za odpiranje
priljaznega pokrova smo se i
igro . kdo ga prej najde”, zmagala
pa je tajnica, ki s2 na avte
najmanj spozna (skrit je na sredi-
ni pod armaturno ploséo).

V zameno za stisnjeno udobje
daje simca odliéno preglednost
na vse strani: Zaradi dobro vidnih
vogalov in odsekanih stranic je
moé parkirati do centimetra na-
tanéno.

Koniji v zraku

Motor je za zadnjo premo, pod
pokrovom, ki ga zapira primiti-
ven zatié brez kljuGavnice. Na
pamet bi teiko prisodili, da je
odmiéna gred pri strani, saj se
motor ubogljivo vrti. Najvegjo
moé 44 KM dosete pri 6000
vrtljajih v minuti, med meritvami
smo ga priganjali & za 300
vrtljajev hitreje. Pretiravanje cez
to mero obéutijo najprej usesa,
potem se uprejo ventili. Prave
potrebe po vi§jih obmogjih pa ni,
ker motor v nizjih prestavah
dovolj dobro potegne, tretja zale-
Ze med prehitevanjem, pa tudi
pronost je tolikina, da zmerne-
mu vozniku ni treba kar naprej
pretikati. Toda simea 1000 LS
naglo opeta na klancih, ka mator
hitro izgublja vrtljsje in terja
niZjo prestavo; iportiki dobijo
vzrok za pogosto pretikanje. Me-
njalnik ni primeren motorju: do-
bro stopnjevan in z lahkotno
Pprestavno rogico. Moti le pretika-
nje v prvo, ko sinhronizaciia
zamuja.

Mrzlih juter simcin motor ne
mara, Vige sicer brez tefav, toda
ogrevanje je dolgotrajno. Uplin-
ja¢ je prirejen za varéno porabo
goriva in nekaj dolgih minut



: odamh
. Simea je varéen et e
olja: deciliter za vsakih
5o prevozenih kilometrov je
tez in Eez do

n cilj. Najvedja m!ro!h
namarili smo 134 km na uro, j¢
tudi potovalna

Noge na iks

1000 LS ima podvazje, ki je bilo

pred leti glavna odli

kupeja 1200S; ta je,

motorjen v zadku, popeljal Simei-
d Sportnike 2 navadnih

vzmet, posamié obesena zadnja
kolesa s , tudi

Oznaka LS napoveduje skromnejio opremo. Ta
iepotiingletve na boku (kakrino ima GLS), sslo. debro s
ogledalo je serijsko. Oglatost kate na priletnost.

A
Francasko udobje: kiri vrata,
skromen predal za drobnariie,

kratki sedeti

med ostro vaZnjo v ovinkih. Tako
zaradi pagevnih vodil, ki se upira:
jo na vijatne vzmet. Toda samo
Dh!s.:dlit‘\ ni bila d nkenirj
srede pri uglate

prem
prevelika.
dobro ne ve, kaj
blagih ovinkih je
Casa ubogljiva, a le na suhem.
krin tieh i prav narahio uhaja

wwori z_bliskovitim odnatanjem
2adka, Zda] zale’e le naglo odvze
manje volena. Volnja z repom
postrani je marda veé mladostni-
, ki si za preganjanje popol-
danskega dolgass izbers drvenje
PO samotn| patl, zagotovo pa ni
po volji zmernemu vozniku, mor-
ki dirkatkega

e

j# redka izjema: zaradi neuboglji-
vega nosu se obnala drugace kot
drugi awti 2 motorjem v repu, in
voznik si 2eli, da b ji odnadalo e
zadek

Tezave na suhih tieh so prece]
man,se, tods hitra voZnja po
i gi zahteva u;eeno precej va

12", postane udr-a anje zadka ce-




Io prijetno, saj avio zdrsi sko:
ovinek, ne da bi bilo treba
em volan pre; obratati
Teda simea ne tpi napal
sunkovito odvzemanie pli
aaviranjo sredi ovinka

1;

m na zobsto

posreéeno izbrana prestava

prenosa) je avto teZko obdrati v

ravni smeri,

mo dobili od vicar-

alpski prelazi

bogeteje zasuti s snegom, ku(
m{n ccst.: 2Zato je mzl A

W SO S8 PO Zasneteni cesti
prail 2k pod Vrtiz i

ledali v Sosko dolina

Teko veter, sovraki ta
Nalovito cesto. Zs avtomobile 2
motorjem v zadku in s kratko
medasno razdaljo

vzmeti ne more]

robatih sunkav. Kratke tresijaje
polenejo brez telav. Na luknji

Prtljaznik jo zaradi oblin manj uporaben, kot je videti. Pokrov se
ra naprej, posoda z vodo za pranje $ipe je pod rezervnim kolesom.
Med dolivanjem vode je treba kolo izviegi.

stem cestis%u pa poty
ob strop. Udobj

prav toliko kot ves avto
ne da prav nié

Enako stare

najcencite av
jo jugoslovanskem

simci 1000 je Gas pnnul veli
nevarnin tekm kar
domadi hi




TEHNISKI PODATKI
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4 013, jekiena
Siak Sorodel 11 Zadel

samonesna kar
obesan, pretna

e i lins " batens zedns
Kolnsa, patevns VGaUa, viSEne Ima, Ieles<oDSk DIk
Silnik

& zavore na vash Birih Kolesin
2avora na zadei

o, Mananska rotea
Kolesi, rotica med sededom:

migni krog 10m (med zidovi), 9.4 m
2.3 Zavilaja volana od ene 0o’ druge

s pranve precnje ipe — enostoper:
enjski brisalniki — nie
Vivratng ogadaic, kontrelno sikala saver

Tel kg 9
175kg — dovoljena fefa prixo
2 zavara 500 kg.

vzdrtevanje:
posods 28 gorivo 38 litroy — karter (s fitram) 331
menjava na 5000 ditoromial 18 i

monjava na 20000 km — mazalk podvozie nima — hla
@

sisiom & liiroy

2Zmogljivosts
coratitna hitros!
283 km na u

Takg) so8 KM mw,
28kg — mv?m itros

v &, prostavi pri 1000 v

syl voanik

22 na KM 184 ke — mo¢ na tono

7,4 KM (DIN), toza na Ki:
Tovaron) 133

ama) 23,7 ssk — narmna
100 km

Testni avlo je pred meritvami prevozil 12,500 km.
Meritve z dvema osebama in s poino posodo za
gorivo,

Najvecja hitrost 134 km na uro (zalet 3 km, po-
predie stirih meritev)

Pospeski:

0— 40km na
0— B0 km na
0— BO km na
0—100 km na
0—120 km na

uro
uro.
uro.
uro.
uro.

45 sek
8.3 sek
14,6 sek
247 sek
39,1 sek

400m brez zaleta: 253 sek (konéna hitrost
101 km na uro)

1000 m brez zal
123 km na uro)

ta: 44,6 sek (kondna hitrost

Pranost: kilometer z zacetno hitrostjo 40 km na
uro v Getr| prastavi — 46,3 sok (konéna hitrost
108 km na uro)

Poraba goriva:

Po obidajnih cestah: najmanj 6,6 | goriva super
na 100 km (zmemo, nikoli hitreje od 100 km na
uro), najves 10,6 | na 100 km (2elo ostra voznja)
Na aviomobilski cesti: 8,3 | na 100 km (popreje
priblizno 85 km na uro} oziroma 10,0 I na 100 km
(paprecje okoli 115 km na uro)

Po mestu: 8,1 do 10,3 litra na 100 km

Popreéna poraba na testu: 9,0 | na 100

Poraba olja: 0,1 na 1000 km

Natangnost me|

& hitrosti:

kazalac na 40, resniéna hitrost
kazalec na 60, resniéna hitrost 58 km na uro
kazalec na 80, resniéna hitrost 77 km na uro
kazalec na 100, resniéna hitrost 97 km na uro
kazalec na 120, resniéna hitrost 116,5 km na uro

39 km na uro

1 — kontrolno stikalo zavor, 2 — stikalo brisal-

nikov, 3 — merilnik goriva, kon
riva, 4 — kontrolni luéki pozicijskih in kratkih teg
dolgin Iugi, 5 — merilnik hitrosti, &tavec kilo-
metrov, 6 — kontrolni luéki utripalk in prifiska
7 — termometer. 8 — stikalo luél, & — sti-

to — roéica gretja, 11 — briz-

trolna |

stikale viiga, Kijutawnica volana,
13 — rotica ulripalk, rogica pozicijskih
kratkih in dolgih Ui ;dmlnbms\gnql troblja

SIMEA 1000 LS
i

Motor simce 1000 LS spretno skriva stransko od-
mi&no gred. Med meritvami s je ubogljivo vriel
do 63000 vrtliajev v minuti, to je za 300 viljajev
&8z mero, kier dosezs najvedjo mo&. Motor bi v
sili zmogel $e ved, toda rezerva modi je vseeno
premajhna in voznik, ki si ivahnejée voinjo,
mora vedkral pretakniti navzdol; §e posebej na
kiancih in ob obte2anem aviu, Za zmamo voznjo
molorju ni treba ve& kot 5500 vrtijajev, kar po-
meni v posamicnih prestavan resniéne hitrosti
priblizne 37. 82 in 98 km nauro. Pri lem obmedje
najvedje modi splol zkoriséeno. Najvedjo
hitrost zmcre pri 5400 vrtljajih v minuti in je lahko
potovalna,

Dobre zmogijivosti
Skromna poraba goriva

Relativno nizka cena E
Lahkoten in natanéen volan
$tiri yrata, lahek vstop

Pragladna karoserija

GRAJAMO

Zelo slaba lega na cesti
Neuboglilv nos, obEutfjivost na botni veter
Zastarala oblika

Slabl sedei
Premajhen priljainik
Preglasen motor

Pokrov motorja brez kjjuéavnice

cena: 7183 FF in 18.309,50 din

0snova za obginski in republiski davek:
38.718,50 din

zavarovanje:
obvezno: 825 din

kasko brez fransize: 4762 din
kasko s fransizo 4000 din: 510
cestnina: 240 din

proizvajalec: Chrysler France, Simca
Automobiles, Poissy (Seine et Oise),
Francija

Indu-
striaimport, TOZD notrame in zunanje
trgovine Ljubljana, Gosposvetska 13
*cena v Ljubljani

Sirina pri komole:

o] 124, zada) 123, dirina precnjeg
sedeta 0. zachie kiop! 123: nolranis coizing od armaturne
plokts co sadrleps niaienjain prib, 165; pomik precnii

sedater
R/ dperabng wosloming
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