HIE

TERST /T PLETERSKI
FOTO/ M. TAPLATIL

SINICA
1000
RALLYE 2

Druga mladost stare gospe

Avtomobili véasih doZivijajo Eudne usode. Simea 1000 se Jje rodile Fa
lota 1961, v Easih, ko so bili aviomabili z motarjem v zadku veliko
steviinejsi, pe tudi veliko manj kritizirani. Pa vendar se simca 1000
takrat ni prebila iz vsakdenjih poprecnih voda, Dvanajst let je bils pa&
poceni avto, ki ga ni nihce koval v zvezde in — resnici na Yubo —
nihce emerjal. Zdaj, ko fe avtomabilov z motorfem v zadky vse manyj,
ko bi po dvanajstif letin pricakovali zasluZeno upokojitev, simca 1000
doZivlja renesanso! Potem, ko so sa v Francii posiovili renault 8 in 10,
v Nemciji pa NSU 7000 in 1200, je ostala simea 1000 skoraj edinf
avia, ki ga je mot za majhne denarje spremeniti v Sportneg.

Chryslerjevim strategom se je tudi ravno pravi &as ponudila priloZnost.
Renault je ocitno naredil napako in prezgodsi opustil v Franciji in
druged zelo priffublieni R & gordini, ki je tedil Sportnie Zelje miadine s
plitkim Jepl. Tako so iz ostarele gospe ,, 1000 s pomotio tehnicne
kozmetike in Sportne ,.garderobe” naredili nojprej ,, 7000 railye 1%
zatem pa e poskocho miadenko ,,1000 raliye 2 In rallye 2 zdaf
‘prevaia isto publiko kot jo je véasih R 8 gordini. Dvajsatietnikov po
fatif ali pa samo po dudi pac ne bo zmanjkalo,

RALLY OPREMA IN BOJNE BARVE

Ostarela pontonska karoserifa simce 1000 pac ni magnet, ki bi
priviatil ljubete poglede potenciainih kupcev in Sportna omamijenih
ljubiteljev. Na vseh kancih oglate plocevine ni mo¢ Spormo ,zaobliti™
$ preprostimi in cenenimi zemenjavami nokaterih , kosov" zadka, kar
fe_sicer v navadi, kadar tovarne iz velikoserijskit limuzin izdeiujsjo
«Aportae” kupeje. Tako 5o se v Simci zatekli k najpreproste$i resitvi —
k bojnim barvam. Simca rallye 2 je dobila rumenozeleno osnovno
barvo, cin pokrov priljainika in crte z velikim napisom rallye 2 ter
2znak gazele na bokih. Misdenidem, ki si Zelifo lastnoroénih bojnih
barv pa je tovama nemenila e povssm beio karoserijo brez Grnega
okrasja. Tudi nepoznavaicl rallye 2 bodo to spaznall po lovilniky
2raka pad prednjim odbijaéem in po dodatnih halogenskih Zarometih.







Natanénejsi ogied odkrije tudi redko possbrost; vetrna $ipa je pod
gomjim robom zasentena z modrim obarvanjern. Se druga posebnost,
ki je pri cenej$ih vozilih nismo vajeni: steklo vetrne Sipe e lepljeno,
tako imenovani , triplex".

Tore] — bojne barve z nadtetimi dodatki so dovolj zgovaren zunanji
2nak, da se v ostareli plodevini skriva 82 bencinskih Frebcev.

V Sportnem stilu je tudi notranjost. Tovarna pri opremijanju res ni
skoparila. Armatura ploiéa fe bogato oprembjena s preglednimi
merilniki, $portni volan je obleten v usnje in prednja dva sedeZa sta
pravi $portni Skoljki, VozniSkemu sedezu je moc spremeniti tudi
vifina in sicer tako, da se ves sede? nagne nazej. Sedefa tudi pri
najhitrsjfem spreminjanju smeri brezhibno dr#ita telo. Edini ocitek,
gisdo na to, da gre za Sportni avto, velja prekratki povriini za sedenje,
Pa 50 stegna premalo podprta.
Zadnja kiop je navadna. Vendar imajo_potniki zads ved prostora zs
kolena kot v navedni simei 1000. Skoljkasta prednja sedefa sta
namre¢ tanfsa od abicajnik.
K rally slogu seveds sodi tudi &rna barva notranje oprems od
gumifastif preprog in oblog vrat pa do armaturne ploiée, sededev in
bloge stropa.
S predelavo v rallye 2* simca 1000 skoraj da ni izgubils vsakdanje
uporabnosti. Izjema je le prifjainik, Ze pri navadni simei 1000 ni
velik, zdaj je pa fe manjsi. Preceffen del prostora za priijago je namred
zavzel v nos prissljeni hladilnik za vodo. Rezervno kolo, ki v rallye 2
stoji postrani, %8 tako majhen prostor $e zmanjluje. V prednjem
priljaZniku sta tudi akumulator in voda za pranje vetme 3ipe. Je pa
prostora vet Kot dovolj, saf priijaZnik lahko sprejme koviek velikosti
60x40x 20 centimatrov, kot rahtevsjo iportni predpisi, fe jo
avtomobil lahko homologiran za tekmovanja v skupini I fserijski
turistiéni avtomobili, izdelani v najmanj 5000 primerkik),
Nobenega dvorna ni: tovarna ni namenila aviomobila samo $portno

zegrotim vsakdanjim voznikom, marved tudi misdenicem, Jelinim

vrodega astalta dirkalnih stez in railyjevi

Motor jo v zadku za zadnjo premo, kot v drugih simeah 1000. iz 1294

kubikov nazene kar 82 KM (DINJ pri 6000 wrtifajih. Dobi jit 2 &8

dolgo  znanimi _prijemi: vedjo kompresijo, ostro odmigno gradi,
dvojnima

velikimi ventili, razvejanim izpuhom in seveda z dvema

uplinjatema. Neposredna posledica friziranja je tudi najvecii navor
11 kom pri razmeroma visokem Stevilu vrtljajev. Motor zaradi taga
2zahteva tudi dportni stil vo¥nje s pogostim pretikanjem prestav, &
Cemer voznik ,dri* motor v gornjem obmotju vrtljajev, &e le hode
imeti dobre pospeske. Ker na nofem testnem avtomobilu nastavites

Zadku mocno obtelena, da pri grobem startu gume ne cvilija. N,
Stoperice in meriino kolo so dokazali, da oblutki lehko varsio,
Stevilke z meritev pospetkov in hitrosti zgovorna potrjujejo 82 KMy
860 kg tedkem avu,

Menjainik, oziroma prestavno razmerje v diferencialu, sta izrafunans

s0 npr. veliko vaZnejti dobri |
najvecia hitrost. Simei 1000 rallye 2 bi dobro

del petstopenjski menjalnik s 3e krajo Cetrto prestavo in z dalffo pato
2a hitre ceste.

Motor rallye 2 je uspel tudi po porabi goriva fe zlasti, & %
spomnimo, da tak avto kar izziva Sportno voZnjo. Ista pripomba velja
22 poraba olja. Kljub volnji z visokimi vrtijai e gladina olfa ne znida.
Se dobro, kajti meritev gladine z meriino palico, skrito pod uplinjali,
Je prava muka, zlasti ko e treba zadeti luknjico, v katero speda.




PODVOZJE ZA OVINKE

Sevedo pa bi z rallye 2 bolj molo udivali, e s& v tovarni ne bi
krepko lotili wdi podvozja. Zadnji kolesi sta dobili negativen nagib za
tri stopinje in temu ustrezno sta prednji kolesi brez nagiba. Dodali so
de dobro uglasitev vzmeti in blakilnikov in avto, ki naj bi se teoreticno
slabo drZal ceste, je postal Cisto nekaj drugega. Pricakovanega
spodnatanja zadka v ostro voZenih ovinkih fi in ni od nikoder, in na
makadamski cesti se dogaja celo, da avto befi iz ovinka spredaj s
spodrsavanjem prednjit koles. Levji dele? pri tej — rallye voznikom ne
preved (jubi — lsstnosti ima verjetno premik hiadilnika v nos. Zraven
bolfSega hiajenja v motorju je s tem del tede iz zadka prenesen na
prednja kolesa. No, teZa fo e vedno razdeljena z 59 odstotki v prid
zadku In voznik z ostrim zasukom volana in polnim plinom Se vedno
1ahko povzroci kontrolirano spodnasanje zadka, da pride hitrsje skozi
ovinek.

Od vseh siabii lastnosti zasnove z motoram v zadku je pri ,rallye 2"
ostala le S ablutljivost na bocni veter. Hitrib sprememb smeri pa
zaradi mocnih sunkov vetra ni tetko popravijati z neposrednim
volanom.

Polwalo si zasiudijo tudi zavore. Pri ,rallye 2" so na vseh Stirin kolesih
kolutne. Kijub temu, da nimajo servoojacevalniks, ne zahtevajo
volikega pritiska na pedal in kar je najveZnefe: avto raustavijo
Ppresenetljivo uinkavito — hisdne ali 7 ogrete!

Skratka: simca 1000 rallye 2 ima vso mehaniko uglsfeno tako, da na
zavitih in prometnih cestah dovoljuje zelo visoke poprecne hitrosti.
Poleg poskocnega motora, odlicnega podvozja z neposrednim in
natancnim volanom ter zavoremi vred, pripomorejo & temu tudi
uboglfiva pedala, prirotne stikela in natanéna (nekoliko protrda)
prestavna roica

inZenitji 50 dokazali, da je z ravzetostio moé narediti okreten
avio z vamo logo na cesti, ceprav je po teoriji zasnova avtomobila
2grefena; ponovimo samo, da je motor na teoreticno najbolj
2Zgresenem mestu — dalec za zadnjo premo.

Kljub izjemni okretnosti in 0dlicni iegi na cesti, pa _rallye 2* nima
pretirano neudobnega podvozja. Mnoga je vsakdanjib avtomabilov, ki
imajo manj prijetno vzmetenje. In ko smo Je pri udobju: tudi motor
rohni z nizkim, uSesu prijetnim tonom, ki ne utruja,

W Aallye 2 ima pasasto obutev 145 HR 13 na razmeroma Sirokih,
petcolskih platiscih. Gume so praviloma micheiin XAS tipa FF. Gre
22 posebno, mehkejo medanico gume, ki jo uporabljajo za dirkalne
avtomobile francoske formule (FF). Mehkejss mesanica dodatno
Ppomage, da se avto zelo dobro dri tudi mokre ceste, vendar pa se take
gume hitreje obrabijo. Gume nase testne raliye 2” 50 po 18 000
prevoZenihkilometrih obdrZale le Se_minimalno mero profila —
prekmalu, kljub temu da je avto pred nasim doZivel Je dva testa.

V detju se pa pokale vedjs pomanjkijivost: gre za brisalnike, ki pri
vecjih hitrostih niso dorasii svoji nalogl, saj bridejo skoray v prazno”,
Vsskakor napaka, ki jo bo morala tovarna odpraviti z boljfimi
vamatmi metlic, alf pa vsaj s koviaskimi ali pa plasticnimi , krifci”, da
bi jih veter tisal ob Sipo. V $portnem avtomobily, ki veasih zahteva
hiter vkiop brisainikov, bi si Jeleii Wwdi stikalno rocico ob volanu
namesto tipke na armaturni plosé,

eee

Simeca 1000 rallye 2 je avtomobil, ki je namenjen dolodeni kategoriji
voznikov: miadim in tistim, ki se pocutijo miade. Je pa tudi prijetsn
avto za voznika, ki si Zeli Sporta ab vsakdanji rabi avtomobils, je
namenjen tudi zacetnikom na hitrostnit in rallye tekmovanjih. Vedeti
Je_namret trebo, da nobena tovarna ne nudi 82 konj in Se zajetsn
paket” Sportie opreme za tako nizko ceno. Pri besedi ,nizka” smo
kajpak namenoma pozabili na nafe uvozne dajatve. No, pri nabavi
avtomobila samo za Sportne namene preko avto-moro kiuba, dajatve
odpadsfo. In mogode je rallye 2 dovolj zanimiv avto wdi za nale
dportne navdusence, toliko prej ker Renault ne izdeluje vec svojih A 8
gordini, in NSU svojib 1000 TT in TTS twdi ne.

10 prodnja sedeza se zelo dobro oprimeta teless, sta pa nekoliko kiath
njati tudi vitino, wondar le toko, dg
e naslonjalo nagnjeno bolj nazs).

overnu sedetu Je moc sor
premakne ves seded: &8 jo sede? vidji,

Zodnja klop jo ostals enska kot v navadni simei 1000, Ker pa s Skoljkasl
prednji sede2i nekollko wanjti od obicajnib, jo zadel nekaj veé prostora &
olena
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EHNISKI PODATKI
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Testni avto je pred meritvami prevozif 15 800
Kilometrov, meritve z dvema oseboma
Najvecja hitrost 164 km na uro (zalet 3 km,
poprecje stirih meritev)

Pospeski

0—40 km na uro: 2,9 sek
0-60 km na uro: 5,1 sek
0-80 km na uro: 7,9 sek
0—100 km na uro: 11,7 sek
0120 km na uro: 17,3 sek
0—140 km na uuro: 27,2 sk

400 m brez zaleta: 18,0 sek (koncna hitrost
122 km/h)

1000 m bez zaleta: 34,2 sek (koncna hitrost
148 km/h)

Profnost: kilometer 2 Zzaletno hitrostjo
40 km/h v Cerrti prestavi — 39,4 sekunde
(konéna hitrost 137,5 km/h)

Poraba goriva:

Na obiajnih cestah: najmanj 9 litrov gorive
super na 100 km (zmerno, nikoli hitreje od
100 km /1), majve 14,2 litra na 100 km (zelo
ostra voZnja).

Na avtomobilski cesti: 10,2 litra na 700 km

(popredje pribl, 120 km/h); 12,7 lira na
100 km (popredje pribl, 140 km/h)

Po mestu: 11,2—14,5 litra na 100 km
Popreéna poraba na testw: 11,2 litra na
100 km

Poraba olja: normalna

Natan&nost merilnika:

kazalec na B0, resni¢na hitrost 60 km/h
kazalec na BO, resnicna hitrost 80 km/h
kazalec na 100, resniéna hitrost 99 km/h
kazalec na 120, resnicna hitrost 118 km/h
kazalec na 140, resni¢na hitrost 138 km/h
kazalec na 160, resnitna hitrost 158 km/h

Odliéne zmogljivosti

Zelo dobra lega na cesti

‘Odliéne zavore

Natanéen in lahkoten volan

Bogati instrumenti

Mocne luci

Zmerna poraba goriva

Primema cena (lovarniska)

GRAJAMO

Nesportna in zastarela oblika
karoserije

Premajhen prtljaznik

Obéutljivost na boéni veter
Brisalniki slabi pri veliki hitrosti

Tezko dostopna merilna palica
za olje

Na pokrovu motorja ni klju¢avnice

Nllanzddmglm twdi nat
" il v. noa Hiediin ok
R il ok pod. iawoeari, po
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im vklopom.
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Cena: 9744 F in 40.760 N dinarjev
Republi¢ki in obginski davek sa 220 N din
Zavarovanje: obvezno 1.000
sko: brez fransize 6.477 dm i 10 %
rezijskin stiakkow)
s fransizo 4.000 din
rezijskih strodkov)
cutmn 40 din
roizvsjalec: Chrysler France, 136 Champs~
E\ysoel 75 Paris 8%, Francija
Generalni zastopnik In prodajalec:
Industnaimport, Titograd, V. Prolatarske 36,
podruznice v mpumaikm srediséih

710 din {in 10 %

oo
Pefvett Mitrost 26 v fumenem podroti. Doiga

voinja z nsjveéjo muusun je pi kw2
meroma visokih (4400)

" tud v spodajem cbmozju
vrtljajev in biez sunkov potegne tako kot =
Sportni motory 16 8 40 kni/h v cetrl prestav

o ps o tom pospetil. A, 28 mimo turisino
vonjo je pa Kar dovol), £8 visko prestavo vriite do
4500 vrilfajev. v minuti. Ko smo s , simco rallye”
meril emoglivostl, smo jo wrel do dovoljenh 6600
vitljalew v minuti, vendar pouteni, da merilnik
wrtljajev v zgornjem obmodiu it 28 bibl, 250
wrtljajey v minuti,

ododev
Brilotnika fmatsuno s koskarni) 1003



